MEDIO AMBIENTE

Nombre del area que clasifica.

Delegacion Federal de la SEMARNAT en el estado de Sinaloa.

Il. Identificacion del documento del que se elabora la versién publica

(SEMARNAT-04-002-A) Recepcion, evaluacion y resolucion de la
Manifestacion de Impacto Ambiental en su modalidad Particular tipo A No
incluye Actividad Altamente Riesgosa No. 25/MP-0055/07/22

Partes o secciones clasificadas, asi como las paginas que la conforman.

La informacion correspondiente al domicilio, teléfono,
correo electrénico de personas fisicas, nombre, CURP y RFC;
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Por tratarse de datos personales concernientes a una persona fisica
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Con fundamento en lo dispuesto por el articulo 84 del

reglamento Interior de la Secretaria de Medio

Ambiente y Recursos Naturales, en suplencia, por .
ausencia del Titular de la Delegacion Federal' de la i
SEMARNAT en el estado de Sinaloa, previa designacién, ]
firma el presente la Subdelegada de Planeacion y

Fomento Sectorial.

Mtra. Maria Luisa Shimizu Aispuro

VI. Fecha, niumero e hipervinculo al acta de la sesion de Comité donde se
aprobé la version publica.

ACTA_02_2024_SIPOT_4T_2023_FXXVII, en la sesidon celebrada el 19 de
enero del 2024.

Disponible para su consulta en:
http://dsiappsdev.semarnat.gob.mx/inai/XXXIX/2024/SIPOT/ACTA_02 202
4 SIPOT_4T_2023 _FEXXVIl.pdf
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I.1. Datos generales del proyecto:
I.1.1 Nombre del proyecto.

“Aerédromo privado para uso mixto en el complejo MZT
Aerospace Park, Mazatlan, Sinaloa”.

I.1.2 Ubicacion del proyecto.

El predio donde se proyecta construir el aerédromo se encuentra
localizado aledafio al Km. 9.5 de la carretera México 15 D, tramo
Mazatlan-Culiacan, (Maxipista) en el predio Potrero del Limén,
Sindicatura de Marmol, municipio de Mazatlan, Sinaloa, dentro del
area que ocupara el parque industrial *“MZT Aerospace”; a la fecha de
elaboracién de esta MIA-P el parque industrial se encuentra en
construccién.

Figuras No.1 y 2. El sitio 'eI prycto se ubica a 9,50 metros de la
salida Norte de la ciudad de Mazatlan, Sinaloa.
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El predio donde se construird la pista tiene una superficie de
1'255,248.44 m? (125.5248 ha), cuenta con clave catastral 011-
000-015-037-850-001 y se encuentra clasificado dentro del Plan
Director de Desarrollo Urbano de la ciudad de Mazatldan como
Corredor Regional, por lo que su uso del suelo es compatible de
acuerdo con la tabla de usos y destinos de dicho plan, donde pueden
incluirse zonas o actividades industriales, habitacionales, comerciales,
hoteleras, instalaciones diversas, hospitales, servicios médicos y por
ende el aerédromo.

I.1.3 Duracion del proyecto.

Se estima un tiempo minimo de vida util de 25 afos, considerando el
mantenimiento preventivo y oportuno para la pista y sus
instalaciones asociadas.
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I.2 Datos generales del promovente.

[.2.1 Nombre o razon social.

Empresa de nacionalidad mexicana, de acuerdo a la escritura publica
No. 355, Volumen I (primero), libro II (segundo) protocolizada con
fecha 08 de febrero de 2017, por el Dr. en Derecho, Fernando
Eugenio Garcia Sais, Notario Publico No. 210 y del Patrimonio
Inmobiliario en el estado, con residencia y ejercicio en la Ciudad de
Mazatlan, Sinaloa.

Se anexa copia simple y digital del acta constitutiva.

I.2.2 Registro Federal de Contribuyentes del promovente.

I.2.3 Nombre y cargo del representante legal

Poder otorgado en la escritura publica No. 355, Volumen I (primero),
libro II (segundo) protocolizada en fecha 08 de febrero de 2017, por
el Dr. en Derecho, Fernando Eugenio Garcia Sais, Notario Publico No.
210 y del Patrimonio Inmobiliario en el estado, con residencia y
ejercicio en la Ciudad de Mazatlan, Sinaloa.

I.2.4 Direccion del promovente o de su representante legal
para recibir u oir notificaciones:
Direccion

Colonia

Codigo postal

Ciudad

Municipio

Estado

Contacto con la empresa
Tel. Celular del contacto
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Correo electronico (Emai) |

1.2.4.1. Direccion en la ciudad de Culiacan Rosales, Sinaloa,
para oir notificaciones.
DIRECCION

COLONIA

CODIGO POSTAL
CIUDAD

MUNICIPIO

ESTADO

TELEFONO CELULAR

Correo electrénico. (Email)

I.2.5 Nombre del responsable técnico del estudio.

Nombre o Razon Social.

Nombre del responsable de la elaboracion del Estudio de
Impacto Ambiental.

REGISTROS
DOCUMENTO NUMERDO
Registro federal de contribuyentes
Cédula Unica de registro de poblacién
Cédula profesional bidlogo.

Direccion del responsable de la elaboracion del Estudio de
Impacto Ambiental.
DIRECCION

COLONIA

CODIGO POSTAL

CIUDAD

MUNICIPIO

ESTADO

TELEFONO CELULAR
Correo electrénico. (Email)
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Se anexa carta responsiva de la elaboracién de la Manifestacion de
Impacto Ambiental firmada por el consultor y el representante legal
de la empresa promovente.

PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION LEGAL.
Se anexa la siguiente documentacidén en copias simples.

Acta constitutiva de la empresa y poder del representante legal.
RFC de la empresa.

RFC y CURP del representante legal.

Oficio de Dictamen de uso de suelo, expedido por el H.
Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.

Escrituras de compraventa del predio.

Carta responsiva por la elaboracion de la MIA-P, signada por el
promovente y consultor.

-+

+

Factibilidades.

+ Comision Federal de Electricidad.

+« Junta Municipal de Agua Potable y Alcantarillado de Mazatlan.
(JUMAPAM).

+ Subsecretaria de transporte, Direccién de Aeronautica Civil.

+ H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.
- Uso de suelo.
- Vocacion y traza.

+« Uso de Suelo H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa-Direccion
de Planeacion.

+ Permiso de construccion H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa-
Direccion de planeacion.

Se incluyen copias simples de las factibilidades.
Tipo de Estudio y su modalidad.

Se presenta la manifestacion de impacto ambiental, en modalidad
particular, por la actividad que se pretende desarrollar, la cual
ademas no requiere estudio de riesgo en virtud de que el proyecto no
usara ni tendrd actividades altamente riesgosas en ninguna de sus
etapas, tampoco se requiere un Estudio Técnico Justificativo (ETJ)
para el cambio de uso de suelo ya que no habra remocién de
vegetacion forestal arbolada de selva, bosque o matorral en una
superficie igual o mayor a 1,500 m?, pues el terreno donde se
construira era una parcela agricola.

10
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Antecedentes.

El complejo del MZT Aerospace Park fue concebido como un
desarrollo innovador para establecer un parque industrial que
aglutinara a empresas del sector aeroespacial.

Mas informacidén relacionada con el proyecto se puede leer en el
siguiente enlace: https://www.reforma.com/sinaloa-tendra-su-
primer-parque-aeroespacial/ar2282999

Como parque industrial, el proyecto no requirié la presentacion de
una Manifestacion de Impacto Ambiental que fuera evaluada por la
SEMARNAT debido a que el proyecto no actualiza ninguno de los
supuestos del articulo 28 de la LGEEPA y articulo 5° del reglamento
de la LGEEPA en materia de impacto ambiental. Por ello se presentd
una MIA-G que fue evaluada y dictaminada por el Gobierno del
Estado de Sinaloa (SEDESU), quién otorgd la autorizacién ambiental
correspondiente.

El aerddromo clasificacion 2C es un complemento para el parque
aeroespacial, pues en una primera etapa permitira que ahi se
prueben y se pongan a punto los drones o RPAS de la empresa
espafiola Singular AirCraft que es la empresa ancla del parque y que
una vez instalada ahi construira sus drones o UAV’s en particular el
modelo Flyox I que ya se construye en Espafa y se comercializa a
nivel global.

Este modelo de UAV es un dron que pesa 4,000 Kg a su maxima
capacidad y puede llevar 1,850 Kg de carga neta ademas de sus 400
litros de combustible (gasolina premiun-95 octanos) y el propio peso
del dron (2,200 Kg) y si vuela a una potencia de entre 65% y 75% de
la RPM maxima del motor y a una altura de 300 m, puede alcanzar
una velocidad de un poco mas de 250 Km/hora, con una autonomia
25.8 horas recorriendo una distancia 2,515 millas nauticas y solo
ocupa una distancia de 450-750 m de pista para despegar y aterrizar
dependiendo de la carga que lleve. Despega o aterriza en agua, hielo,
tierra o concreto.

11
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Este Vehiculo aéreo puede ser manejado de forma manual o remota
(satelital) y alcanza una altura de vuelo de hasta 7,000 m. Su costo
de operacion por hora ronda los 300 euros.

II. DESCRIPCION DEL
PROYECTO.

12
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I1.1 Informacion general del proyecto.

Se pretende construir el aerddromo dentro de las instalaciones del
Parque Aeroespacial que la misma empresa promovente esta
desarrollando. La pista, en su primera etapa, se construird dentro de
un predio de 618,560.89 m? y contard con una pista principal
construida con concreto asfaltico, sera del tipo 2C con longitud total
de 1,680 metros y 30 metros de ancho con una pendiente
longitudinal del 2.0% y una pendiente transversal no mayor al 1.5%.

Ademas se contara con una pista de rodaje de 2,300 metros de
longitud y 15 metros de ancho, que se ubicara paralela a la pista
principal, separadas entre ambas 150 m como minimo.

La pista principal tendrda un &rea libre efectiva para despegues y
aterrizajes de 1,400 metros, 2 zonas de seguridad de 140 metros c/u
que se suman a las 2 areas de seguridad de extremos de pista
(RESA) de 60 m de longitud.

Estas 2 dareas de seguridad en extremos de pista de 60 X 60 m,
denominadas RESA-Runway End Safety Areas-, proporcionan una
superficie en cada extremo de la franja de la pista que tiene como
objetivo principal reducir el riesgo de danos de una aeronave en caso
de malos calculos como: un aterrizaje corto, de pista rebasada o de
salida de la pista.

La longitud de las RESA’s que se construirdan cumplen con los
estandares internacionales de la Organizacidon Internacional de
Aviacion Civil (ICAO-OIACQC).

En esta primera etapa, la pista que se construird es de menor
longitud comparada con los 2,700 metros de pista que tiene el
aeropuerto de Mazatlan (Gral. Rafael Buelna Tenorio) y que se ubica
a 28 Km al sur del sitio del proyecto, por lo que esta fuera del radio
de accidn de los 20 Km que deben existir entre 2 aerédromos.

Ademas de la pista principal, el aerédromo contard con una pista o

calles de rodadura, plataforma de 45,229.12 m? donde se ubicara la
infraestructura de servicios complementarios que tendra: torre de

13
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control (de dos plantas), terminal exclusiva para vuelos privados
(FBO-Fixed Based Operator), academia de pilotos, 12 hangares,
espacio de aparcamiento para aeronaves, helicopteros vy
estacionamientos para automoviles.

Los FBO son sitios por donde se embarcan los pasajeros que vuelan
en aviaciéon privada y, en segundo lugar, es el centro que presta
servicio a las aeronaves, proporcionando asistencia en tierra,
combustible y, a veces, incluso hangaraje segun la duracidon de la
estadia en cierto aeropuerto.

El resto del predio se dejara zona de reserva para futuros crecimiento
de la pista y plataformas, pero en su mayor parte correspondera a
zonas libres de construcciones.

El aerédromo pretende iniciar con las instalaciones minimas
requeridas para operar salidas y llegadas de aeronaves pequenas
(drones') con fines de fumigacion agricola y control de plagas,
vigilancia, combate de incendios forestales, carga, etc.

Area de Pista principal. 50,400 m2.

-G.?
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! Pequefio vehiculo aéreo no tripulado, utilizado en el ambito militar (para
reconocimiento tactico desde gran altura, vigilancia del campo de batalla o guerra
electrdnica) y civil (vigilancia de manifestaciones, control de la contaminacion y de
incendios forestales, etc.). Ver término REPAS.
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Esta area se contempla para un futuro crecimiento de la pista de
aterrizaje y espacio lo suficientemente amplio para cualquier
percance que se pueda presentar.

Vista integral del aerédromo en su primera etapa.

el proyecto.

Por lo anteriormente expuesto hasta este momento, el promovente
requiere previamente la autorizacion en materia de impacto
Ambiental para contar autorizacién de la Secretaria Infraestructura y
Comunicaciones y Transporte quien a través de la Agencia Federal de
Aeronautica Civil (AFAC), para poder construir y operar el aerédromo.

Por tal motivo, se somete a evaluacion y dictamen de la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT), la presente
Manifestaciéon de Impacto Ambiental, modalidad Particular (MIA-P)
del sector vias generales de comunicacidon, en virtud de que es
competencia de esa unidad administrativa las regulaciones
correspondientes a los procesos de construccién y operacién de
aerédromos civiles de uso privado, de acuerdo a lo estipulado en el
Articulo 28 Fraccion I de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la
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Proteccién al Ambiente (LGEEPA) y 5° inciso B de su Reglamento en
Materia del Impacto Ambiental.

I1.1.1 Objetivos y Justificacion.
I1.1.1.1 Justificacion.

El aerédromo terrestre, de servicio particular, tal y como lo define el
art. 2° fraccién IV de la Ley de Aeropuertos, formara parte del Parque
industrial: MZT AEROSPACE PARK, para dar servicio a las
companias que se establezcan en el parque y en particular a la
empresa fabricante de RPAS o drones que se instalara ahi, ya que
dichas compainias estaran relacionadas en diversas modalidades con
la actividad aeroespacial, también es factible dar servicios
complementarios a externos quienes lo soliciten, por lo que este
proyecto representa un fuerte impulso econdémico a la regién vy
municipio de Mazatldan, asi como al estado de Sinaloa, pues se
generaran empleos directos e indirectos, se crean industrias
innovadoras que vendran a cambiar esquemas en fumigacion aérea,
vigilancia y salvamento, trabajos agricolas y sobre todo cambiar el
esquema de la transportacién de carga.

I1.1.1.2 Indicar el o los objetivos generales y especificos
(proposito) del proyecto.

Objetivo general.

Construir y operar un aerédromo civil de uso particular para el parque
aeroespacial MZT.

Objetivos especificos.

v/ Contar con un aeréodromo de prueba para los drones ahi
fabricados.

v' Brindar servicios aeroportuarios a los particulares que lo
requieran.

v Fungir como un aerdédromo para la carga-descarga de
mercancias producidas o requeridas por las diversas empresas
instaladas en el parque aeroespacial.

v Capacitar profesionales en el area aeroespacial.

16
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El Aerddromo es un proyecto nuevo, el cual forma parte del Parque
Aeroespacial MZT, y dara servicio principalmente a empresas
establecidas en dicho parque y también estara disponible a usuarios
externos que lo requieran. Este no serd un aeropuerto como lo define
el art.2 fraccién VI de la Ley de Aeropuertos.

El proyecto se engloba en el sector Aeroespacial.
Fuente. Secretaria de Economia.

El financiamiento de la obra es hecho por la empresa promovente, no
se utilizara capital de origen publico ni se tendrda subsidio
gubernamental.

I1.1.2 Antecedentes de permisos ambientales.

El Aerédromo no tiene evaluaciones de impacto ambiental previas, las
instalaciones del Parque Aeroespacial cuentan con autorizaciones en
materia de impacto ambiental, para las Fases 1 y 2 por parte de la
Direccion de Ecologia y Medio Ambiente del Municipio de Mazatlan,
Sinaloa en fechas Abril 15 de 2019 y Agosto 16 de 2021.

Asi como autorizacion de la Manifestacién de Impacto Ambiental
Modalidad General por la Secretaria de Desarrollo Sustentable,
Subsecretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales del Gobierno
del Estado de Sinaloa, Resolucion No.
SAEMARN/DNA/DIRAA/092-2019 vy autorizacién de la MIA
General. Oficio: SDS/DNA/DIRAA/176/2021, en fecha 10 de
noviembre de 2021.

Prorroga del resolutivo No. SAEMARN/DNA/DIRAA/092-2019, de
acuerdo al Oficio SMARN/DNA/346/2021, emitido en fecha 29 de
septiembre de 2021.

Factibilidades:

+ Comision Federal de Electricidad (CFE).

+ Junta Municipal de Agua Potable y Alcantarillado de Mazatlan.

+« Uso de Suelo H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa-Direccion
de Planeacion.

+ Vocacionamiento y Traza H. Ayuntamiento de Mazatlan,
Sinaloa-Direccion de Planeacion.

+ Permiso de construccion H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa-
Direccion de planeacion.

+ Subsecretaria de transporte Direccion General de Aeronautica
Civil.

I1.1.3 Ubicacion fisica y dimensiones del proyecto.
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Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

a) Ubicacion politico-administrativa sefialando, poblacion,
localidad, municipio y estado, acompainado de un mapa
de ubicacion.

Figura No. 4 Ubicacion del sitio del proyecto en el Estado de Sinaloa,
municipio de Mazatlan, sindicatura de Marmol.

Figura No. 5 Ubicacién del sitio del proyecto en el municipio de
Mazatlan, Sinaloa.

Superficie del sitio del proyecto.

El proyecto ocupara un predio con una superficie total de 618,560.89
m? (61.856 ha).
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Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Poligono del aerédromo.

b) Ubicar el proyecto, dentro de la region mediante las
coordenadas geograficas o UTM (especificando zona y datum),
de los vértices que definen el o los poligonos que lo delimitan.

Goc;'SgIe Earth

£l Ghililo
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Aerédromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

CUADRO DE CONSTRUC’CIC’)N DE LA POLIGONAL DEL PREDIO
DONDE SE CONSTRUIRA EL AERODROMO.

CUADRO DE CONSTRUCCION DEL PREDIO
DATUM WGS84-R 13.
LADO | DISTAN COORDENADAS UTM
Es;ll'- 2::11-; ESTE (X) NORTE (Y) LATITUD LONGITUD
1-2 146.07 349,920.0455 | 2,583,549.1326 | 23°21'16.949313”" N | 106°28'5.564201" W
2-3 104.01 349,919.4611 | 2,583,695.2020 | 23°21'21.697574" N | 106°28'5.637033" W
3-4 1,203.23 | 350,014.6955 | 2,583,737.0120 | 23°21'23.088190”" N | 106°282.298806"” W
4-5 109.90 351,214.3289 | 2,583,830.0300 | 23°21'26.506501” N | 106°27'20.092791"
W
5-6 476.69 351,323.8743 | 2,583,838.8336 | 23°21'26.828555”" N | 106°27'16.238790"
W
6-7 1,319.41 | 351,799.0304 | 2,583,877.0195 | 23°21'28.225170”" N | 106°26'59.521871"
W
7-8 202.00 353,114.2036 | 2,583,982.7132 | 23°21'32.088263”" N | 106°26'13.250858"
W
8-9 1,283.23 | 353,047.5626 | 2,583,792.0200 | 23°21'25.867534”" N | 106°26'15.530540"
W
9-10 476.69 351,813.0427 | 2,583,696.2997 | 23°21'22.354815" N | 106°26'58.964646"
W
10-11 173.39 351,337.7830 | 2,583,659.4497 | 23°21'21.001620”" N | 106°27'15.685484"
W
11-12 261.44 351,351.1864 | 2,583,486.5818 | 23°21'15.386344" N | 106°27'15.152294"
W
12-13 173.00 351,090.5318 | 2,583,466.3714 | 23°21'14.643988" N 106°27'24.322627"
W
13-1 | 1,160.59 | 351,077.1578 | 2,583,638.8526 | 23°21'20.246692" N 106°27'24.854746"
W
AREA = 618,560.89 PERIMETRO = 7,044.63

Desglose de areas.

A continuacion se presenta la superficie que ocupara cada una de las

instalaciones dentro del

aerodromo, el

cual

cumple con las

condiciones minimas de diseno de la SCT a través de la Circular
Obligatoria CO DA 04/07 R2 de DGAC y del Manual de Diseno de
aerdédromos partes 1 a 3 de la OACI, en todos sus elementos, de
acuerdo con la siguiente tabla:

AERODROMO PRIVADO* DEL PARQUE AEROESPACIAL MZT

DESCRIPCION DIMENSIONES SUPERFICIE A OCUPAR
Pista principal Longitud E;%ngva 1,400 X 42,000 m?

Margenes de pista.

Sin margenes por ser pista de tipo 2C

2 Plataformas de viraje de
180° en la pista colocadas

30 X 22.5 m c/u 1,350 m?
cada una a ambos
extremos de la pista.
2 areas de seguridad en 280 X 30 m c/u 8,400 m?
pista principal.
2 Areas de seguridad de
extremos de pista (RESA 60 X 60 m c/u 7,200 m?

‘s).

Zonas de parada.

La pista no tiene

zonas de parada

Pista de rodamiento

2,300 X 15

34,500 m®

Calles de acceso a pista
principal (entrada y

90 x 30 m

5,400 m?
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Aerédromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

salida)
Torre de control de 35 m
de altura con sala de 10X 4 m 40 m?
mando
Edificio FOB 15X 10 m 150 m?
Id-|angares (12). 3 modulos 35X 30 m 12,600 m?
e 4 hangares c/u.

Helipuerto 6 posiciones 20X 12 m 240 m?
Puesto de
estacionamiento aislado 120 X 40 m 480 m?
de aeronaves.
Academia capacitacion. 20X10m 200 m?
Estaaonamle_nto vehiculos 20 X 20 m 40 m?
de emergencia.
] SUBTOTAL 112,600 m?
Areas libres de ) 505,960.89 m?
construcciones.

TOTAL 618,560.89 m?

*Dimensiones basadas en las caracteristicas de aeronave critica para

el disefio del aerédromo.

Ubicacion del sitio del Parque a sitios de CONABIO, ANP vy

AICA mas cercanos:

SITIO

DISTANCIA

Area Natural Protegida.
Playa El Verde Camacho

La zona mas cercana se
ubica a 3.0 Km.

Region Terrestre Prioritaria

RTP-25 Rio Presidio Se ubica a 25 Km.

Region Marina Prioritaria
RMP-20 Piaxtla-Urias

Una fraccion pequefia del
sitio incide dentro del SA.

Region Hidrologica Prioritaria
RHP 22 Rio Baluarte - Marismas
Nacionales

Se ubica a 44 Km.

AICA
Sistema
Caimanero

Lagunario Huizache- Se ubica a 28 Km.

Ramsar

Playa Tortuguera El Verde Camacho Se ubica a 2.8 Km

Ubicacion del sitio del Parque a aeropuertos mas cercanos:

SITIO DISTANCIA EN
Aeropuerto Internacional de la Ciudad Km. MILLAS
de Mazatlan, Sinaloa. 28.000 17.4

En anexos se presenta un plano de conjunto del proyecto en el cual
se muestra la distribucién total de las obras que conforman el
proyecto.
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Superficie total requerida.

Concepto Metros cuadrados Hectareas
) Aerédromo 618,560.89 61-85-60.89
Areas de vegetacion 00.00 00.00

Atlas de riesgo.

En concordancia con la actualizacién y ampliacion del atlas de riesgos
de Mazatlan Sinaloa, elaborado por el Instituto Municipal de
Planeacién de Mazatlan (IMPLAN), el sitio del proyecto se encuentra
en un area que puede ser afectada por ciclones tropicales y lluvias
extremas, al igual que en la mayor parte del estado de Sinaloa.

+ No se considera la ubicacion dentro de las zonas mas peligrosas
de Mazatlan, ni tampoco es drea de inundaciones, ni de
severidad de tormentas eléctricas ni de ondas calidas.

No existen registros de dafios por flujos quimicos o térmicos.

No existen registros de dafos por derrumbes.

No existen dafios por Tsunami.

No existen dafios por hundimientos.

No existen dafios por Sismos, el area se encuentra en zona de
peligro medio.

No existen riesgos volcanicos.

No existen riesgos de contaminacion de combustible por
gasolineras cercanas.

+ No existen riesgos de gaseras.

- FEEF

+ o+
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Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

No existe riesgo por el gasoducto el Oro-Mazatlan, el ducto transporta
gas natural desde la estacion de compresién “El Oro”, ubicada en la
comunidad de San Blas, El Fuerte, Sinaloa, hasta la termoeléctrica

José Aceves Pozos, ubicada dentro del Municipio de Mazatlan.

k| ElEncino - Mazatiin (Segmenta )
.

Descrpodn: Descripcidn:
Proyecto: PROYECTO NOROESTE
Tipo: Gasodudo privads
CAP_MMPCD! 202
INV_MMUSD: 393
DESARROLLA TransCanads
Bl PRONOTOR CFE
LONSITUD_K: 430
Tramo: £ Oro - Mazalian
PERMISC: GAI7ITRAZ014
IMICIO_CP: Julio 2017
INTEGRADO: No
HOTA La longitud y ef ramo sipresatos son
estimados, para fines Informatves y no
conesponden ala ubicacidn exacta ded gasoducto
Proyecio. PROYECTO NOROESTE
Tipo: Ga800uCto piivads
CAP_MMPCD: 202
INV_NMUSD: 383
DESARAOLLA TransCanada
PROMOTOR: CFE
LONGITUD_K 430
Tramo: E1 Oro - Mazasidn
PERMISO GASYITRAZ014
INICIO_OP: Julio 2017
INTEGRADD: No
NOTA La longitud y & tramo espresados son
estimados, para fines informativos y no
comespandeEn § 3 UBICacion exacta o gasoducto

Figura No. 7 La linea del gasodct se 6.96 Km e
distancia de la delimitacién del area del Sistema Ambiental y 9.79 km
medidos desde el centro de la pista.

Inversion requerida.

A continuacién se senala en la tabla No. 1. La inversién necesaria
para el proyecto y en la tabla No. 2 la divisién de la inversiéon por
etapas.

Tabla No. 1. Inversion Requerida:

MILLONES PESOS MEXICANOS $ DOLARES
ESTADOUNIDENSES*
TOTAL 200°000,000.00 9'685,230.024

*T.C= $20.65 pesos/ddlar. La fuente de financiamiento sera de la
empresa promovente quien aportara el 100% del capital.

Tabla No. 2. Inversion requerida se divide en:

CONCEPTO % MILLONES PESOS MEXICANOS $

PREPARACION DEL SITIO.
3 6,000,000.00

CONSTRUCCION 97 194'000.000.00
TOTAL 100 200°000,000.00
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Aerédromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Las etapas de operacion y mantenimiento del proyecto, no estan
contempladas en la inversién asignada, estas etapas van en gastos

de operacion.

Resumen de los principales generadores de impactos y sus

medidas de mitigacion.

ACTIVIDADES QUE GENERAN

IMPACTOS AMBIENTALES . COSTO
ACUMULATIVOS, SINERGICOS, MEDIDAS DE MITIGACION. EN
SIGNIFICATIVO O RELEVANTE Y M. N
RESIDUALES. . N.
Funcionamiento de vehiculos Incluido
de transporte de personal y Afinar los motores de los vehiculos
: ) p en gastos
materiales en sus diferentes para que estén en buenas fi
etapas, generando emisiones condiciones de operacion.* Operativos
de gases a la atmosfera.
Almacenarlos y enviar a reciclaje,
los que tengan esta factibilidad, el
Generacion de Residuos resto al sitio de disposicién final, al Incluido
sdlidos y liquidos municipales, | confinamiento controlado de la
; : . ) en gastos
no peligrosos, de lenta Ciudad de Mazatlan, Sinaloa, la fi
degradacién producidos por la | cual no cuenta con un relleno Operativos
construccion. sanitario. Uso de letrinas
portatiles en proporcion de una
para cada 10 personas.
Los residuos peligrosos como )
grasa y aceites trapos y filtros | No se tendran actividades de| Incluido
impregnados de aceites y mantenimiento a la maquinaria de | en gastos
grasas durante las etapas de construccion en el sitio, por lo que operativos
preparacion del sitio y no habra este tipo de residuos.
construccion.
Circulacién de camiones a baja )
velocidad, los que transporten | Incluido
. materiales pétreos deberan ir| en gastos
Emision de polvos. . ’ .
cubiertos con lonas, debera haber | operativos
un regado constante de las

terracerias.

Ruidos y vibraciones.

Evitar uso de trompetas de aire a
presién y frenado con motor.
Mantenimiento preventivo y
correctivo de drones y pequefias
aeronaves

Concientizacién a
choferes.

Afectaciones directas a flora y
fauna o por fragmentacion vy
pérdida del habitat.

No habra afectacion a la flora, ni a
la fauna.

Contaminacion del aire

Mantenimiento preventivo y
correctivo de drones y pequefas
aeronaves

Gastos
operativos de las
empresas.

Pérdida de suelo.

Acciones de conservacidon de
suelos que incluye control vy
rehabilitacion de la erosion.

Dada la
topografia del
terreno todo el
material de
cortes se utilizara
como relleno
para nivelar
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Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

I1.1.4 Urbanizacion del area y descripcion de servicios
requeridos.

El sitio del proyecto se localiza en area rural, a 9.5 Km al norte de la
ciudad de Mazatlan y se accede por la carretera de cuota México 15 D
Tramo Mazatlan-Culiacan, por dicho motivo no se requiere construir
caminos de acceso.

En la zona solo se cuenta con servicio de energia eléctrica (CFE). Se
tiene a pie del predio lineas de energia eléctrica de alta tensién por lo
cual es factible su utilizacidon y rapida su instalacién.

El agua se extraerad del subsuelo a través de un pozo profundo, por
medios mecanicos, pero la construccidén y operacion del pozo estara a
cargo del parque aeroespacial MZT quién suministrara agua potable al
proyecto. Para ello se cuenta con el oficio de autorizacion para el
aprovechamiento de aguas nacionales subterraneas, emitido
por la Comision Nacional del Agua (CONAGUA), No. BO0O
80802-13, el estudio geofisico que realizo JUMAPAM indica que hay
agua suficiente para satisfacer la demanda hidrica que requiere todo
el parque aeroespacial (60 m?®/dia), de los cuales el proyecto del
aerédromo solo requiere 6 m? diarios (180 m’/mes) que seran
abastecidos de la red de agua potable del parque industrial.

Las aguas residuales provenientes de los sanitarios, seran dirigidas a
la planta de tratamiento de aguas residuales con la que contara el
parque aeroespacial, la cual se construird en el area del parque, de
esta se reaprovechara un estimado de 85% que seran destinado a
riego de las areas verdes, el resto se enviara a una fosa séptica.

En el predio se cuenta con acceso a la telefonia celular e internet por
lo que no es necesario la instalacion de telefonia convencional y de
requerirse se contratara telefonia satelital.

La empresa promovente contratara los servicios de una empresa
acopiadora de residuos solidos urbanos (RSU), para que traslade
dichos residuos al sitio de confinamiento de la ciudad de Mazatlan. (El
municipio de Mazatlan, Sinaloa, no cuenta con relleno sanitario).

I1.2 Caracteristicas particulares del proyecto.

Como ya se comentd, se pretende construir un aerédromo con sus
instalaciones auxiliares y complementarias. El proyecto ocupara una
superficie construida de 112,600 m?, donde se ubicaran las siguientes
instalaciones: pista principal de 1,680 m de longitud y 30 m de ancho
que incluye 2 plataformas de viraje, 2 areas de seguridad intermedia
y 2 areas de seguridad en extremos (RESA) para la pista, pista de
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rodamiento, calle de accesos (entrada y salida de aeronaves desde y
hacia la pista), torre de control, edificio FOB, 12 hangares, helipuerto,
area para estacionamiento aislado de aeronaves, academia de
capacitacion y estacionamientos para vehiculos de emergencia.

Zonas y elementos de una pista.

TEH

al

®

Tomado de OACI.

Franja de pista.

Franja nivelada.

RESA

Zona libre de obstaculos.

Zona de parada.

. Ayudas a la navegacién frangible (que en una colisidn se deforman
sin ocasionar dafios).

7. Ayudas a la navegacion frangible.

8. Umbral desplazado temporal o transitorio.

oaUuhwpnH

La pista contara con la diversa sefialética que estipulan las
autoridades aeronauticas, asi como con iluminacion LED en franjas
laterales, RESAS y eje central, incluido su anemometro.

La “torre” de control sera un edificio de 35 m de altura, pues por el
tipo de aeronaves que utilizaran la pista y los obstaculos visuales que
existen, no se requiere una torre de control demasiado alta.

El aer6dromo contard dentro de la torre de control con equipo de
radar, equipo de radiocomunicacidn de banda ancha, estacién
meteoroldgica tradicional y un sistema de alerta de cizalladuras del
viento de bajo nivel (LLWAS) basado en anemdmetro que se combina
con un radar meteorolégico de banda X y un Lidar de viento
WindCube que detectaran con precision los cambios bruscos e
intensos en la velocidad o la direccion del viento que puede afectar
drasticamente a la aeronave en vuelo. La cizalladura del viento mas
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peligrosa se conoce como microrrafaga (el elemento vertical se
conoce como rafaga descendente). Una microrrafaga es una corriente
descendente intensa y localizada que se extiende radialmente por el
suelo.

Todos los equipos electréonicos que se encuentren en la torre de
control aéreo, al igual que otros equipos de infraestructura critica,
como servidores de informacidén y comunicacion (radio e internet) que
resguardan datos vitales o valiosos, no pueden dejar de operar por
fallas en el suministro de energia eléctrica por lo que se utilizaran
UPS (Uninterruptable Power Supply, por sus siglas en inglés) de
topologia de doble conversion en linea o combinados con inversores y
si la pérdida de suministro eléctrico rebasa los 10 min entrard en
operacion una planta de poder de emergencia (generador) para
garantizar el funcionamiento y proteccion de dichos equipos.

Como ya se ha venido comentando el aerédromo formara parte del
parque aeroespacial MZT propiedad del promovente, por lo que sera
un aerddromo de uso privado pero que prestarda servicio a los
particulares que lo requieran.

El proyecto iniciara con las instalaciones minimas requeridas para
operar 80 operaciones diarias (salidas y llegadas) de aeronaves
pequefnas (drones?) con fines de prueba o de trabajos de fumigacion,
vigilancia, combate de incendios forestales, carga, etc., incluidas las
operaciones de vuelos de helicopteros y/o pequefos jets particulares.

Hay que tener en cuenta que el aerédromo sera construido
fundamentalmente porque se instalarad en el parque aeroespacial una
empresa fabricante de drones (RPAS) que requiere un area de prueba
para los mismos, pero se tomd en consideracion también prestar el
servicio de aerdédromo para las empresas que se instalen en el
parque, pues asi hay mayor agilidad en el flujo de personas y
mercancias.

A continuacion se desglosan las instalaciones con las que contara el
aerédromo vy la superficie que ocupara cada una:

AERODROMO PRIVADO* DEL PARQUE AEROESPACIAL MZT

DESCRIPCION DIMENSIONES SUPERFICIE A OCUPAR
Pista principal Long. Efectl\:]i':ll 1,400 X 30 42,000 m?
Margenes de pista. Sin margenes por ser pista de tipo 2C

2 Plataformas de viraje de
180° en la pista colocadas
cada una a ambos
extremos de la pista.

30 X 22.5m c/u 1,350 m?

2 Pequefio vehiculo aéreo no tripulado, utilizado en el ambito militar (para reconocimiento tactico desde
gran altura, vigilancia del campo de batalla o guerra electrénica) y civil (vigilancia de manifestaciones,
control de la contaminacién y de incendios forestales, etc.).
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2 areas de seguridad en

. . 280 X 30 m c/u 8,400 m?
pista principal.

2 Areas de seguridad de
extremos de pista (RESA 60 X 60 m c/u 7,200 m?

's).

Zonas de parada.

La pista no tiene

zonas de parada

Pista de rodamiento 2,300 X 15 34,500 m?
Calles de acceso a pista
principal (entrada y 90 x 30 m 5,400 m?
salida)
Torre de control de 35 m
de altura con sala de 10X 4 m 40 m?
mando
Edificio FOB 15X 10m 150 m?
Hangares (12). 3 mddulos 35X 30 m 12,600 m?
de 4 hangares c/u.
Helipuerto 6 posiciones 20X 12 m 240 m?
Puesto de
estacionamiento aislado 120 X 40 m 480 m?
de aeronaves.
Academia capacitacion. 20X 10m 200 m?
EstaC|onam|e.nto vehiculos 20 X 20 m 40 m2
de emergencia.
i SUBTOTAL 112,600 m?
Areas libres de ) 505,960.89 m?
construcciones.

TOTAL 618,560.89 m?

*Dimensiones basadas en las caracteristicas de aeronave critica para
el disefio del aerédromo.

Aunque el predio tiene una superficie total de 618,560.89 m?
inicialmente solo habrd construcciones en el 18.2% del mismo,
ademas se dejard un area sin construir de 505,960.89 m? para
ampliaciones futuras.

A continuacion se muestra de forma esquematica las diferentes
instalaciones con las que contara el aerédromo:

Area de Pista.

—t)

11

12
La pista contara con un area libre de 1,400 metros, zona de
seguridad de 280.00 metros y areas en cada extremo de pista. Con
una distancia total de 1,680.00 metros y 30 metros de ancho.
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Plataforma.
‘.‘:7
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La plataforma tendrd una superficie aproximada de 45,229.12 m2 en
la cual se plante la ubicacion de la torre de control, un FBO, academia
de pilotos, etc. Ademas ahi se plantea el desarrollo de 12 hangares y
espacio de aparcamiento para diversas aeronaves y helipuerto.

Zona de Reserva.

Esta drea se contempla para un futuro crecimiento de la pista de
aterrizaje y espacio lo suficientemente amplio para cualquier
percance que se pueda presentar.

Aerdédromo completo. Ver plano en PDF.

Se describiran las obras y/ o actividades en sus diferentes
etapas, asi como las obras asociadas y los servicios
requeridos, debiendo destacar las principales caracteristicas
de diseiio de las obras y actividades, cuyo disefio debera
considerar el efecto del cambio climatico en la vida util de la
obra.

Preparacion del sitio.
Primeramente ingresara la brigada topografica para delimitar el sitio

con estacas y lineas pintadas con cal de tal forma que se sefalen las
areas por donde se canalizaran los drenajes y definir los cortes.

29



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

No se requiere remocidon de la vegetacién en el sitio porque el area
era ocupada anteriormente como terreno de cultivo por lo que ya se
encuentra desmontada.

Construccion.

Iniciara con los cortes y rellenos con material de cerro. La pista se
construira mediante un terraplén con altura de 0.55 m, con sus
diversas capas como si fuera el terraplén una carretera que consta de
base, subbase y carpeta. La superficie de rodamiento de la pista sera
recubierta con pavimento asfaltico de 12 cm de grosor.

Se dejaran las preparaciones para las instalaciones eléctricas que
serviran para la iluminacién de la pista. Asimismo el agua de la lluvia
sera canalizada siguiendo la pendiente natural del predio de tal forma
que no forme charcos o lagunas dentro de la pista por lo que se dara
una pendiente del 2% del centro a cada lado de la pista.

El material de los cortes servira para nivelar otras zonas del predio
del aerédromo o bien del parque aeroespacial, pues existen marcados
desniveles en los mismos.

Una vez terminada la construccién se procederd a la senalizacion
mediante el pintado de la diversa sefalética que debe tener un
aerédromo.

En las plataforma las diversas construcciones estaran desplantadas a
1.8 m de profundidad mediante zapatas en columnas, asi como
trabes corridas. Los edificios tendran paredes de block de concreto
con techo de concreto armado. Las instalaciones eléctricas y de agua
seran aparentes mediante tuberia especializada colocada en la pared.

El drenaje ira enterrado y conectado a la red de drenaje del parque
aeroespacial. Los pisos seran de vitropiso o loseta ceramica.

La superficie de la plataforma también sera de pavimento asfaltico de
8 mm de grosor.

Todo el aerédromo estara cercado mediante una cerca de malla
ciclonica de acero galvanizado grosor 10.5 con tapial y posteria
metdlica a cada 2.5 m con concertina de navajas interno y ochavo
con alambre de puas en su parte superior externa y una dala de
concreto en su base donde queden ahogados los postes y la parte
baja de la malla que le brinde resistencia a la cerca, de tal forma que
no se puedan realizar excavaciones o tlneles que permitan la entrada
no autorizada de personas o animales al sitio.
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Las zonas de tierra no construidas sera revegetadas con zacates de
poco desarrollo y adaptados a la region. Con ello se pretende evitar el
desarrollo de maleza o nueva vegetacidn arbdérea que represente un
obstaculo dentro del aerédromo.

Incluir una tabla resumen mostrando el tipo, nuamero,
especificaciones y/o caracteristicas de los diferentes
componentes del proyecto.

Ver tabla resumen en las paginas anteriores, 20, 21, 27 y 28 de esta
MIA-P.

De manera particular deberan describirse los elementos del
diseio de la obra que fueron incorporados considerando los
lineamientos para evitar o minimizar los efectos de cambio
climatico.

El proyecto no es un gran generador de Gases Efecto Invernadero
(GEI), sin embargo se privilegiaran los materiales fabricados por
empresas “verdes” como es el caso del cemento. Ademas todas las
construcciones seran supervisadas por organismos que certifican las
construcciones verdes o ecoldgicas (Certificacion LEED).

Se contemplan grandes ventanales aislados para ruido y temperatura
en los edificios para evitar el consumo de energia para iluminacion y
ademas si el dia esta nublado o va cayendo la luz natural, se contara
con sensores que iluminaran las areas conforme se requiera.

Se cuidara la orientacién de los edificios para proveer de la mayor
iluminacidon natural con el menor calentamiento utilizando materiales
aislantes y colores que reflejen la luz.

Asimismo la ventilacion debera ser natural en su mayor parte, por lo
que la altura de los techos en los edificios debera ser de al menos 3.5
m y con aislamiento natural como jardines verdes en los techos.

Se realizaran construcciones ecoldgicas, pues los edificios y las
comunidades, incluidos los recursos usados para crearlos y la
energia, el agua y los materiales necesarios para operarlos, producen
un efecto considerable en el entorno y la salud humana. En los
Estados Unidos, los edificios, por su concentracion de personas vy
construccidn, son responsables de lo siguiente:

e El 14% del consumo de agua potable.

e El 30% de la produccion de desechos.

e El 40% del uso de materias primas.

e El 38% de las emisiones de didoxido de carbono.
e El 24% al 50% del uso de la energia.
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e El 72% del consumo de electricidad.

El efecto acumulado de las practicas convencionales en la industria de
la construccion presenta profundas implicancias para la salud
humana, el medio ambiente y la economia:

e La limpieza del terreno para el desarrollo a menudo destruye los
habitats de vida silvestre.

e La extraccién, la fabricacién y el transporte de materiales pueden
contaminar el agua y el aire, liberar productos quimicos téxicos y
emitir gases de efecto invernadero.

e Las operaciones de construccidn requieren grandes aportes de
energia y agua, y generan considerables corrientes de desechos.

e El transporte hacia y desde los edificios por parte de las personas
que van a trabajar diariamente y los proveedores del servicio suma a
los efectos ambientales nocivos asociados con el uso de vehiculos,
tales como el mayor consumo de energia y contaminacién.

Al construir ecoldgicamente, podemos reducir el dafio ambiental. En
muchos casos, los edificios ecoldgicos incluso pueden mejorar el
estado del medio ambiente y las personas que los usan.

Operacion y mantenimiento.

La prueba de drones y operaciones de otras aeronaves y personal en
hangares y edificios requiere el abasto de combustibles, retiro de
residuos solidos asi como de residuos fisiolégicos que deben ser
adecuadamente manejados y dispuestos.

El mantenimiento de aeronaves genera aceites usados, restos de
grasas y aceites y sus envases, latas de pintura, acumuladores y
baterias, asi como de diversos tipos de refacciones usadas incluidos
neumaticos.

El agua potable sera abastecida mediante la red general que tendra el
parque aeroespacial MZT y las aguas residuales del proyecto seran
las que se generen en los servicios sanitarios, que seran conducidas
al sistema de tratamiento de aguas residuales del complejo
aeroespacial.

Las aguas tratadas se utilizaran para el riego de las areas verdes de
dicho complejo y para tal deberan cumplir con la Norma Oficial
Mexicana, NOM-003-SEMARNAT-1997.

Como informacion se seflalan las caracteristicas de la planta de
tratamiento de aguas residuales del Parque Aeroespacial.

Caracteristicas y diseiio de la PTAR.
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PARAMETRO |UNIDADES INFLUENTE (1) | EFLUENTE (2)
Flujo medio (3) LPS 5.9 5.9
DBOs mg/L 300 30
SST mg/L 300 30
pH === 6-8 6-9

(1) = Valores tipicos en aguas residuales sanitarias domésticas.
(2) = De conformidad con la NOM-001 SEMARNAT 1996 y NOM-003-SEMARNAT-1997.
(3) = Flujo estimado y proporcionado por el cliente.

SISTEMA PROPUESTO.

La planta de tratamiento de aguas residuales (PTAR) propuesta es de
tipo paquete y utiliza el proceso bioldgico de lodos activados en la
modalidad de aereacion extendida y su proceso constructivo es con
modulos prefabricados de concreto armado (F'c=250Kg/cm?), la cual
tiene las siguientes ventajas:

Rapida instalacion.

Concepto modular que permite ampliaciones a futuro.
Bajo costo de operacion.

Bajo consumo de energia.

Baja produccién de lodos.

Alta estabilidad en el sistema.

Facil operacion.

Area pequefia para su instalacion.

Seguridad durante su operacion.

FEFEFFEEEEF

Controles de escorrentia de aguas pluviales y fuentes no
puntuales.

Los escurrimientos del aerédromo seran canalizados y se verteran en
un pequefio arroyo que cruza el predio y que se dirige al suroeste
atravesando la carreta México 15D (Maxipista) y desemboca al estero
La Escopama.
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Figura No.8 Las aguas pluviales seran conducidas a través de un
canal a un arroyo temporal, el cual cruza la carretera México 15D.

Manejo de desechos.

Se confinaran los residuos sélidos urbanos que se generen utilizando
contenedores con tapa, los cuales se ubicaran en diversos sitios del
area. La empresa promovente contratard los servicios de una
empresa acopiadora de residuos domeésticos, para que los traslade al
sitio de confinamiento de la ciudad de Mazatlan. (El municipio de
Mazatlan, Sinaloa, no cuenta con relleno sanitario).

Almacenamiento de combustibles y materiales peligrosos.

Para el servicio de los drones se utilizara gasolina Premium (92
octanos) y para el de otras aeronaves (jets privados, avionetas y
helicépteros, se utilizard gas avién. Por tal motivo el aerédromo
contarad con un tanque de 5,000 L de capacidad para gasolina
Premium y otro depdsito de 10,000 L de capacidad para turbosina.

Los combustibles seran abastecidos a las aeronaves mediante un
carro nodriza.

En cuanto a materiales peligrosos de acuerdo con la normatividad se
produciran aceites gastados, trapos, tierra o arena impregnados con
combustibles, grasas y aceites, baterias y acumuladores, asi como
[dmparas LED. La promovente se dara de alta ante SEMARNAT como
generador de residuos peligrosos y contard con un almacén de
residuos peligrosos con barda de block de concreto, techo de ldmina y
piso de concreto con fosa de captacion para derrames, donde se
colocaran de forma separada, en recipientes de 200 | con tapa, los
diversos residuos peligrosos generados.

Identificacion de areas claves.
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El sitio del proyecto estaba dedicado a la actividad agricola, no hay
areas claves que se vean afectadas por la construccién del aerédromo
pues en el sitio NO se encuentra vegetacion forestal arbolada ni
tampoco fauna.

Describir a detalle si el proyecto pretende la generacion de
energias limpias.

El proyecto del aerédromo no pretende desarrollar generacién de
energias limpias ya que su demanda energética es baja.

I1.2.1 Programa de trabajo.
Se contempla un periodo de 12 bimestres o 2 afios para llevar a cabo

la construccion de las obras del proyecto de acuerdo con la siguiente
calendarizacién de las actividades en formato de diagrama de GANTT.

BIMESTRE

ACTIVIDAD 1l2/3lals|le6l7|8|9| 2|1

1-Obtencidn de permisos
ambientales

2.-Obtencion permisos de
construccién.

3.- Limpieza del sitio.

4.- Trazo y nivelacién.

5.-Cortes y rellenos

6.-Cimentacion y construccidon de
edificios auxiliares.

7.-Construccion del aerodromo

8.-Instalacién de red hidraulica y
sanitaria.

9.- Instalacion de red eléctrica.

10.-Colocaciéon de areas verdes.

13.-Colocacidon de iluminacion en
pista y senalética.

14.-Suministro de mobiliario vy
equipo.

15.-Pintura general

ETAPA NO CONTEMPLADA DADA LA
16.-Etapa de abandono IMPORTANCIA COMERCIAL DEL
PROYECTO.

I1.2.2 Representacion grafica regional.
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Figura No. 9 Ubicacion del sitio del proyecto en el Estado de Sinaloa,
Potrero del Limén, municipio de Mazatlan.

I1.1.3. (Ubicacidn fisica).

Figura No.10 Acercamiento de la ubicacién del sitio del proyecto en el
predio El Potrero del Limdn de la sindicatura de Marmol, municipio de
Mazatlan, Sinaloa.
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fislUp Beach Cafe : \ Goog|e Earth
Figura No. 11 Ubicacién del aerédromo (poligonal azul) dentro del
parque aeroespacial MZT.

I1.2.4 Dimensiones del Proyecto. Para cada caso sefialar la
superficie (m?) de areas verdes o de conservacidn, con relacion a la
superficie total del proyecto.

Superficie total requerida.

Aunque el predio tiene una superficie total de 618,560.89 m?
inicialmente solo habrd construcciones en el 18.2% del mismo,
ademas se dejard un area de 505,960.89 m? para ampliaciones
futuras de la pista, sin embargo mucha del area disponible nunca
serd intervenida.

El aerodromo y sus instalaciones complementarias ocuparan
una superficie de:

Concepto Metros cuadrados Hectareas
) Aeréddromo 618,560.89 61-85-60.89
Areas de vegetacion 00.00 00.00

Por ser un aerédromo no se pueden reforestar las areas libres con
vegetacion arbolada, ya que representan obstaculos que pueden
colisionar con las aeronaves, por lo que solo se plantaran, en areas
aledanas a la pista, especies de pastos regionales con poca demanda
de agua.
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Caracterizacion de las obras y actividades por tipo de via de
comunicacion.

AEROPUERTOS, AERODROMOS Y HELIPUERTOS
1. Tipo y caracteristicas de la infraestructura aeroportuaria.

De acuerdo con las clasificaciones vigentes de la OACI y Ley de
Aeropuertos y Ley de Aviacién Civil y sus respectivos reglamentos, asi
como de diversas normas que consideran el tipo de instalaciéon y de
servicio que prestara y en funcidon de la masa, longitud, ancho vy tipo
de aeronaves que pueden aterrizar y despegar, por lo tanto el
aerodromo a construir se clasifica como terrestre, privado
clave de referencia 2C (OACI) con pista para aeronaves tipo
1A, 1B, 1C, 2A, 2B y 3A, 3B, 3C y hasta 3D.

Clasificacion del tipo de aeronaves.
ELEMENTO 1 DE LA CLAVE ELEMENTO 2 DE LA CLAVE

Num. Letra Anchura exterior entre
de Longitud de campo de ruedas del tren de
clave de referencia del avion clave Envergadura aterrizaje principal®
(1 (2) (3) (4) (5)
1 Menos de 800 m A Hasta 15 m (exclusive) Hasta 4,5 m (exclusive)
2 Desde 800 m hasta B Desde 15 m hasta 24 m Desde 4,5 m hasta 6 m
1 200 m (exclusive) (exclusive) (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta C Desde 24 m hasta 36 m Desde 6 m hasta 9 m
1 800 m (exclusive) (exclusive) (exclusive)
4 Desde 1 800 m en D Desde 36 m hasta 52 m Desde 9 m hasta 14 m
adelante (exclusive) (exclusive)
E Desde 52 m hasta 65 m Desde 9 m hasta 14 m
(exclusive) (exclusive)
F Desde 65 m hasta 80 m Desde 14 m hasta 16 m
(exclusive) (exclusive)

a. Distancia entre los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.
Tomado de OACI.Doc.9157 AN/901.Parte 1. Pistas. (2006).

La longitud de campo de referencia del avién se define como la
longitud de campo minima necesaria para el despegue con la masa
(peso del avidén mas carga) maxima certificada de despegue al nivel
del mar, en atmdésfera tipo, sin viento y con pendiente de pista cero.

La pista principal estara orientada en la direccion Este-Oeste con el
viento predominante a lo largo del afio de direccion Oeste-Suroeste.

Para el disefio de la pista y su orientacion se tomé en cuenta el lay-
out del parque aeroespacial asi como la direccion de los vientos
predominantes de modo que las zonas de aproximacién y de
despegue se encuentren libres de obstaculos, a favor del viento v,
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preferentemente, de manera que las aeronaves durante sus rutas de
aeronavegacion no vuelen directamente sobre zonas pobladas.

2. Capacidad proyectada.

La Unica pista es suficiente para atender las necesidades del transito
aéreo, a saber, se esperan a corto y mediano plazo 80 operaciones
promedio diario para RPAS o drones grandes y cuatro operaciones
diarias promedio entre helicdpteros, avionetas, jets privados o
aeronaves de mayor envergadura.

Las operaciones se iran incrementando paulatinamente, pero el
aerédromo tendra la suficiente capacidad para incrementar el niumero
de llegadas y de salidas de RPAS y otros tipos de aeronaves que
pudieran atenderse por hora en las horas punta.

El uso privado del aerédromo fue el factor para decidir acerca del
numero total de pistas que habran de suministrarse y teniendo
también en cuenta el coeficiente de utilizacion del aerddromo y otras
consideraciones de orden técnico, ambiental y econdmico.

3. Transito estimado.
Se espera un promedio de 50 pasajeros diarios.

Como ya se comentd se tendran 80 operaciones promedio diario para
drones (RPAS) vy cuatro operaciones diarias promedio para
helicopteros, avionetas, jets privados u otras aeronaves.

El edificio FOB esta proyectado para albergar hasta 30 personas entre
pasajeros de vuelos privados, comandancia, personal administrativo y
de intendencia.

Tipo de operacion

El aer6dromo se va a utilizar en todas las condiciones meteoroldgicas
y no solamente en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual,
ademas se ha previsto para uso diurno y nocturno.

El nimero y orientacién de las pista de un aerédromo se seleccioné
con base en el coeficiente de utilizacidon del aerédromo, de tal forma
que no sera inferior al 95% para las aeronaves que el aerodromo esta
destinado a servir.

Al aplicar el coeficiente de utilizacion del 95%, se supuso que en
circunstancias normales, siempre llega a impedirse el aterrizaje o
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despegue de un avidon por una componente transversal del viento que
exceda de:

v 37 km/h (20 nudos), cuando se trata de aviones cuya longitud
de campo de referencia es de 1,500 m o mas, excepto cuando
se presenten con alguna frecuencia condiciones de eficacia de
frenado deficiente en la pista debido a que el coeficiente de
friccion longitudinal es insuficiente, en cuyo caso deberia
suponerse una componente transversal del viento que no
exceda de 24 km/h (13 nudos);

v 24 km/h (13 nudos) en el caso de aviones cuya longitud de
campo de referencia es de 1,200 m o mayor de 1,200 pero
inferior a 1,500 m;

vy 19 km/h (10 nudos) en el caso de aviones cuya longitud de
campo de referencia es inferior a 1,200 m.

1 nudo=1.852 Km/h.

El campo de referencia de una aeronave es la longitud de campo
minima necesaria para el despegue con la masa maxima certificada
de despegue al nivel del mar, en atmédsfera tipo, sin viento y con
pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual
de vuelo del avién.

Descripcion de la infraestructura aeroportuaria.

Como ya se comentd, el aerodromo contard con una pista principal
con una longitud total de 1,680 m y un ancho de 30 m y una pista de
rodamiento de 2,300 m de longitud y 15 m de ancho. Habra 12
hangares para el resguardo, revision y mantenimiento de las
aeronaves. El tipo, cantidad, dimensiones y superficies que ocupara
toda la infraestructura del aerédromo esta descrita abundantemente
en paginas anteriores.

La pista tendrd una orientacién de Este-Oeste. En condiciones de
viento normal los aterrizajes se proyectan por la cabecera Este y los
despegues por la cabecera Oeste o bien la cabecera que indique la
torre de control de acuerdo a la velocidad y direccién del viento,
temperatura y humedad relativa prevaleciente en la pista.

El aerédromo contara con la sefalizacion e iluminacion que marca la
OACI para todas sus areas: como pista y plataforma, asi como balizas
iluminadas en edificios.

Un componente principal seran los servicios de emergencia, para ello
se contard con un aljibe de 10,000 | de capacidad, equipo de
primeros auxilios, extintores de diferentes tamafios y un carro-
maquina extintor que podran intervenir durante un posible accidente.
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5. Otras obras requeridas.

Se debe de tener presente que el aerédromo a construir forma parte
del parque aeroespacial MZT, que la misma empresa promovente ya
esta construyendo y por lo tanto el acceso de ingreso que conecta la
carretera México 15D (Maxipista) con el boulevard principal del
parque, asi como las vialidades internas y estacionamientos para
vehiculos para usuarios ya estan contemplados afuera del proyecto
del aerédromo.

También las instalaciones del aerédromo se conectaran a la red
eléctrica, hidraulica y sanitaria de dicho parque aeroespacial que
contara ademas con una PTAR para el tratamiento integral de todas
las aguas residuales producidas en el parque, incluido el aerédromo.

Habra depodsitos de residuos sélidos domésticos e industriales con
tapa en cada uno de los hangares, asi como en el edificio FOB,
asimismo en cada hangar contara con un almacén de residuos
peligrosos.

6. Distribucion de la infraestructura. Senalar en las cartas 2 y
3 la distribucion y las areas de ocupacion de la infraestructura.

La promovente presentara en su momento a la autoridad
competente, las cartas de aeronavegacion para el aerédromo, las
cuales estaran elaboradas basadas en principios fotogramétricos y de
fotointerpretacién, de tal forma que se puedan para identificar y
medir los obstaculos. Para ello se utilizardn las fotografias aéreas
digitales de los vuelos a 10 mil y 5 mil pies, a una escala aproximada
de 1:10,000 y de 1:4,000, respectivamente. También se llevara a
cabo una campafa de levantamiento de puntos de control terrestre
efectuando mediciones sobre la pista, con equipos de posicionamiento
satelital de tipo geodésico mediante receptores GNSS.

En anexos se presenta el plano de la poligonal del aerédromo con la
distribucién de su infraestructura.
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Google Earth

Figura No. 12 Aerédromo (poligonal azul) y su infraestructura. Nétese
como estd ligado al parque aeroespacial MZT.
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Figura No. 13 Sobre posiciéh del poll'gohb dr‘el\pr'oyec'tbw sobre la Carté
topografica Marmol de Salcido. Clave F13A35 serie III (INEGI, 2014).
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Indicar las zonas de riesgo y de emisiones de contaminantes.

El lomerio mas alto cercano a la pista es el cerro contiguo a la
poblacién de El Quelele que tiene una altura de 60 msnm y se ubica a
una distancia de 1.4 km al Noreste de la parte central de la pista. Al
Sur de la pista, pero a una distancia de entre 1.6 y 5.2 Km, se ubican
un conjunto de lomerios con alturas variables de entre 40 a 100 m.

Aunque el aerédromo estd contiguo a 5 pequefias rancherias: La
Culebra, El Girasol, San Joaquin, La Yerbabuena y San Isidro, estas
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reportan una poblacion de menos de 10 habitantes para cada una
(Censo INEGI 2020), pero en la actualidad la mayoria de las casas
estan abandonadas.

En cuanto al tendido eléctrico este proviene de la poblacién de El
Habal y conecta con Las Isabeles y llega hasta el rancho La Culebra.

El parque aeroespacial se conectara a dicha red para llevar la energia
eléctrica de forma subterrdnea hasta sus instalaciones. Hay que
recordar que el suministro de energia eléctrica, agua, red sanitaria y
tratamiento de aguas residuales, asi como accesos y vialidades seran
provistos por el parque aeroespacial en cuyo interior se ubicara el
aerodromo.
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Flgura No 14 Sobre p05|C|on deI aerodromo (sm escala) en la carta
topografica Marmol de Salcido. Clave F13A35 serie III (INEGI, 2014)
para evidenciar la ubicacién del tendido eléctrico (EL) que pudiera
representar una zona de riesgo.

Por otro lado las construcciones seran de mediana altura, ninguln
edificio tendra mas de 15 metros de altura, ademas su ubicacion al
sur de la pista no representa un obstaculo o riesgo.

En los alrededores del parque aeroespacial no existen empresas que
provoquen la contaminacion del aire en gran escala, de forma tal que
se disminuya la visibilidad para las operaciones de despegue vy
aterrizaje, ademas en el parque aeroespacial no se instalaran
empresas contaminantes.

En un radio de 5 Km las poblaciones con mayor nimero de habitantes
son: ElI Habal (1,144 habitantes), El Potrero de Carrasco (361
habitantes) y el fraccionamiento Las Puertas D’ Mazatldn (en
construccion) pero que plantea tener hasta 200 habitantes, asimismo
muy cercana a la pista, a menos de 450 m en linea recta, se ubica la
carretera de cuota México 15D (Maxipista) tramo Mazatlan-Culiacan.
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Figura No. 15 Poblaciones y caminos cercanos al aerédromo en un
radio de 5 Km.

Rutas de navegacion.

Al entrar en operacion el aerédromo, las empresas que requieran los
servicios, senalaran las rutas que se haran previa autorizacién de la
Direccion General de Aeronautica Civil, debiendo cumplir con los
ordenamientos de la Ley de Aviacion Civil y su reglamento y la Ley de
Aeropuertos y su reglamento. Para los vuelos privados comerciales
dentro y fuera del estado se notificara la ruta de navegacion de cada
aeronave a la torre de control, asi como su autorizacidon de aterrizaje
y despegue.

No se tienen hasta el momento rutas comerciales preestablecidas
porque actualmente no se tiene considerado el uso del aerédromo
para operaciones de aerolineas comerciales.

7. Tipo y caracteristicas de las aeronaves.

El aerédromo se construird para probar, entre otros modelos, el
RPAS o dron UAV Flyox I Avion no tripulado o de requerirse también
puede ser tripulado, disefiado para realizar misiones de extincidon de
incendios, salvamento, transporte de mercancias, trabajos agricolas y
de vigilancia, entre otras.
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Figura No. 16 Dron modelo Flyox I, con control manual y a distancia.

También se prevé que puede ser utilizado por avionetas tipo Cessna,
jets privados Learjets, y muchas otras marcas de aeronaves cuya
longitud de campo para el despegue sea menor a 1,800 m y cuya
envergadura y el margen entre la rueda exterior y el borde de la pista
este dentro del ancho de 30 m que tendra la pista.

La anchura de las pistas puede representarse por la expresion:
WR =TM + 2C

Donde:

WR=Anchura de la pista

TM = anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal
C = margen entre la rueda exterior y el borde de la pista.

A
=
o

Y

Geometria de anchura de pista.
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Relacién de aeronaves que pueden despegar y aterrizar en el
aerédromo:

Anchura
Longitud exterior entre
de campo de ruedas del tren
referencia de aterrizaje
del avion Envergadura principal

Fabricante Modelo Clave {m) (m}) (m)
DeHavilland Canada DHC2 1A 381 14,6 3,3
DHC2T 1A 427 146 33

Britten Norman BN2A 1A 363 149 4.0
Cessna 152 1A 408 10,0 —
1725 1A 381 11,0 27

180 1A ae7 10,9 —

182 5 1A 462 11,0 29

Stationair 6 1A 543 11,0 29

Turbo B 1A 500 11,0 29

Stationair 7 1A 600 10,9 —

Turbo 7 1A 567 10,9 —

Skylane 1A 479 10,9 —

Turbo Skylane 1A 470 10,9 —

310 1A 518 11,3 —

310 Turbo 1A 507 11,3 —

Golden Eagle 421 C 1A 708 12,56 —

Titan 404 1A 721 14,1 —

Piper PA28-161 1A 494* 10,7 32
PA28-181 1A 490° 10,8 3,2

PA28R-201 1A 4a7* 10,8 34

PA32R-301 1A 5397 11,0 35

PA32R-301T 1A 7567 11,0 35

PA34-220T 1A 5207 11,9 35

PA44-180 1A 6712 11,8 32

PA48-350P 1A 637* 13,1 39

Raytheon/Beechcraft AZ24R 1A 803 10,0 3,9
A36 1A 870 10,2 29
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Fabricante

Cessna
DeHavilland Canada

LET

Pilatus

Raytheon/Beechcraft

Short

DeHavilland Canada

Lear Jet

LET

Shorts

Dassault Aviation

Hawker Siddley

Lear Jet

Modelo

76

B55

B60

B100

525

DHC3
DHCE
L410 UPY
PC-12
E1858

B850

Cs0

200
SCY-3SCT-3A

DHCY

24F
28129

L410 UPV-E
L410 UPV-ES
L410 UPV-E20
L420

SD3-30

Falcon 10
HS 125-400
HS 125-600
HS 125-700
24D
IBAS3BA

54

55

Clave

1A
1A
1A
1A
1B
1B
1B
1B
1B
1B
1B
1B
1B
1B

1c

g~

2B
2B
2B
2B
2B

3A
3A
3A
3A
3A
3A
3A
3A

Longitud
de campo de
referencia
del avion

{m)

430
457
793
579
939
487
695
740
452
753
427
488
579
616

689

1005
912

920
952
1050
920
1106

1615
1646
1646
1768
1200
12871 458
1217
1292

Envergadura

{m)

11,6
11,5
12,0
14,0
14,3
17,7
19,8
19,5
16,2
15,0
15,3
15,3
16,6
19,8

284

10,9
13.4

20,0
20,01
20,01
20,0
228

131
14,3
14,3
14,3
10,9
12,0
13,4
13.4

Anchura
exterior entre

ruedas del tren

de atermizaje
principal

(i)

33
29
34
43
41
37
41
40
45
39
43
43
56
46

7.8

v

25
25

gl

40

1

40

1

4.0
40

1

46

1

3,0

v

33

v

3.3
3,3

v

25

d

25
25

gl

25
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Anchura

Longitud exferior entre

de campo de ruedas del tren

referencia de aferrizaje

del awion Envergadura principal

Fabricante Modeio Clave {m) {m) {m)
Bombardier Aero. CRJ 100 3B 1470 212 4.0
CRJ 100ER 3B 1720 212 4.0
CRJ 200 3B 1440 212 4.0
CRJ 200ER 3B 1700 21,2 4.0
Dassault Aviation Falcon 20 3B 1463 16,3 3.7
Falcon 200 B 1700 16,3 35
F50/F50EX 3B 1 556 18,9 45
Falcon 900 3B 1504 19,3 46
Falcon 900EX 3B 1590 19,3 4.6
F2000 B 1658 19,3 5.0
Embraer EMB-135LR B 1745 200 4.1
Fokker F25-1000 B 1646 236 5.8
F28-2000 3B 1 646 236 5.8
LA SPX 3B 1644 16,6 —
Galaxy 3B 1798 17,7 —
Gulfstream Aero. G V-SP B 1661 237 4.8
Nord 262 B 1260 219 34
Antonov AN24 3c 1600 292 8.8
Boeing B717-200 3c 1670 284 54
B737-600 3c 1690 34,3 7.0
B737-700 3c 1598 34,3 7.0
Convair 240 ac 131 280 8.4
440 ac 1 564 321 8.6
580 3ic 1341 321 8.6
600 ic 1376 280 g4
640 ic 1570 321 8.6
Douglas DC3 ac 1204 288 5.8
DC4 3c 1542 35,8 85
DCeALE 3c 1375 35,8 8.5
DC3-20 ic 1551 285 6,0
Embraer EMB-120 ER 3c 1481 19,8 6.6
Fokker F27-500 3c 1670 290 7.9
F27-600 3c 1670 290 79

Tomado de OACI.
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Longitud
de campo de
referencia
del avion
Fabricante Modelo Clave (m)

F28-3000 3C 1640
F28-4000 3C 1640
F28-6000 3C 1400
F50 3C 1355
McDonnell Douglas MDS0 3C 1798
SAAB 340A 3C 1220
340B 3C 1220
SAAB 2000 3C 1340
BAe ATP 3D 1540
DeHavilland Canada DHC5D 3D 1471
Airbus A300 B2 3D 1676

Envergadura
(m)

25,1
25,1
25,1
29,0
32,9
214
22.8°
248
30,6
293
448

exterior entre
ruedas del tren
de aterrizaje
principal
(m)

58
58
58
8.0
6,2
73
73
8,9
93
10,2
10,9

Caracteristicas de los drones que despegaran y aterrizaran.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS

FLYOX I

THE SKY WORKER

: |
T b -

El mayor UAV anfibio del Mercado
Payload: 1,850 Kg

Autonomia: 25 h

Operaciones en flota

Modo de vuelo automatico y auténomo
Opcién de control manual en Ground Station
Transporte en container de 40ft HC
Ensamblaje en 4 horas

Totalmente customizable

Combustible 95 octanos

Puede operar dia y noche

Aterriza y despega en cualquier superficie
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Generales Despegue
Envergadura 14 m Distancia despegue 750 m
Longitud 11,5 m Pista despegue 450 m
Altura 360 m Ascenso @ Vy 2,000 Ft/min
Peso maximo 4,000 kg Ascenso 1 motor inop. 440 Ft/min
Tren de aterrizaje Patin de cola retractil VNE 142 Kts
Superficies de operacion Aguay Tierra Velocidad de crucero potencia 75% 126 Kts
Peso en vacio 2,20 Velocidad de crucero potencia 65% 103 Kts
Capacidad de carga 1,850 kg Altitud maxima de operacion 24.000 Ft

I1.2.5 Caracteristicas del area del proyecto.

El sitio del proyecto fue durante varias décadas un predio agricola,
razon por la cual no hay zonas de anidacién, refugio o reproducciéon
de especies en el sitio. Tampoco es una zona de paso 0 corredor
bioldgico de fauna.

El predio se encuentra sobre la cota 20 msnm de altitud, a una
distancia de 2.8 Km al este del océano pacifico.

Topograficamente el sitio del proyecto es llano donde se presentan
vientos promedio anual que no exceden los 20 Km/h y con direccion
predominante hacia el Oeste-Suroeste (W-SW), por tal motivo la
pista ha sido orientada en direccidn este-oeste para facilitar el
despegue y aterrizaje de las aeronaves, ademas las rutas de llegada
y salida no presentan ningun obstaculo como cerros, poblaciones o
infraestructura que ponga en riesgo las operaciones.
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BIMESTRE

ACTIVIDAD sl7]a
1-Obtencioén de permisos
ambientales
2.-Obtencién permisos de

construccion.

3.- Limpieza del sitio.

4.- Trazo y nivelacién.

5.-Cortes y rellenos

6.-Cimentacion y construccion de
edificios auxiliares.

7.-Construccion del aerédromo

8.-Instalaciéon de red hidraulica y
sanitaria.

9.- Instalacidon de red eléctrica.

10.-Colocacién de areas verdes.

13.-Colocacidon de iluminaciéon en
pista y sefalética.

14.-Suministro de mobiliario vy
equipo.

15.-Pintura general

ETAPA NO CONTEMPLADA DADA LA
16.-Etapa de abandono IMPORTANCIA COMERCIAL DEL
PROYECTO.

I1.2.7 Estudios de campo y gabinete
Elementos de estudio de gabinete.

+ Expedientes del proyecto, planos, proporcionados por el
promovente.

+ Analisis vientos dominantes

+ Analisis temperaturas y humedad relativa.

+ Consulta de fuentes técnicas sobre aerédromos.

Estudios de campo.
+« Recorrido en el sitio del proyecto.
+ Recorrido en el area de influencia y sistema ambiental del

proyecto.
+ Censo de especies de fauna y vegetacién en todo el trayecto.
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+ Topograficos

+

Mecanica de suelos.

I1.2.8 Preparacion del sitio y construccion.

Etapa de Preparacion del sitio.

Las obras basicamente consisten en:

>

Limpieza del terreno.
Se limpiara de basuras.
Nivelacion del predio.

El primer paso para la construccion de la obra a realizarse es el
trazo topografico del predio, delimitando las diversas areas del
proyecto para dejar una pendiente longitudinal del 0.5% vy
transversal del 2%.

Delimitacion de areas.

Una vez delimitadas las dreas se procedera a conformar el
terreno con maquinaria, para efectuar los cortes y rellenos
necesarios conforme al proyecto, se construye el terraplén
como si fuera un proyecto carretero, compactando y rellenando
el terreno segun especificaciones de disefio del aerédromo.

Etapa de construccion.

Se ejecutan las siguientes actividades en esta etapa;

VVVYVY

Y V

Acarreo de materiales de cerro para relleno y compactacién.
Habilitacion de areas para disposicion del material de cortes.
Habilitacion de dareas temporales para oficinas.

Excavaciones para instalacion de lineas de red eléctrica, agua,
iluminacion y drenaje.

Construccion de la pista y edificios.

Sefializacién, iluminacién d pista e instalacion de elementos no
fungibles en pista.

Es importante citar que estas etapas se iniciaran una vez que se
hayan obtenido los permisos ambientales de SEMARNAT, SCT y de
Construccion del H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.
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Detallado de la etapa de construccion.
Pista.

En esta actividad se requerira concreto asfaltico, blocks de concreto y
jal para registros, formas metalicas para cimbra, varillas, material de
sello e impregnacién asfaltica de 12 cm de grosor.

Instalaciones.

Todos los edificios a construir estaran cimentados mediante zapatas y
columnas de concreto armado y dalas de cimentacidén y cerramiento
de concreto armado F'C=200 Kg/cm?. Las paredes seran de block de
concreto y jal (20 X 20 X 40 cm). Los techos seran de losa de
concreto armado con paneles de poliestireno expandido, excepto en
los hangares que tendran una cubierta superior o techo de acero
estructural con lamina rolada y tragaluces.

Las paredes en todos los edificios seran de 3 m de altura y se
realizardn los aplanados en todos los muros existentes, ya sean de
block o de concreto, con base de mortero con arena con un espesor
no mayor a 5 mm.

Posteriormente, se colocaran los pisos y zoclos que seran de marmol
de primera calidad en distintos colores y modelos segin sean
disefiados los espacios. En los muros se utilizara una pasta
texturizada de distintos tonos. Asi como maderas naturales tratadas
para evitar su deterioro. Algunas de las areas llevaran falso plafon de
tabla roca u durock (intemperie) para cubrir las instalaciones y por
disenos interiores y exteriores.

Las ventanas seran equipadas con cristales a prueba de ruido,
empafamiento y que aislen térmicamente el area construida.

Se instalara canceleria de aluminio con especificaciones para
funcionar como anticicldnicas o en su momento también se pondran
las protecciones anticiclénicas que se requieran, en ventanas y se
colocaran todos los accesorios eléctricos finales como apagadores,
contactos, lamparas, ventiladores, focos y luminarias en el interior y
exterior del edificio.

La instalacidn hidraulica, eléctrica y sanitaria considerada en CPVC.

En cuanto a la parte eléctrica se refiere, se contard con una
subestacién eléctrica individual, tipo pedestal, centro de cargas con
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fusibles termomagnéticos, canalizaciones ocultas de poliducto, cajas y
chalupas de plastico, conductores de cobre y accesorios de plastico.

Se contara con sistemas contra incendio y sistemas de deteccidon de
humo en todas las areas.

Construccion del edificio, se construira un almacén temporal para el
resguardo de equipo menor, herramienta y materiales (cemento),
que ocupara un area promedio de 20 m? (4 x 5 metros) el cual se
construira de madera y lamina de cartén impermeabilizada.

Una vez terminada la obra dicho almacén temporal se desmantelara y
los materiales se utilizaran en otras obras que la empresa realice.
Para el control de la contaminacion por desechos humanos, se
colocara una letrina portatil por cada 10 personas que laboren en la
obra.

El agua residual de las letrinas serda colectada por una empresa
autorizada para dicho servicio de mantenimiento de letrinas y debera
ser vertido en un pozo de visita que designe la Junta de Agua Potable
y Alcantarillado de Mazatlan, Sinaloa (JUMAPAM).

Las letrinas seran portatiles y se rentaran a una empresa dedicada a
ello. La renta incluira el servicio de mantenimiento, que correra a
cargo de la empresa de limpieza que oferte el servicio, el cual lo dara
cada tercer dia e incluye limpieza (retiro de las aguas residuales
generadas) y/o cambio.

La maquinaria pesada se trasladara al predio en un trailer tipo cama
baja. Seran varias maquinas como: tractor caterpillar D-6 o similar, ,
moto conformadora, retroexcavadora, petrolizadora.

Para el suministro de combustible de la maquinaria empleada, se
empleard un camién nodriza, que se abastecera en la gasolinera mas
cercana al sitio o en la que el constructor tenga contrato de venta,
esta medida es para reducir gastos e impactos ambientales.

No se almacenaran combustibles y/o sustancias peligrosas dentro del
predio en las etapas de preparacién del sitio y construccion.

Redes de Distribucion.
Todas las redes de distribucidén de servicios tales como electrificacion,
alumbrado, iluminacion de pista, plataforma y balizas, telefonia

convencional, agua potable y drenaje seran de tipo subterraneo con
sus respectivos registros.
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Agua potable.

El proyecto considera conectarse a la red de agua potable que se
instalara dentro del parque aeroespacial. El agua serd suministrada
por la red interna de dicho parque.

Electrificacion.

Consistira en el tendido de la red subterrdanea de suministro vy
distribucion de energia eléctrica conforme a las especificaciones vy
reglamentacion de la CFE.

Senalizacion.

La sefalizacién de seguridad de la empresa sera fabricada a base de
PVC de 3mm rotulados en vinil en corte eléctrico y sera en acuerdo a
lo que dictamine Proteccidon Civil y el H. Cuerpo de Bomberos de la
Ciudad de Mazatlan, Sinaloa.

Senalamiento sobre pistas y plataforma:

Se utilizara pintura de colores variados, se aplicara en capas finas,
con materiales base agua formulada a base de resinas Vinil-estireno y
pigmentos resistentes al alcali, a la intemperie y a la luz del sol.

Esta aplicacion es desde el umbral de pista, letra de una o dos cifras
la cual se emplea para orientar a los pilotos de la posicidén y direccion
de la pista.

Franjas paralelas al centro y extremos de pista asi como de
plataforma seran colocadas con pintura por medio de equipos
mecanicos.

La pista estara iluminada con luces Led y los edificios con balizas.
Personal requerido para la construccion de las obras.

Para la construccidn del proyecto, se requerira la contratacion de
alrededor de 30 personas, las cuales seran requeridos a lo largo del

desarrollo constructivo de la obra.

Durante el proceso de construccion se tiene estimado emplear 15
personas al principio de la ejecucion de los trabajos correspondientes,
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posterior mente se estima una demanda de 15 personas mas
conforme a los procesos de ejecucion del mismo, con un estimado
total de 30 personas en las diferentes etapas hasta la conclusion e
inicios de operacion del aerédromo.

El aer6dromo una vez en operacidén requerird de 4 personas para el
control de despegue, aterrizaje, monitoreo y control de vuelos en
pista, mas 4 personas para avituallamiento de combustible de las
aeronaves, 4 personas para mantener en Optimas condiciones las
zonas de aterrizaje, despegue y transicién de pista a plataforma.3
personas en el drea administrativa, 3 personas en el FOB y 1 de
intendencia.

La mano de obra sera contratada de preferencia en la ciudad de
Mazatlan, Marmol o El Habal, Sinaloa.

Relacion de maquinaria y equipo estimado a usar en la obra.

MAQUINARIA Y

EQUIPO CANTIDAD RENDIMIENTO
Tractor Caterpillar D6

Retroexcavadoras 1 Variable
modelo 416

Motoconformadora 1 Variable
CAT

Bailarinas para Variable
compactacion de 2

cepas

Vibradores a Gasolina 2 Variable
Marros 5 Variable
Zapapicos 5 Variable
Palas 5 Variable
Barras 5 Variable
Cinceles 5 Variable
Pipa para regado de 1 Variable
Material

Gdéndolas de 7 mts? Variable
para el acarreo de 1

materiales.

Vibrocompactador 1 Variable
Camion de Volteo 1 Variable
Pipa de capacidad de 12 Variable

10 M*

Materiales.

Es importante mencionar que el material pétreo que se use en la obra
sera importado de bancos de materiales locales cercanos que estén
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autorizados por SEMARNAT, CONAGUA y/o Gobierno del Estado de
Sinaloa, de acuerdo a su competencia.

La compra de los materiales de construccién y los accesorios se hara
en el comercio local para incentivar la economia.

Materiales a utilizar en las diversas etapas.
FORMA

ETAPA MATERIAL FUENTE DE ,r pmanejo y CANTIDAD
SUMINISTRO TRASLADO. REQUERIDA

Preparacion  -----  —--e= e e

del sitio.

Construccion. Cemento Comercio Camiodn
Varilla local Camiodn
Aceros Camiodn No determinado
Pintura Camiodn al momento del
antioxidante estudio.
Soldadura Camiodn

Operacion. Pintura Camidn

Abandono. Esta etapa no se contempla por la importancia necesaria y vital del

proyecto.
Es importante aclarar que todo el concreto a utilizar sera premezclado
fuera del sitio y llevado a la obra en camiones especiales,
comunmente denominados “sapos”.

I11.2.9 Operacion y mantenimiento.
Operacion.

La pista estard abierta las 24 horas del dia, sin embargo, solo se
atenderan las operaciones diarias previamente programadas en un
horario de 7 am a 6 pm.

Durante la operacién se atenderan aterrizajes y despegues de
aeronaves incluido el suministro de combustible y las maniobras de
carga-descarga en plataformas.

Especial atencién se debera poner durante el abastecimiento de
combustibles (gasolina y turbosina), tanto en el momento de surtir a
los tanques de almacenamiento como a las aeronaves.

De suscitarse un accidente intervendra la brigada de auxilios y el
equipo contra-incendios del aerédromo, de requerirse se solicitara el
apoyo de otros cuerpos de auxilio externos (Proteccion Civil vy
Bomberos).El area contaminada por combustibles y/o grasas u otro
material contaminante debera ser limpiada de residuos peligrosos
mediante su absorcion con tierra, aserrin u otras sustancias
especializadas y evitar que llegue a los escurrimientos naturales.

Los hangares seran rentados a los clientes que asi lo deseen para
resguardar y/o brindar mantenimiento a sus aeronaves.
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En el edificio FOB se atenderan a los pasajeros de los vuelos
privados. Dicho edificio contara con sala de recepcién, bafios y tienda
de souvenirs y alimentos. Todo el edificio tendra internet satelital.

El personal de la torre de control tendra la responsabilidad de
coordinar la llegada y salida segura de las aeronaves con su
tripulacion, pasajeros y mercancias.

Todo el aerédromo contara con vigilancia para permitir el ingreso
controlado de vehiculos, trabajadores, pilotos, pasajeros vy
proveedores.

Mantenimiento.

La pista, plataforma y sus componentes (superficie de rodamiento,
sefales, iluminacién, cercado, dren de desagie, etc.) seran revisados
diariamente mediante un recorrido de inspeccién visual para detectar
dafios y posibles amenazas y asi poder programar su correccion de
acuerdo a su necesidad o importancia.

Todos los desechos sdlidos urbanos domésticos e industriales seran
depositados en contenedores con tapa y recogidos periddicamente
por una empresa privada especializada en dicho giro y llevados al
basuréon de Mazatlan. Cada hangar tendra su contenedor apropiado,
asi como cada edificio.

Los residuos peligrosos generados en los hangares y en los edificios y
colocados en su respectivo almacén de residuos peligrosos, seran
recogidos maximo cada 6 meses o antes por un transportista y
acopiador de residuos peligrosos autorizado por SEMARNAT vy la SCT.
Los manifiestos de embarque deberan ser archivados para
complementar los reportes.

Se elaborara un calendario anual de mantenimiento preventivo y
correctivo de todas las instalaciones (eléctricas, sanitarias,
hidraulicas, de iluminacion y ventilacién) del aerddromo, cuya
ejecucion estara a cargo del departamento de mantenimiento.

Como ya se comentd, todos los edificios seran construidos con
materiales “verdes”, privilegiando el ahorro de energia y evitando
emisiones contaminantes durante todas las etapas del proyecto, de
tal forma que se pueda obtener la certificacién LEDD.
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I1.2.10 Etapa de abandono del sitio.

No se tiene contemplada esta etapa, se estima que se tendra
éxito comercial que prolongue su vida util de 30 afios.

De suceder un evento que impida seguir adelante con la actividad
planeada, se dara aviso a SCT, SEMARNAT y a PROFEPA con
antelacion.

Se desmontaran las instalaciones y se retirara la capa de pavimento
asfaltico de la pista del aerddromo y de la plataforma, para con ello
dejar el sitio en condiciones iguales antes de la construccién, los
materiales que se retiren (estructuras metalicas) seran dispuestos en
bodegas de la empresa para ser destinados a otros proyectos, la capa
de asfalto y escombros seran enviados a sitios de tiro o de relleno
que destine el H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.

I1.2.11 Utilizacion de explosivos.

No es necesaria la utilizacion de explosivos en ninguna etapa del
proyecto.

I1.2.12 Generacion, manejo y disposicion de residuos soélidos,
liquidos y emisiones a la atmoésfera.

Cabe recordar que el aerédromo estara emplazado dentro del parque
aeroespacial MZT, mismo que contara con los servicios de energia
eléctrica, instalaciones hidraulicas y sanitarias que incluye una planta
de tratamiento de aguas residuales, asi como vialidades de acceso e
iluminacion. Por lo anterior las instalaciones del aerddromo se
conectaran a estos servicios y no sera necesario que se construyan.

Se espera un consumo de 120 |/agua/persona y una generaciéon de 1
kg/persona de residuos sbélidos domésticos, los cuales seran
dispuestos en el basurén de la ciudad de Mazatlan, Sinaloa.

Las emisiones a la atmosfera seran generadas por los motores de

combustion principalmente de las aeronaves y vehiculos que
funcionen dentro del aerédromo.
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Para el caso de las aeronaves estas emisiones son en forma de
estelas que se dispersan de acuerdo a la direccion del aire. No
obstante, por el bajo nimero de operaciones diarias que tendra el
aerédromo vy la alta capacidad de dispersion en el sitio, mismo que no
se encuentra topograficamente “encajonado”y dada su cercania con
la costa, la contaminacion del aire y ruido sera imperceptible.

I1.2.13. Generacion de gases efecto invernadero.
Identificacion por etapa de gases efecto invernadero
generados, como es el caso de H.0, C0O,, CH;, N.O, CFC, O3,
entre otros.

Los gases de efecto invernadero de larga vida (GEILV), por ejemplo,
el CO,, el metano (CH4) y el 6xido nitroso (N,O), son quimicamente
estables y persisten en la atmodsfera durante escalas de tiempo desde
décadas hasta siglos o0 mas, de modo que sus emisiones ejercen su
influencia en el clima a largo plazo. Debido a su larga vida, estos
gases se mezclan bien en la atmodsfera, mucho mas rapido de lo que
se eliminan, y los datos de sus concentraciones mundiales se pueden
calcular con exactitud en pocas localidades. El didoxido de carbono no
tiene un periodo especifico de vida porque esta en ciclo continuo con
la atmodsfera, los océanos y la bidsfera terrestre y su eliminacién neta
de la atmodsfera involucra una gama de procesos con escalas de
tiempo diferentes.

Los gases de corta vida (por ejemplo, el didoxido de azufre y el
monoxido de carbono) son quimicamente reactivos y se eliminan por
lo general mediante procesos naturales de oxidacion en la atmdsfera,
eliminandolos en la superficie o gracias a las precipitaciones. Por eso
sus concentraciones son muy variables. El ozono es un gas de efecto
invernadero importante que se forma y destruye por reacciones
quimicas que implican a otras especies en la atmosfera. En la
troposfera, el ser humano influye sobre el ozono principalmente
mediante cambios en los gases precursores que conducen a su
formacidon, mientras que en la estratosfera, el ser humano influye
principalmente a través de cambios en las tasas de eliminacién del
ozono causados por los clorofluorocarbonos (CFC) y otras substancias
gue eliminan el ozono.

Metodologia de calculo.

Segun el Acuerdo que establece las particularidades técnicas y las
formulas para la aplicacion de metodologias para el calculo de
emisiones de gases o compuestos de efecto invernadero, publicado
en el DOF (03/Sept./2015) en su articulo 5° fracciones II, IV, XXVI y
articulo 6° sexto fracciones 1 a) y d) , se tiene lo siguiente:

60



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

ARTICULO QUINTO.

Il. Para determinar la emision direcla de Gases o Compuestos de Efecio Invernadero derivada del
consumo y oxidacion de combustibles en motores de combustion intema en fuentes moviles, se

deberan aplicar la siguientes formulas:

n
ECU; = Z VC[ * .PC].FE‘CUZJ

=1
n

Ecu, = Z VC, + PC, + FE_CH,,

=]
Exo = ) VC PG+ FEN,0,
i=1
Eca;- (€05 = Ecc);
Ecoqe (cig) = Ecn, * PCGep,

Eco,e (v20) = Enyo * PCGy,0

Donde:
Eco, Emision de biéxido de carbono (t CO2)
Ecu, Emision de metano (kg CHy)
Ex,0 Emision de dxido nitroso (kg N20 )
VG, Consumo del i-&simo combustible (t o m3)
PC; Poder calorifico del I-ésimo combustible (MJ/m3 o MJA)
FE_COy Faclor de emision de bioxido de carbono del i-ésimo combustible (VMJ)
FE_CHg Factor de emision de metano del i-ésimo combustible (kg/MJ)
FE_N,O, Factor de emision de Oxido nitroso del i-&simo combustibie (kg/MJ)
i El i-ésimo combustible empleado en el afio de reporte
n El nimero de combustibles que se emplearon en el afio de reporte
Booss con) Emision de bidxido de carbono equivalente (t CO2e)
Eco,e(cu,) Emision de bidxido de carbono equivalente proveniente de las emisiones de
metano (kg COze)
EEO;- (Nz0) Emision de bidxido de carbono equivaiente proveniente de las emisiones
de Oxido nitroso (kg COze)
PCGey, Potencial de calentamiento global del metano (kg CO2/kg CHa)
PCG”:"’ Potencial de calentamiento global del oxido nitroso (kg COx/kg N20O)
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IV. Para determinar la emision indirecta por conceplo de consumo de energia eléctrica, la cual sera
expresada en términos del bioxido de carbono equivalente (CO-e), se aplicara la siguiente formula;

Er.tl:a' - wl lect * F£.Et’c|.‘t

Donde:
Eco.. Emision de bioxido de carbono equivalente proveniente del consumo
de energia elécirica (t COze)
Weieor  Consumo de energia eléctrica (MWh)
FEg .. Factorde emision por consumo de energia eléctrica (t CO2/MWh)

XXVI1. Para determinar la emision directa de Gases o Compuestos de Efecto Invernadero en los
Establecimientos Sujetos a Reporte que pertenecen al Subsector de aguas residuales, que realicen
actividades de tratamiento de dichas aguas, se aplicara la siguiente formula:

Ecy, = Vol + DQO + FE,

E(D;:-{E‘Hﬂ - Ecu. * PCG(m

Ecu, Emisiones de metano durante el afio de reporte (kg CHs)

Vol Volumen de agua fratada (m?3)
DQO Demanda Quimica de Oxigeno a la entrada de la planta de tratamiento (kg DQO /m?)
I Sistema de tratamiento
Eco.eccn,  Emision de bidxido de carbono equivalente proveniente del metano (kg COze)
PCGey, Potencial de calentamiento global para el metano (kg CO2/kg CHa)
FE, Factor de emision de metano por DQO por sistema de tratamiento | (kg CHa/ ka DQO)

ARTICULO SEXTO. Factores de Emision.

1. Para determinar la emisién directa de Gases o Compuestos de
Efecto Invernadero derivados del consumo Yy oxidacion de
combustibles en motores de combustidon interna en fuentes moviles,
utilizando la metodologia de calculo descrita en el Articulo Quinto,
Fraccién II se aplicaran los siguientes factores de emision; sin
embargo, en caso de aquellos combustibles que no estén listados en
las tablas siguientes, el Establecimiento Sujeto a Reporte debera
proporcionar los factores de emisidon correspondientes.

a) Para el transporte vehicular independientemente de su peso
vehicular bruto, uso y ano modelo, incluyendo montacargas:
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Descripcion

Factores de emision

CO2 (tMJ)

CH4 (kg/MJ)

N20 (kg /MJ)

Diésel

0.000074100

0.000003200

0.000003200

Gasolinas

0.0000659300

0.000025000

0.000005000

Gas natural

0.000056100

0.000092000

0.000003000

Gas licuado de petrdleo

0.000063100

0.000062000

0.000000200

d) Para la maquinaria agricola y de construccién, independientemente
del uso, potencia de la maquinaria y fabricante:

MAQUINARIA AGRCOLA | MAQUINARIA DE CONSTRUCCIN
Descripcion Factores de emision
COz (t/MJ) CH4 (kgiMJ) N2O (kg/MJ) COz (tMJ) CH4 (kgiMJ) N20 (kg/MJ)
Diésel 0.000074100 0.000004150 0.000028600 0.000074100 0.000004150 0.000025600
E:;;:“as 0.000069300 0.000050000 0.000002000 0.000069300 0.000050000 0.000002000
Querosenos T 19E-05 3.00E-06 6.00E-07

24. Para determinar la emision directa de Gases o Compuestos de
Efecto Invernadero en los establecimientos sujetos a reporte
responsables por la gestidon de las aguas residuales, utilizando la
metodologia de calculo descrita en el articulo quinto, fraccion XXVI se
aplicaran los siguientes factores de emision:

Sistema de tratamiento y eliminacion Factor de emision (t CH4/t

Planta de tratamiento aerébico en condiciones normales 0.000
Planta de tratamiento aerébico sobrecargada 0.075
Digestor anaerdbico para lodos o reactor anaerdbico (no se

: Ly 0.200
considera la recuperaciéon de metano)
Laguna anaerdbica poco profunda (menor de 2 metros) 0.050
Laguna anaerdbica profunda (mayor a dos metros) 0.200

Asimismo, para conocer los valores del poder calorifico de cada
combustible se utilizd la lista de combustibles que se consideraran
para identificar a los usuarios con un patron de alto consumo, asi
como los factores para determinar las equivalencias en términos de
barriles equivalentes de petréleo publicado en el DOF
(23/Nov./2015).
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Lista de combustibles poderes calorificos netos y equivalencia en términos de barriles de petréleo crudo equivalente
Factor_c'ie
conversion a

Combustible Pade rn?;.i? rifico unli\:lj:gisz de Btfepv%?: rlrj12 Ir:j gd Egutj:?(li?arézisa

masa del en BEP

combustible de

referencia
?ﬁz ;j;g{:;o'glpmmed“’ asociado 41,041 (kJim3) 0.0065 (BEP/m3)
Gas natural ascciade 1 42,103 (kJ/m3) 0.0067 (BEP/m3)

Gaseosos | 5as natural no asociado 2 38,563 (kJ/m3) 0.0061 (BEP/m3)
Gas seco 3 37,890 (kJim3) 0.0060 (BEP/m3)
Gas seco de exportacién 34,541 (kJ/m3) 0.0055 (BEP/m3)
(Gas seco de importacién 35,108 (kJ/im3) 0.0060 (BEP/m3)
Combustoleo 6,296 (MJibl) 0.9975 (BEP/bI)
Condensados 4 536 (MJibl) 0.7662 (BEP/bI)
Digsel 5,620 (MJibl) 0.5904 (BEP/bI)
Etano 2,674 (MJibl) 0.4237 (BEP/bI)
Gas licuado de petrélec 4124 (MJiBl) 0.6533 (BEP/bI)
Liquidos Gasdleo 42,523 (MJim3) 6.7372 (BEP/m3)
Gasolinas naturales 4,781 (MJ/bI) 0.7575 (BEP/bI)
Gasclinas y naftas 5,134 (MJiBl) 0.5134 (BEP/bI)
Lubricantes 5,333 (MJibl) 1.0034 (BEP/bI)
Metil-terbutil-éter (MTBE) 4,210 (MJibl) 0.6670 (BEP/bI)
Efg&i’fﬁiéﬁ;ﬂd" (promedio de Ia 6,312 (MJ/bl) 1.0000 (BEP/bI)
Querosenos | 5.530 | (MJibl) | 0.6762 | (BEP/bl) |

Bl=Barril. BEP=Barril Equivalente de Petrdleo.

A continuacién, se presenta la emisidén directa de gases o compuestos

de efecto

invernadero derivados del

consumo Yy oxidacion de

combustibles estimados para la maquinaria y vehiculos o aeronaves
utilizados para la preparacién del sitio, construccién, operacion vy
mantenimiento utilizando estas formulas y estos factores de emision,
asi como para la emisién indirecta por consumo de energia eléctrica:

CONSUM
CANTIDAD COMBUSTIBLE O TOTAL
ETAPA R, PORETAPAO | EMPLEAD | (m?)/ EMISIONES TOTALES
PERIODO ANUAL o PERIODO
o ANO
€O, (ton) CH. (Kg) N0 (Kg)
Bulldozer 2 Diésel 6 15.71604536 0.880183377 | 6.065842068
M°t°°°”;°rmad°r 2 Diésel 1.5 3.356741966 2.42189175 0.09687567
Compactadora 1 Diésel 4.5 10.8469694 3.913048125 1.2521754
L. pata de cabra
Preparacion
del sitio y Petrolizadora 1 Diésel 3.6 9.429627215 0.528110026 | 3.639505241
construccién Camiones de
20 Diésel 45 100.702259 72.6567525 2.9062701
volteo
Doble rodado 2 Diésel 3.6 8.677575522 3.1304385 0.075130524
Pick ups 3 Gasolina 5.4 12.08427108 8.7188103 1.395009648
subtotal 160.813a895 | 922492345 | 15.4308086
5 .
Drones* OPERACIONES/Df Gasolina 550 1230.805387 888.026975 35.521079
A
Helicépteros y 4 i Queroseno
Operacién y aviones de OPERACIONES/DI | fU50CRA 416 36.51273901 43.4087472 8.68174944
mantenimient turbohélices* A
° Pick ups servicios 2 Gasolina 14.6 32.67228846 23.5730797 3.771692752
Maquina contra 1 Diésel 0.1 0.261934089 0.014669723 | 0.101097368
incendios
subtotal 1300.252349 | 955.023471 | 48.0756185
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6 6
Variable CFE
Emisién indirecta (energia
por consumo 4,500 cinética del
energia eléctrica Kilowatts/mes agua, GNL, 54,000 Kwh 26.676 ND ND
(CFE) combustéleo
y carbén )
Limite
Dotacién=120 Méaximo
Aguas residuales |/persona/dia Permisible= 2,160 m? ~
180 m*/mes para 50 personas 150 mg/| anual ND 64.8/afio ND
promedio =0.150
kg/m?
Total 1487.741838 1112.37270 63.5054272

Ver archivo digital en Excel. ND=No disponible.*Calculo para un numero minimo estimado de
operaciones iniciales.

Como puede verse se produciran 160.81 Ton de didxido de carbono,
92.2 Kg de metano y 15.43 Kg de 6xido nitroso durante las etapas de
preparacién del sitio y construccion del proyecto, mientras que
durante la operacion y mantenimiento del aerédromo se produciran
anualmente 1326.925 Ton de didoxido de carbono que incluyen la
energia consumida que abastecera la CFE, 1,019.8 Kg de metano que
incluyen los 64.8 Kg anuales de metano que producen las aguas
residuales y 48.07 Kg de éxido nitroso.

Si multiplicamos cada uno de los gases por su factor potencial de
calentamiento global tenemos que en las etapas de preparacion
del sitio y construccion se produciran 167.32 tCO.e mientras
que en las etapas de operacion y mantenimiento del aerédromo
se estima una generacion anual de 1,361.20 tCO.e.

Como puede observarse en cuanto a la emision de GEI, la
envergadura del proyecto es pequefia porque ya en operacion solo se
produciran 1,361.20 tCO.e/afio, cantidad que no sobrepasa la
cantidad de reporte de 25,000 tCO,/afio que menciona el articulo 6°
del reglamento de la LGPGIR.

Hay que tener en cuenta que no se estan considerando las emisiones
de los empleados del aerddromo por el uso de combustibles para
trasladarse a su trabajo, ni las emisiones que generan la produccion y
distribucion de cada uno de los bienes (combustibles, aceites,
papeleria, refacciones, pinturas, materiales diversos, etc.) y servicios
(reparaciones de AC, electricidad, albanileria, etc.) que se adquiriran
anualmente.
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I1.2.13.3. Estimar la cantidad de energia que sera disipada por
el desarrollo del proyecto.

En las etapas de preparacion del sitio y construccion se utilizaran
69.6 m® de combustibles, de los cuales 64.2 m’ corresponden a diésel
y 5.4 m? de gasolina; si el poder calorifico neto del diésel es de 5,620
M]/Barril y el de la gasolina es de 5,134 MJ]/barril y si un
barril=158.987304 litros, entonces tenemos que (64200
litros/158.987304 L *5,620) el combustible diésel utilizado emitira un
poder calorifico de 2'269,388.75 Megajoules (MJ]) equivalentes a
630,385.75 Kwh o lo que es lo mismo a 2150'965,413.30 BTU que
sumados a los 174,376.19 MJ adicionales que genera la gasolina que
convertidos dan 165276,730.83 BTU y que sumados nos dan un total
de 2316'242,144.13 BTU o 678,823.563958 Kwh generados durante
las etapas de preparacién del sitio y construccién. Eso equivale al
consumo anual de electricidad de 114 viviendas de interés social que
tienen un promedio mensual de 500 Kwh (6,000 Kwh/afo).

Por otro lado en las etapas de operacidon y mantenimiento se tendra
un consumo anual estimado de 564.6 m® de gasolina, 416 m?® de
queroseno (turbosina) y 0.1 m’® de diésel. Anteriormente ya se
asentaron los valores del poder calorifico de la gasolina y del diésel,
mientras para el queroseno es de 5,530 MJ/barril. Haciendo las
conversiones correspondientes tenemos que la energia disipada
durante estas etapas sera de 32705117.13 MJ que convertidos a Kwh
nos da 9'084,754.76 Kwh y si le sumamos los 54,000 Kwh de
electricidad consumida tenemos que al afo se estarian disipando
9'138,754.76 Kwh.

Como las leyes fisicas establecen que la energia no se crea ni se
destruye solo se transforma, tenemos que los motores de combustién
tienen una eficiencia del 35% por lo tanto el 65% de la energia se
disipa como calor y gases. El calor disipado por las maquinas térmicas
incrementa la temperatura del aire. Tanto el calor disipado como los
gases que resultan de la quema de combustibles afectan el equilibrio
de la atmdsfera.

De acuerdo con la pagina de radiacion solar de la NASA
(https://power.larc.nasa.gov/data-access-viewer/) en el sitio del
proyecto la radiacion promedio anual es de 6.61 Kwh/m?/dia que se
sumarian a la energia diaria disipada (0.208 Kwh/dia) considerando
la superficie total del sitio del proyecto, por lo que el aumento de
calor como energia disipada seria minimo.
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Irradiacion total directa en la superficie del predio. Valores en

Kwh/m?2/dia.

ANO | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | Nov | pDic | PROYED!
2001 | 533 | 67 | 718 | 793 | 749 6 43 | 471 | 467 | 741 | 745 | 536 6.2
2002 | 798 | 705 | 731 | 636 | 79 | 704 | 533 | 562 | 453 | 666 | 668 | 649 | 658
2003 | 571 | 553 | 695 | 539 | 83 | 665 | 557 | 448 | 372 | 611 | 692 | 665 | 601
2004 | 516 | 7.02 8 771 | 938 | 79 | 442 | 54 | 475 | 712 | 707 | 539 6.6
2005 | 525 | 453 | 814 | 791 | 891 | 7.04 | 446 | 475 | 492 | 677 | 78 | 6.4 6.42
2006 | 642 | 816 | 774 | 879 | 834 | 704 | 478 | 489 | 424 | 672 | 75 | 666 | 676
2007 | 504 | 756 | 845 | 82 | 864 | 688 | 544 | 451 | 454 | 728 | 7.09 | 596 | 662
2008 | 677 | 827 | 932 | 969 | 839 | 595 | 466 | 408 | 471 | 648 | 699 | 664 | 682
2000 | 631 | 813 | 753 | 89 | 795 | 542 | 507 | 48 52 | 579 | 716 | 692 | 658
2010 | 683 | 647 | 774 | 864 | 907 | 705 | 413 | 445 | 402 | 826 | 851 | 791 | 693
2011 | 734 | 932 | 848 | 898 | 835 | 679 | 432 | 451 | 523 | 704 | 74 | 626 | 698
2012 | 632 | 579 | 79 | 905 | 82 | 595 | 498 | 491 | 502 | 737 | 641 | 544 | 645
2013 | 483 | 676 | 753 | 931 | 868 | 656 | 483 | 509 | 378 | 714 | 598 | 645 | 64l
2014 | 729 | 8290 | 849 | 766 | 816 | 637 | 506 | 474 | 448 | 706 | 734 | 614 | 675
2015 | 438 | 689 | 755 | 644 | 753 | 642 | 545 | 508 | 494 | 59 | 612 | 52 5.99
206 | 799 | 767 | 726 | 788 | 765 | 637 | 524 | 458 | 477 | 766 | 744 | 675 | 677
2017 | 715 | 855 | 818 | 842 | 858 | 652 | 565 | 467 | 491 | 707 | 818 | 415 | 682
2018 | 6.66 | 499 9 895 | 903 | 624 | 499 | 495 | 425 | 579 | 73 | 616 | 654
2019 | 607 | 704 | 817 | 821 | 872 | 812 | 559 | 478 | 508 | 631 | 545 | 709 | 672
2020 | 576 | 668 | 628 | 825 | 919 | 7.42 5 529 | 516 | 787 | 834 | 729 | 687
2021 | 689 | 792 | 838 | 853 | 909 | 601 | 589 | 472 | 537 | 725 | 713 | 662 | 698
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III. VINCULACION CON LOS
ORDENAMIENTOS JURIDICOS
APLICABLES EN  MATERIA
AMBIENTAL Y, EN SU CASO,
CON LA REGULACION DEL USO
DE SUELDO.
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PROGRAMA DE ORDENAMIENTO ECOLOGICO GENERAL DEL

TERRITORIO. (POEGT).
Publicado en el D.O.F. el 07 de septiembre de 2012.

CONSIDERANDO.

Que el Articulo 4 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos establece el derecho de toda persona a un medio ambiente
sano para su desarrollo y bienestar.

Que el Articulo 25 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos determina que corresponde al Estado la rectoria del
desarrollo nacional para garantizar que éste sea integral vy
sustentable, llevando a cabo la regulacién y fomento de actividades
que demande el interés general.

Que la Ley General del Equilibrio Ecoldégico y la Proteccion al
Ambiente establece que corresponde a la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales formular, expedir, ejecutar y evaluar
el Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del Territorio en el
Marco del Sistema Nacional de Planeacion Democratica y que, dicho
Programa, tiene por objeto determinar la regionalizacién ecoldgica del
territorio nacional y de las zonas sobre las que la nacion ejerce su
soberania y jurisdiccion y los lineamientos y estrategias ecoldgicas
para la preservacion, proteccidén, restauracion y aprovechamiento
sustentable de los recursos naturales.

Que toda vez que la propuesta del Programa de Ordenamiento
Ecoldgico General del Territorio fue sometida a un primer proceso de
consulta publica del 14 de julio al 7 de octubre del afio 2009, después
del cual se llevaron a cabo diversas modificaciones al proyecto
respectivo; a un segundo proceso de consulta publica del 4 de mayo
al 27 de julio del afio 2011 y que el proyecto final del Programa de
Ordenamiento Ecoldogico General del Territorio fue opinado vy
aprobado por unanimidad el dia 18 de noviembre del afio 2011 en
el seno del Grupo de Trabajo Intersecretarial antes mencionado, he
tenido a bien expedir el siguiente:
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ACUERDO.
ARTICULO PRIMERO.

Se expide el Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del
Territorio en términos del documento adjunto al presente Acuerdo.

Es importante sefalar que el POEGT no tiene como objetivo autorizar
tacitamente o prohibir el uso del suelo para las actividades
sectoriales, este Programa de Ordenamiento sirve para orientar a un
desarrollo sustentable y atender las prioridades establecidas en el
Programa para que se desarrollen de acuerdo a los proyectos y con
acciones de los diferentes sectores, especificamente en la formulacién
e instrumentacion de sus metas y prioridades.

El POEGT esta integrado por 80 regiones ecoldgica, areas de atencién
prioritarias y las areas de aptitud sectorial divididas en 18 grupos que
se determinaron tomandose en cuenta las 4 politicas ambientales:
Aprovechamiento, Restauracion, Proteccidon y Preservacidon y las 145
Unidades Ambientales Biofisicas, ( UAB) que estan caracterizadas por
10 lineamientos y 44 estrategias ecoldgicas para la Restauracion,
Proteccién, Preservacién y el aprovechamiento sustentable de los
recursos naturales.

MUNICIPIO: MAZATLAN

MZT AEROSPACE ESTADO: SINALOA

UNIDAD AMBIENTAL BIOFISICA

LOCALIZACION GEOGRAFICA

sinaloa

o 9
VO Mazatlan

INFORMACION DE REF
Prc on: Universal Transversal Mercator

84
(108° W - 102° Northem
)
SIMBOLOGIA

REGION ECOLOGICA: 15.4
UAB-33: LLANURA COSTERA DE

nnnnnn

k t + + !

00 km 0.5km 10km 15 ka 20k

ESCALA 1:23580 | Abril 2022
ELABORO:

Fuente: INEGI

Mapa Base: Global Mapper /

Figura No. 17 Unidad Ambiental Biofisica 33. Llanura de Mazatlan.
Regidn ecoldgica 15.4, correspondiente al sitio del proyecto.

Se determiné por medio del SIGEIA la UAB que corresponde al

Proyecto objeto de esta Manifestacion de Impacto Ambiental vy
sobreponiendo el sitio con el mapa del POEGT, mediante Sistemas de
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Informaciéon Geografica
inserta en la:

Region Ecolégica 15.4.

(SIG) se comprueba que el proyecto se

Unidad Ambiental Biofisica (UAB) 33 denominada: Llanura

Costera de Mazatlan.

REGION ECOLOGICA 15.4.

MMMMM

‘ ‘ PRIORIDAD DE ATENCION

UNIDAD AMBIENTAL BIOFISICA
(UAB) 33 Llanura Costera de
Mazatlan.

Localizacion:
Costa Central de Sinaloa.
Superficie en km?.
17,424.36 km?.
Poblacion:
526,034 habitantes.

Poblacion indigena:
Sin presencia.

“I_\”A('am‘

ZouN

Tabla del Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del
Territorio que aplica para el sitio del proyecto citado.

NIVEL
CLAVE e Ngl';"EARE POLITICA DE
REGION s AMBIENTAL ATENCION
PRIORITARIA
'(':'g:t‘érrz APROVECHAMIENTO
15.4 33 De SUSTENTABLE Y MEDIA
. RESTAURACION
Mazatlan
Estado actual Medianamente estable a Inestable.

Del medio ambiente
2008:

Conflicto Sectorial Medio. Baja superficie de
ANP's. Alta degradacién de los Suelos. Alta
degradacion de la  Vegetacion. Media
degradacién por Desertificacion. La
modificacién antropogénica es alta, por un alto
porcentaje de zona urbana. Longitud de
Carreteras (km): Baja. Porcentaje de Zonas
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Urbanas: Media. Porcentaje de Cuerpos de
agua: Alta. Densidad de poblacion (hab/km?):
Alta. El uso de suelo es Agricola y Forestal. Con
disponibilidad de agua superficial. Con
disponibilidad de agua subterranea. Porcentaje
de Zona Funcional Alta: 1.6. Baja marginacion
social. Alto indice medio de educacion. Medio
indice medio de salud. Medio hacinamiento en
la vivienda. Medio indicador de consolidacién de
la  vivienda. Muy bajo indicador de
capitalizacién industrial. Medio porcentaje de la
tasa de dependencia econdmica municipal. Alto
porcentaje de trabajadores por actividades
remuneradas por municipios. Actividad agricola
con fines comerciales. Alta importancia de la

actividad minera. Alta importancia de la
actividad ganadera.
Escenario al 2033 Inestable.
Politica ambiental Aprovechamiento Sustentable y Restauracion.
Prioridad de Atencidn Baja.
ASOCIADOS OTROS ESTRATEGIAS
RECIEEE e S e SECTORES | SECTORIALES
L 21 215t DESARROLLO DE
DESARROLLO DESARROLLO INTERES
DESARROLLO 1, 2,3,4,5,6,
] SOCIAL ] 7, 8, 12, 13,
GANADERIA PRESERVACION 14, 15, 15 BIS,
33 ﬁg&éggﬂ”m MINERIA Y DE FLORA scT 21, 22, 23, 27,
TURISMO Y FAUNA 28, 29, 30, 31,
32, 36, 37, 40,
41, 42, 43, 44.

ESTRATEGIAS UAB 33

Grupo I. Dirigidas a lograr la sustentabilidad ambiental del

Territorio

A) Preservacion

1. Conservacion in situ de los ecosistemas y su
biodiversidad.

2. Recuperaciéon de especies en riesgo.

3. Conocimiento anadlisis y monitoreo de
ecosistemas y su biodiversidad.

los

B)
Aprovechamient
o

sustentable

4. Aprovechamiento sustentable de ecosistemas,
especies, genes y recursos naturales.
5. Aprovechamiento sustentable de
agricolas y pecuarios.

6. Modernizar la infraestructura hidro agricola y
tecnificar las superficies agricolas.

7. Aprovechamiento sustentable de los recursos
forestales.

8. Valoracidon de los servicios ambientales.

los suelos

C)Proteccion de
los recursos
naturales

12. Proteccidn de los ecosistemas.
13. Racionalizar el uso de agroquimicos y promover
el uso de biofertilizantes.
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D) Restauracion

14. Restauracién de los ecosistemas forestales y
suelos agricolas.

E)
Aprovechamient
o

Sustentable de
Recursos
naturales

No renovables y
actividades
econOmicas de
produccion y
servicios.

15. Aplicacion de los productos del Servicio
Geolbgico Mexicano al desarrollo econémico y social
y al aprovechamiento sustentable de los recursos
naturales no renovables.

15 bis. Consolidar el marco normativo ambiental
aplicable a las actividades mineras, a fin de
promover una mineria sustentable.

21. Redisefar los instrumentos de politica hacia el
fomento productivo del turismo.

22. Orientar la politica turistica del territorio hacia el
desarrollo regional.

23. Sostener y diversificar la demanda turistica
doméstica e internacional con mejores relaciones
consumo (gastos del turista) — beneficio (valor de la
experiencia, empleos mejor remunerados Yy
desarrollo regional).

Grupo II. Dirigidas al mejoramiento del sistema social e
infraestructura urbana

C)Aguay
saneamiento

27. Incrementar el acceso y calidad de los servicios
de agua potable, alcantarillado y saneamiento de la
region.

28. Consolidar la calidad del agua en la gestion
integral del recurso hidrico.

29. Posicionar el tema del agua como un recurso
estratégico y de seguridad nacional.

D)
Infraestructuray
equipamiento
urbano y
regional.

30. Construir y modernizar la red carretera a fin de
ofrecer mayor seguridad y accesibilidad a Ia
poblacidn y asi contribuir a la integracién de la
region.

31. Generar e impulsa las condiciones necesarias
para el desarrollo de ciudades vy zonas
metropolitanas seguras, competitivas, sustentables,
bien estructuradas y menos costosas.

32. Frenar la expansion desordenada de las
ciudades, dotarlas de suelo apto para el desarrollo
urbano y aprovechar el dinamismo, la fortaleza y la
rigueza de las mismas para impulsar el desarrollo
regional.

E)Desarrollo
social

36. Promover la diversificacién de las actividades
productivas en el sector agroalimentario y el
aprovechamiento integral de la biomasa. Llevar a
cabo una politica alimentaria integral que permita
mejorar la nutricion de las personas en situacion de
pobreza.

37. Integrar a mujeres indigenas y grupos
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vulnerables al sector econdmico - productivo en
nucleos agrarios y localidades rurales vinculadas.
40. Atender desde el ambito del desarrollo social,
las necesidades de los adultos mayores mediante la
integracién social y la igualdad de oportunidades.
Promover la asistencia social a los adultos mayores
en condiciones de pobreza o vulnerabilidad, dando
prioridad a la poblacién de 70 afios y mas, que
habita en comunidades rurales con los mayores
indices de marginacion.

41. Procurar el acceso a instancias de proteccidn
social a personas en situacion de vulnerabilidad.

Grupo III.

Dirigidas al

fortalecimiento de la gestion y la

coordinacion institucional.

A) Marco juridico

42. Asegurar la definicion y el los

derechos de propiedad rural.

respeto a

B) Planteamiento
del
Ordenamiento
Territorial.

43. Integrar, modernizar y mejorar el acceso al
catastro rural y la informacidn agraria para impulsar
proyectos productivos.

44, Impulsar el Ordenamiento Territorial estatal y
municipal y el desarrollo regional mediante acciones
coordinadas entre los tres érdenes de gobierno y
concertadas con la sociedad civil.

Vinculacion.

ESTRATEGIA

VINCULACION
CON
PROYECTO

EL

1. Conservacién in situ de los ecosistemas y su

biodiversidad.

El sitio del
proyecto

corresponde a un
predio agricola
cuyo ecosistema
original (SBC) fue
transformado y

sus funciones
ecosistémicas
fueron alteradas
hace varias
décadas.

2. Recuperacion de especies en riesgo. En el sitio del
proyecto no se

encontré fauna ni
vegetacion en los
muestreos, de
encontrar especies
en riesgo en el
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area del proyecto

se protegeran
reubicandolas.
3. Conocimiento anadlisis y monitoreo de los | No aplica al
ecosistemas y su biodiversidad. proyecto.
No aplica al

4. Aprovechamiento sustentable de ecosistemas,
especies, genes y recursos naturales.

proyecto, no habra
aprovechamientos

5. Aprovechamiento sustentable de los suelos
agricolas y pecuarios.

El suelo agricola
procedente de los
cortes y
excavaciones sera
utilizado en la
nivelacién de otros
sitios del predio.

6. Modernizar la infraestructura hidroagricola y
tecnificar las superficies agricolas.

No aplica en lo
absoluto al
proyecto.

7. Aprovechamiento sustentable de los recursos
forestales.

No aplica al
proyecto, no habra
aprovechamientos

forestales.

8. Valoracion de los servicios ambientales. No aplica al
proyecto.
Se aplicaran
medidas
preventivas,

12. Proteccién de los ecosistemas. mismas —que  se
plasman en esta
MIA-P para
proteger el

ecosistema.

13. Racionalizar el uso de agroquimicos y
promover el uso de biofertilizantes.

Se prohibira el uso
de los
agroquimicos.

14. Restauracion de los ecosistemas forestales y
suelos agricolas.

No aplica al
proyecto.

15. Aplicacién de los productos del Servicio
Geoldgico Mexicano al desarrollo econdmico y
social y al aprovechamiento sustentable de los
recursos naturales no renovables.

No aplica al
proyecto.

15 bis. Consolidar el marco normativo ambiental
aplicable a las actividades mineras, a fin de
promover una mineria sustentable.

No aplica al
proyecto.

21. Redisefar los instrumentos de politica hacia
el fomento productivo del turismo.

No aplica al
proyecto.
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22. Orientar la politica turistica del territorio hacia | No aplica al
el desarrollo regional. proyecto.
23. Sostener y diversificar la demanda turistica
domeéstica e internacional con mejores relaciones :
: o No aplica al
consumo (gastos del turista) — beneficio (valor de
. . . proyecto.
la experiencia, empleos mejor remunerados vy
desarrollo regional).
27. Incrementar el acceso y calidad de los .
- . No aplica al
servicios de agua potable, alcantarillado vy
. . proyecto.
saneamiento de la region.
28. Consolidar la calidad del agua en la gestidon | No aplica al
integral del recurso hidrico. proyecto.
29. Posicionar el tema del agua como un recurso | No aplica al
estratégico y de seguridad nacional proyecto.
30. Construir y modernizar la red carretera a fin
de ofrecer mayor seguridad y accesibilidad a la No aplica al
poblacién y asi contribuir a la integracion de la proyecto.

region.

31 Generar e impulsar las condiciones necesarias
para el desarrollo de ciudades y zonas
metropolitanas seguras, competitivas,
sustentables, bien estructuradas y menos
costosas.

El proyecto se ha
planificado para
que sea
sustentable y este
bien estructurado.

32. Frenar la expansion desordenada de las
ciudades, dotarlas de suelo apto para el
desarrollo urbano y aprovechar el dinamismo, la
fortaleza y la riqueza de las mismas para
impulsar el desarrollo regional.

El desarrollo se
ubica en zona
rural, la cual se
esta aprovechando
su ubicacioén
estratégica, y con

via de
comunicacién

aledana. Este
proyecto impulsa

el desarrollo de la
region.

36. Promover la diversificacién de las actividades
productivas en el sector agroalimentario y el
aprovechamiento integral de la biomasa. Llevar a
cabo una politica alimentaria integral que permita
mejorar la nutricidn de las personas en situacién
de pobreza.

No aplica al
proyecto.

37. Integrar a mujeres indigenas y grupos
vulnerables al sector econdmico - productivo en
nucleos agrarios y localidades rurales vinculadas.

No aplica al
proyecto.

40. Atender desde el ambito del desarrollo social,
las necesidades de los adultos mayores mediante
la integracion social y la igualdad de

No aplica al
proyecto.
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oportunidades. Promover la asistencia social a los
adultos mayores en condiciones de pobreza o
vulnerabilidad, dando prioridad a la poblacién de
70 afios y mas, que habita en comunidades
rurales con los mayores indices de marginacion.

41. Procurar el acceso a instancias de proteccion | No aplica al
social a personas en situacién de vulnerabilidad. proyecto.

42. Asegurar la definicidn y el respeto a los | No aplica al
derechos de propiedad rural. proyecto.

43. Integrar, modernizar y mejorar el acceso al
catastro rural y la informacién agraria para
impulsar proyectos productivos.

No aplica al
proyecto.

44, Impulsar el Ordenamiento Territorial estatal y
municipal y el desarrollo regional mediante | No aplica al
acciones coordinadas entre los tres ordenes de | proyecto.

gobierno y concertadas con la sociedad civil.

Vinculacion.

De acuerdo con el Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del
Territorio, (POEGT) aplicable a las politicas de desarrollo y proyectos
de las dependencias y entidades de la Administracion Publica, en este
caso la empresa promovente es una entidad privada, mas se analiza
este POEGT. Para una mejor vinculacion del proyecto con su entorno.

El sitio del proyecto se ubica en la regidn Ecoldgica 15.4 Unidad
Ambiental Biofisica (UAB) No. 33, denominada: Llanura Costera de
Mazatlan, en el estado de Sinaloa. En dicha unidad la politica
ambiental es de aprovechamiento sustentable con estrategias de
restauracién, ya que ecoldgicamente la zona se encuentra inestable,
por lo que su prioridad de atencidn es baja y no se esperan cambios
ambientales severos en un escenario tendencial al 2033, por lo que la
ejecucion del proyecto el aerédromo, ampliamente citado en esta
MIA-P, es totalmente congruente con el POEGT.
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Area Natural Protegida (ANP).

7
MUNICIPIO: MAZATLAN
|‘ MZT AEROSPACE ‘ AREA NATURAL PROTEGIDA ESTADO: SINALOA
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A
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S
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o
INFORMACION DE REFERENCIA
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Datum: WGS84
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Figura No. 18 Area Natural Protegida.

El sitio del proyecto no se encuentra dentro de un Area Natural
Protegida, de competencia municipal, estatal o federal.

El ANP federal mdas cercana es la denominada Playa El Verde
Camacho que es un santuario para la proteccién y anidacion de
tortugas golfinas y se encuentra en su parte mas cercana a una
distancia de 3,000 metros al suroeste del sitio del proyecto.

Otra ANP federal con categoria de APFyF es la Meseta de Cacaxtla
ubicada a 19 Km al Noroeste del predio.
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PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2019-2024.
Establece:

El Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024 pretende orientar las
politicas y programas del Gobierno de la Republica durante los
préoximos seis afios. Para lograr esta condicidn se debe:

Garantizar empleo, educacién, salud y bienestar mediante la creacién
de puestos de trabajo.

Emprender la construccion de la paz.
Politica social.

Construir un pais con bienestar.
Desarrollo sostenible.

El gobierno de México estd comprometido a impulsar el desarrollo
sostenible, que en la época presente se ha evidenciado como un
factor indispensable del bienestar. Se le define como la satisfacciéon
de las necesidades de la generacidn presente sin comprometer la
capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias
necesidades. Esta férmula resume insoslayables mandatos éticos,
sociales, ambientales y econdmicos que deben ser aplicados en el
presente para garantizar un futuro minimamente habitable vy
armonico.

Economia.
Detonar el crecimiento.

Desde principios de los afios ochenta del siglo pasado el crecimiento
econdmico de México ha estado por debajo de los requerimientos de
su poblacion, a pesar de que los gobernantes neoliberales definieron
el impulso al crecimiento como una prioridad por sobre las
necesidades de la poblacion; ademas, ha crecido en forma dispareja
por regiones y por sectores sociales: mientras que las entidades del
Norte exhiben tasas de crecimiento moderadas pero aceptables, las
del Sur han padecido un decrecimiento real.

Y mientras que los grandes consorcios y potentados han visto

multiplicadas sus fortunas, decenas de millones han cruzado las
lineas de la pobreza y de la pobreza extrema.
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Se alentara la inversién privada, tanto la nacional como la extranjera,
y se establecera un marco de certeza juridica, honestidad,
transparencia y reglas claras.

Vinculacion.

El proyecto de la construccion y operacion del proyecto denominado
"AERODROMO PARTICULAR (PRIVADO) PARA USO MIXTO EN EL
COMPLEJO MZT AEROSPACE PARK, MAZATLAN, SINALOA”, el cual se
pretende construir en el municipio de Mazatlan, Sinaloa y objeto de
esta MIA-P, deberd proteger el entorno natural en el que se
desarrolla, al mismo tiempo que genere competitividad.

Las afectaciones que se puedan generar durante el proceso
constructivo y la operacion del proyecto multicitado son identificadas,
evaluadas y se presentan las diferentes acciones y medidas que
permitirdn prevenir, mitigar y compensar la influencia de los impactos
sobre el medio ambiente, con la finalidad de promover el desarrollo
integral de las comunidades que circundan el area y garantizar el
desarrollo sustentable del proyecto.

Vinculacion.
Algunas estrategias de este PND se refieren a abatir el desempleo con

la generacidn de empleos y el respeto al medio ambiente, que es lo
que pretende con la construccion y ejecucion del citado proyecto.
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PLAN DE DESARROLLO DEL ESTADO DE SINALOA 2022-2027.

El Plan Estatal de Desarrollo 2022-2027 (PED) representa un
parteaguas en la historia de la planeacion estatal.

En él se contienen, por primera vez, propuestas realistas y factibles
de Transformacion y establecimiento del estado de bienestar, en
Sinaloa con el propédsito de inscribirnos firmemente en el proceso
transformador que desde el 2018 vive nuestra nacion.

En esta perspectiva se plantean tres ejes estratégicos: Bienestar
Social Sostenible, Desarrollo Econémico, y gobierno democratico,
promotor de paz, seguridad, ética y eficiencia.

Eje estratégico 1.
BIENESTAR SOCIAL SOSTENIBLE.

En Sinaloa se responde a las necesidades de la poblacion
transformando y generando las condiciones con un adecuado manejo
de los recursos publicos para que acceda al ejercicio pleno de sus
derechos, aplicando politicas publicas incluyentes y eficaces que
reducen los niveles de pobreza, exclusién y rezago social, con
igualdad de oportunidades y ampliando la cobertura y el acceso a los
servicios basicos de infraestructura social, protegiendo a los grupos
mas vulnerables de la entidad.

DESARROLLO URBANO Y MEDIO AMBIENTE.

Alineados a la Agenda 2030, Sinaloa avanza por la ruta de un medio
ambiente sostenible, mejorando el bienestar social y la economia de
la poblacion, a través de politicas publicas orientadas al cuidado y
preservacion de los recursos naturales, de un desarrollo urbano y una
movilidad ordenada, incluyente y sustentable, que permitan mitigar
los efectos del cambio climatico, crear resiliencia y un legado para las
futuras generaciones.

El desarrollo sostenible enfocado en el cuidado y preservacion de los
recursos naturales, es un componente vital para la supervivencia y el
mejor instrumento para mitigar los impactos del cambio climatico,
crear resiliencia y garantizar un legado a las futuras generaciones,
ademas de mejorar la calidad de vida, el bienestar social, el
desarrollo econdmico y la competitividad de la poblacién sinaloense.
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Marco Estratégico.
1. Politica de medio ambiente sostenible.

Esta politica publica, se orienta a proteger, preservar y cuidar los
ecosistemas y sus recursos naturales al aplicar un marco normativo
actualizado en los temas de gestion y cambio climatico que promueve
la educacién y cultura ambiental para lograr un medio ambiente
sostenible, el bienestar de la sociedad y la transformacion econdmica
del estado.

Las prioridades de esta politica son: impulsar el uso y manejo
responsable de los recursos naturales en los ecosistemas para su
conservacion, gestion, proteccidon y restauracion; actualizar el marco
normativo en gestién ambiental y cambio climatico, promover su
implementacion y vigilancia; impulsar estrategias de mitigacion vy
adaptacion al cambio climatico; prevenir y controlar la contaminacién
ocasionada por la actividad humana y sectores productivos; reducir,
reciclar o regenerar los residuos para mejorar la calidad del aire,
agua y suelo; impulsar y coordinar las labores de educacién
ambiental para fomentar la responsabilidad, valores y cultura
ambiental, y promover el interés de los organismos publicos, privados
y la sociedad en el cuidado del medio ambiente y la gestidn
ambiental.

Objetivo Prioritario 1.1.

Salvaguardar y conservar los ecosistemas y sus recursos naturales.
Objetivo Prioritario 1.2.

Prevenir y controlar los problemas de caracter ambiental.

Eje estratégico 2.

DESARRROLLO ECONOMICO.

Sinaloa, en lo que va del presente siglo (2000-2020), ha registrado
un crecimiento econémico muy débil, de sdlo 1.7% promedio anual,
muy similar al promedio nacional. Para potenciar este crecimiento, en
los proximos afios habremos de sumar esfuerzos coordinados con el

gobierno federal, los municipios, el sector privado, las instituciones
educativas y los agrupamientos diversos de trabajadores.
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El entorno y las condiciones para el crecimiento econdmico en Sinaloa
son muy alentadoras. Desde el gobierno federal y local, se estan
generando politicas publicas de caracter social que estan mejorando
el nivel de ingreso de los que menos tienen, se le estd dando poder
de consumo a aquellos que antes no lo tenian. Los casi 1200 millones
de dédlares anuales que envian a sus familiares los migrantes
sinaloenses que laboran en Estados Unidos, estdan expandiendo el
mercado interno. Estos factores, facilitaran el crecimiento de la
inversion y el mejoramiento del nivel de vida de las familias
sinaloenses.

Habremos de trabajar para que en los préximos afios, Sinaloa
emprenda el transito hacia un desarrollo sostenido y dinamico,
liderado por una industria manufacturera competitiva, basada en la
tecnologia y la innovacion.

Nos proponemos que la base del potencial de crecimiento y mejora de
la rentabilidad de las actividades que integran el sector primario, se
sustente en el cuidado del medio ambiente, la inocuidad y en la
reduccion de la dependencia de tecnologia importada, adquirida a
trasnacionales cuyas elevadas utilidades, son trasladadas a la matriz
de su pais de origen.

Innovacion y clima de negocios.

El estado de Sinaloa tiene una gran capacidad empresarial y de
generacién de riqueza. Se ubica en un lugar distintivo en la
produccién de alimentos (insumos de la industria de alimentos)
resultante de la economia primaria, integrada por la agricultura,
pesca, acuicultura, ganaderia y mineria, entre otros.

Vinculacion.

El proyecto denominado “AERODROMO PARTICULAR (PRIVADO) PARA
USO MIXTO EN EL COMPLEJO MZT AEROSPACE PARK, MAZATLAN,
SINALOA”, se vincula perfectamente con los objetivos del Plan Estatal
de Desarrollo del estado de Sinaloa 2022-2027 porque crea
infraestructura de comunicaciones que impulsan el desarrollo
econdémico.
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PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO DE MAZATLAN, SINALOA.
2018-2021.

Pueblo de Mazatlan: Al asumir la Presidencia Municipal de Mazatlan, a
través de un proceso electoral histérico para la vida publica de
nuestro municipio, adquiri el compromiso de elevar la calidad de vida
de su poblacion y transformar la gestién de gobierno; para hacer
realidad la expectativa de una sociedad que espera austeridad,
honradez, transparencia, resultados y cumplimiento de promesas.

Nuestro compromiso habrda de alcanzarse a través de la consecucion
de las politicas y objetivos establecidos en el Plan Municipal de
Desarrollo de Mazatlan para el periodo 2018-2021.

El Plan representa nuestra vision de gobierno, integrando no soélo las
acciones gubernamentales municipales, sino que es una herramienta
en donde se establecen los mecanismos de planeacidon, operacion,
seguimiento y evaluacién de estas acciones, asi como el resultado
esperado del esfuerzo conjunto de mi gobierno con el pueblo, para
cumplir con la mision de lo que llamamos El Cambio Verdadero.
Cambio que con nuestras acciones propone, invita y convoca al
cambio sin simulaciones: "Un cambio profundo, de raiz".

En este documento, enunciamos los ejes rectores que agrupan las
principales metas estratégicas de la gestion del ayuntamiento y los
principios de gobierno que guiaran a las diversas dependencias en su
quehacer diario, convirtiéndolo en un ejercicio vivo en el que
confluyen la democracia representativa (Vision de Gobierno), asi
como la democracia participativa (demandas ciudadanas). En un
escenario siempre optimista en el que Mazatlan alcanza su maximo
potencial, es necesaria una participacién constante e integral de los
diferentes sectores del municipio y de toda la poblacién mazatleca,
por lo que es mi deber ejercer un gobierno municipal responsable,
democratico e incluyente, que oriente sus programas, politicas vy
acciones hacia el fortalecimiento de la participacion.

Este documento estd sustentado en estrecha coordinacion del
Municipio con el Gobierno del Estado y la Federacién para orientar
todos los programas que nos permitiran lograr el desarrollo social y
econdmico en beneficio de nuestra ciudadania.

En los Ultimos afios Mazatlan ha crecido a un ritmo acelerado y
sorpresivo para muchos actores sociales. Es evidente que han
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ocurrido cambios en el perfil urbano, del mercado interno en la
demanda y en la oferta de productos y servicios.

Este crecimiento se refleja en una gran cantidad de proyectos,
repunte del turismo y nuevas empresas que se abren en la Ciudad.
Se tiene una visidn general sobre este fendmeno; por lo que es
imperativo visualizar los diferentes escenarios de actividad econdmica
que tal proceso podria enfrentar en el Futuro. En los ultimos afios se
han presentado cambios en el entorno de Mazatlan, que afectan el
futuro (positiva o negativamente) de la ciudad:

-Construccién de la Presa PICACHOS.

-BOOM de Torres de Condominios y Bienes Raices.
-Remodelaciéon del aeropuerto.

-Apertura de Carretera Mazatlan-Durango.

-Construccién de Libramiento.

-Renovacion del Malecén, Centro Histdrico y zonas aledafas.
-Crecimiento de la zona urbana de Mazatlan.

-Parque central.

-Remodelaciéon del estadio de béisbol.

-Arribo de empresas foraneas (principalmente nacionales).
-Cambios en patrones de consumo local.

-Cambios en patrones de consumo del turismo nacional y extranjero.

ESCENARIO ESTABLE PARA MAZATLAN EN 10 ANOS.
Comerciantes hospitalarios.

-Mazatlan se consolida como un destino turistico y puerto de
distribucidon nacional, por lo que tiene un crecimiento en poblacién y
actividad econdmica por arriba de la media nacional (3-4%).

-El Puerto conecta a otros mercados nacionales y tiene actividad
comercial y turistica. Hay inversiones en desarrollos turisticos
especializados y algunos desarrollos comerciales y de servicios.
ESCENARIO PESIMISTA PARA MAZATLAN EN 10 ANOS.
Elefantes Blancos.

- Mazatlan pierde terreno como destino turistico y portuario, por lo
que crece en poblacién y actividad econdmica por abajo de la media

nacional (0-1%).

- El Puerto NO funciona como se esperaba. El Turismo internacional
baja de categoria. Las Torres de condominios tienen problemas de
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servicios publicos y algunos desarrollos comerciales han quebrado por
falta de consumidores.

CONCLUSION.

El Gobierno Municipal debe participar activamente en el proceso de
desarrollo econdmico del municipio de Mazatlan, y de la propia
Ciudad (principal motor econdmico del desarrollo), disefiando
estrategias y politicas publicas que impulsen y fomenten las
condiciones para que se materialice el escenario optimista para el
municipio, en que Mazatlan se convierta en la Joya del Pacifico, el
mejor DESTINO de PLAYA de México, y competir en los RANKINGS
INTERNACIONALES entre otros destinos similares del mundo. Por
ello, en el PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO se describen los
programas, estrategias y metas que este gobierno municipal ofrece a
la ciudad para contribuir al desarrollo econdmico equitativo,
incluyente y sustentable del municipio, y de la region sur de Sinaloa.

Los EJES DE GOBIERNO definidos para esta administracion municipal
son:

1. Bienestar para el Pueblo.

2. Prosperidad y Crecimiento Econdmico.

3. Servicios Publicos y Desarrollo Urbano Sustentable.
4. Orden y Seguridad.

5. Gobierno Eficiente y Transparente.

EJE 1. BIENESTAR PARA EL PUEBLO.

Para mejorar el bienestar de la poblacion del municipio combatiremos
los principales factores que promueven la marginacion y la pobreza.

EJE 2. PROSPERIDAD Y CRECIMIENTO ECONOMICO.

En esta década pasada, el acelerado crecimiento geografico vy
poblacional del municipio de Mazatlan, ha generado una presion por
mas y mejores empleos, mas dignos y mejor pagados para los
habitantes de este, sobre todo para los jovenes y recién egresados de
las carreras técnicas y profesionales.

La Estrategia de Desarrollo Econdmico de este gobierno se
implementara de manera coordinada con los gobiernos estatal vy
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federal, promoviendo y fomentado la inversiéon privada en el
municipio.

Para lograr un crecimiento econdmico ordenado, la construccion de
infraestructura urbana y la inversidn en nuevas obras y empresas
juegan un rol muy relevante como impulsores del desarrollo. Los
empresarios e inversionistas privados pueden aportar en gran medida
al Desarrollo Urbano, tanto en Recursos financieros como en
innovacién, mientras los nuevos Proyectos se desarrollen dentro del
Marco Juridico establecido en el municipio.

3. SERVICIOS PUBLICOS Y DESARROLLO URBANO SUSTENTABLE.

Cumplir al 100% con las NORMAS aplicables a la disposicion de
residuos solidos de la ciudad de Mazatlan.

Vinculacion.

El proyecto denominado “AERODROMO PRIVADO PARA USO MIXTO
EN EL COMPLEJO MZT AEROSPACE PARK, MAZATLAN, SINALOA". Se
vincula perfectamente con los objetivos del Plan Municipal de
Desarrollo de Mazatlan 2018-2021 porque el aerédromo impulsara el
desarrollo econdmico y Mazatldn se puede convertir en un “silicon
valley” aeroespacial.
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PLAN DIRECTOR DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE
MAZATLAN, SINALOA.

El proyecto que se pretende ejecutar y operar, el cual se denomina:
“AERODROMO PRIVADO PARA USO MIXTO EN EL COMPLEJO AERO
ESPACIAL MZT AEROSPACE PARK, MAZATLAN, SINALOA”, queda
fuera del area urbana de la Ciudad de Mazatlan, Sinaloa. Por lo que
sus disposiciones no le son aplicables.

A continuacién se presenta la ubicacion del aerédromo dentro de las
cartas de uso del suelo correspondientes a la traza urbana de
Mazatlan:

ESTRATEGIA TERRITORIAL (ZONIFICACION PRIMARIA)

% \; =
2 o
y f/ 9
< // \ .,E.._m,,.ﬁ...... \% {""'*-\..

Figuras No. 20 y 21. Zonificacidon primaria y secundarla deI Plan
director de Desarrollo Urbano de Mazatlan.
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NORMAS OFICIALES MEXICANAS.

SECCION VI de la LGEEPA.
Normas Oficiales Mexicanas en Materia Ambiental.

ARTICULO 36.- Para garantizar la sustentabilidad de las actividades
econdmicas, la Secretaria emitird normas oficiales mexicanas en
materia ambiental y para el aprovechamiento sustentable de los
recursos naturales, que tengan por objeto:

I.- Establecer los requisitos, especificaciones, condiciones,
procedimientos, metas, parametros y limites permisibles que deberan
observarse en regiones, zonas, cuencas o0 ecosistemas, en
aprovechamiento de recursos naturales, en el desarrollo de
actividades econdmicas, en el uso y destino de bienes, en insumos y
en procesos;

II.- Considerar las condiciones necesarias para el bienestar de la
poblacién y la preservacion o restauracidon de los recursos naturales y
la proteccion al ambiente;

III.- Estimular o inducir a los agentes econdmicos para reorientar sus
procesos y tecnologias a la proteccion del ambiente y al desarrollo
sustentable;

IV.- Otorgar certidumbre a largo plazo a la inversion e inducir a los
agentes econdmicos a asumir los costos de la afectacién ambiental
que ocasionen, y

V.- Fomentar actividades productivas en un marco de eficiencia y
sustentabilidad.

La expediciéon y modificacién de las normas oficiales mexicanas en
materia ambiental, se sujetara al procedimiento establecido en la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion.

ARTICULO 37 BIS.- Las normas oficiales mexicanas en materia
ambiental son de cumplimiento obligatorio en el territorio nacional y
seflalaran su ambito de validez, vigencia y gradualidad en su
aplicacion.
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Norma Oficial Mexicana NOM-041-SEMARNAT-2006. Establece
los limites maximos permisibles de emision de contaminantes
provenientes del escape de los vehiculos automotores en circulacién
que usan gasolina como combustible.

Vinculacion:

Para el cumplimiento de la presente Norma Oficial Mexicana, se
llevard a cabo un programa de mantenimiento de vehiculos que
utilicen gasolina, a efecto que en los talleres autorizados de la ciudad
de Mazatlan, Sinaloa que se encuentren mas cerca del frente de
trabajo, se afinen los vehiculos que participaran en todas las etapas
del proyecto a fin de controlar sus niveles de emisiones, a efecto que
no rebasen los 200 ppm de hidrocarburos y 2% de mondxido de
carbono, establecidos en esta Norma Oficial Mexicana.
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Norma Oficial Mexicana NOM-042-SEMARNAT-2003, Que
establece los limites maximos permisibles de emision de
hidrocarburos totales o no metano, monéxido de carbono, 6xidos de
nitrdgeno y particulas provenientes del escape de los vehiculos
automotores nuevos cuyo peso bruto vehicular no exceda los 3,857
kilogramos, que usan gasolina, gas licuado de petrdleo, gas natural y
diésel, asi como de las emisiones de hidrocarburos evaporativos
provenientes del sistema de combustible de dichos vehiculos.

4. Especificaciones.

Los vehiculos automotores objeto de esta norma deben cumplir con lo
seflalado en los numerales 4.1 o 4.2 de la presente NOM vy se
incorporaran de manera gradual de acuerdo al porcentaje de lineas
de vehiculos comercializados por empresa, como se establece en las
tablas 3 y 4 de la presente NOM.

4.1 Los limites maximos permisibles de emision de hidrocarburos no
metano, mondxido de carbono, o6xidos de nitrogeno y particulas
provenientes del escape de los vehiculos automotores objeto de la
presente NOM, asi como de las emisiones de hidrocarburos
evaporativos provenientes del sistema de combustible de dichos
vehiculos, son los establecidos en la tabla 1.
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TABLA 1

Limites maximos permisibles de emision para vehiculos
que utilizan gasolina, gas licuado de petrdleo, gas natural y diesel.

Estandar de durabilidad a 80,000 km
HCev (2)
CO g/km HCNM gi/km NOx g/km Part (1) g/km glprueba
gasolina, gasolina, gasoling, gasolina, gasolina
. gasLP | . gasLP | .. gasLP. | _. gasLP.| . ]
Estandar| Clase y gas diesel y gas Diesel v gas Diesel y gas Diesel ngFz:s diesel
natural natural natural natural o
WP
21 0.156 025 0.62 - 0.050
CL1yWVU
A CL2y VU 20 -
274 0.200 044 0.62 - 0.062
CL3yVU
CL4yVU an 0.240 0.68 0.95 - 0.075
WP
- 0.050
CL1yVU 21 0.099
B CL2y VU 0.249 20 -
- 0.062
CL3yVU
274 0121
CL4yVU - 0.075
WP
- 0.050
CL1yVU 0.047 0.068
c
CL2y VU 21 20 -
y - | o062
CL3yWJ 0.087 0.124
CL4yVU - 0.075

(1) Aplica solo para vehiculos a diesel.

(2) Aplica solo para vehiculos a gasolina y gas L. P.

Estandar A Limites maximos permisibles para vehiculos afio modelo 2004 y hasta 2009 (ver Tabla 3).
Estandar B. Limites méaximos permisibles para vehiculos afio modelo 2007 y hasta “Afio 3" (ver Tabla 4).
Estandar C. Limites maximos permisibles aplicables a partir del “Afio 1" y posteriores.

4.2 Los limites maximos permisibles de emisiéon de hidrocarburos
totales, hidrocarburos mas O6xidos de nitrdgeno, mondxido de
carbono, 6xidos de nitrégeno y particulas provenientes del escape de
los vehiculos automotores objeto de la presente NOM, asi como de las
emisiones de hidrocarburos evaporativos provenientes del sistema de
combustible de dichos vehiculos, son los establecidos en la tabla 2.
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TABLA 2

Limites maximos permisibles de emision para vehiculos
que utilizan gasolina, gas licuado de petroleo, gas natural y diesel.

Estandar de durabilidad a 100,000 km
HC +
COgkm  |HCgkm | NOx | NOx g/km Part (1) glkm Sl
glkm gl/prueba
gasalina, gasolina, gasolina, gasolina, gasolina
. gasL.P. | .. gasLP. | gasL.P. | . gasLP. | . i
Estandar Clase y gas diesel y gas diesel y gas Diesel y gas Diesel | ygas Diesel
natural natural natural natural ’
VP
CLy VU 1.25 0.64 0.125 0.56 0.100 0.50 - 0.050
B Clase 1
20 -
CLyW | 556 |o080 | 0162 | 072 | 0125 | 065 - |oo70
Clase 2
CLyW | 583 |o095 | 0200 | 086 | 0137 | 078 - |o.100
Clase 3
VP
CLy VU 1.00 0.50 0.10 0.30 0.08 0.25 - 0.025
c Clase 1
20 -
CLyVU | 481 |o063 | 013 | 039 | 010 |033 - |o.o040
Clase 2
CLy WU
Clase 3 227 0.74 0.16 0.46 0.1 0.39 - 0.060

(1) Aplica solo para vehiculos a diesel.

(2) Aplica solo para vehiculos a gasolinay gas L.P.

Estandar B. Limites maximos permisibles para vehiculos afio modelo 2007 y hasta el “Afio 3" (ver tabla 4).
Estandar C. Limites maximos permisibles aplicables a partir del Afio 1 y posteriores (ver tabla 4).

4.4 Las emisiones de monodxido de carbono y éxidos de nitrogeno
provenientes del escape de los vehiculos automotores objeto de la
presente NOM, deberdn medirse con base en los procedimientos vy
equipos previstos en la Norma Mexicana NMX-AA-011-1993-SCFI,
referida en el numeral 2 de esta NOM. En tanto no se prevean en la
regulacion nacional los procedimientos y equipos para medir las
emisiones de hidrocarburos totales o no metano, hidrocarburos mas
oxidos de nitrogeno, particulas e hidrocarburos evaporativos (en su
modalidad en reposo) se aceptaran las mediciones realizadas
conforme a lo establecido en:

a) En el Cdédigo Federal de Regulaciones volumen 40, partes 85 y 86,
revisado el 1 de julio de 1994 por la Agencia de Proteccion Ambiental
de los Estados Unidos de América.

b) La directiva 70/220/EEC de la Unidon Europea y sus respectivas
actualizaciones.

Las emisiones de hidrocarburos totales o no metano, hidrocarburos,
hidrocarburos mas 6xidos de nitrégeno, mondxido de carbono, 6xidos
de nitrogeno y particulas provenientes del escape de los vehiculos
objeto de la presente NOM, asi como las emisiones de hidrocarburos
evaporativos provenientes del sistema de combustible de dichos
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vehiculos, podran medirse utilizando equipos, procesos, métodos de
prueba, mecanismos, procedimientos o tecnologias alternativas a las
establecidas en la presente NOM, siempre y cuando estén
debidamente aprobados vy registrados de acuerdo al tramite
“SEMARNAT-05-005 Aprobacion y registro para el uso de equipos,
procesos, métodos de prueba, mecanismos, procedimientos o
tecnologias alternativas a las establecidas en las normas oficiales
mexicanas en materia ambiental” de la Direccion General de Gestion
para la Calidad del Aire y Registro de Emisiones y Transferencia de
Contaminantes de la SEMARNAT.

Vinculacion:

Se dara mantenimiento preventivo a la maquinaria y vehiculos en
talleres de la cercana ciudad de Mazatlan, Sinaloa. La compaiiia
contratista encargada de llevar a cabo el proyecto, debera aplicar
programas de mantenimiento preventivo con el fin de que las
emisiones de gases contaminantes del parque vehicular utilizado se
encuentren dentro de los limites que establecen la Norma Oficial
Mexicana y el promovente sera el responsable de supervisar el
cumplimiento de lo anterior.

Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006 que
establece los niveles maximos permisibles de opacidad del humo
proveniente del escape de vehiculos automotores en circulacién que
usan diésel o mezclas que incluyan diésel como combustible.

Vinculacion:

Se dara mantenimiento preventivo en talleres mas cercanos a la obra
en la cercana ciudad de Mazatlan, a la maquinaria que utiliza diésel,
usando los filtros adecuados, a efecto que los niveles de emisiones no
rebase el 1.07 (m-?!) del coeficiente de absorcion de luz y 37.04% de
opacidad, establecidos en dicha Norma Oficial Mexicana y el
promovente El promovente de esta MIA-G serd el responsable de
supervisar el cumplimiento de lo anterior.
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NORMA Oficial Mexicana NOM-052-SEMARNAT-2005, Que
establece las caracteristicas, el procedimiento de identificacion,
clasificacion y los listados de los residuos peligrosos.

2. Objetivo.

Esta Norma Oficial Mexicana establece el procedimiento para
identificar si un residuo es peligroso, el cual incluye los listados de los
residuos peligrosos y las caracteristicas que hacen que se consideren
como tales.

3. Campo de aplicacion.

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria en lo
conducente para los responsables de identificar la peligrosidad de un
residuo.

4. Referencias.

4.1 Norma Oficial Mexicana NOM-004-SEMARNAT-2002, Proteccién
Ambiental.-Lodos y biosdlidos.- Especificaciones y limites maximos
permisibles de contaminantes para su aprovechamiento y disposicién
final, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 15 de agosto
de 2003.

4.2 Norma Oficial Mexicana NOM-053-SEMARNAT-1993, Que
establece el procedimiento para llevar a cabo la prueba de extraccién
para determinar los constituyentes que hacen a un residuo peligroso
por su toxicidad al ambiente, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion (D.O.F.) el 22 de octubre de 1993, la cual ha cambiado de
nomenclatura en dos ocasiones, la primera, por el Acuerdo
Secretarial publicado en el D.O.F. el 29 de noviembre de 1994, siendo
modificada a NOM-053-ECOL-1993 vy, la segunda, por el Acuerdo
emitido en el mismo o6rgano de difusién el 23 de abril de 2003,
guedando con el nombre que aparece al inicio de esta cita.

4.3 Norma Oficial Mexicana NOM-087-SEMARNAT-SSA1-2002,
Proteccién ambiental-Salud ambiental Residuos peligrosos bioldgico-
infecciosos-Clasificacidon y especificaciones de manejo, publicada en el
Diario Oficial de la Federacién (D.O.F.) el 17 de febrero de 2003, la
cual cambié de nomenclatura por el Acuerdo Secretarial publicado en
el D.O.F. el 23 de abril de 2003, quedando con el nombre que
aparece al inicio de esta cita.

4.4 Norma Oficial Mexicana NOM-133-SEMARNAT-2000, Proteccién
Ambiental-Bifenilos Policlorados (BPC’s)-Especificaciones de manejo,
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publicada en el Diario Oficial de la Federacién (D.O.F.) el 10 de
diciembre de 2001, la cual cambié de nomenclatura por el Acuerdo
Secretarial publicado en el D.O.F. el 23 de abril de 2003, quedando
con el nombre que aparece al inicio de esta cita.

4.5 Norma Oficial Mexicana NOM-138-SEMARNAT/SS-2003, Limites
maximos permisibles de hidrocarburos en suelos y las
especificaciones para su caracterizacion y remediacion, publicada en
el Diario Oficial de la Federacién el 29 de marzo de 2005.

4.6 Norma Oficial Mexicana NOM-141-SEMARNAT-2003, Que
establece el procedimiento para caracterizar los jales, asi como las
especificaciones y criterios para la caracterizacién y preparacion del
sitio, proyecto, construccién, operacidon y postoperacién de presas de
jales, publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 13 de
septiembre de 2004.

4.7 Norma Oficial Mexicana NOM-002-SCT/2003, Listado de las
Substancias y Materiales Peligrosos mas usualmente transportados,
publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 3 de diciembre de
2003.

5. Definiciones.

Para los efectos de esta Norma Oficial Mexicana se consideran las
definiciones contenidas en la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la
Proteccién al Ambiente, la Ley General para la Prevencion y Gestion
Integral de los Residuos y en los Reglamentos correspondientes y las
siguientes:

5.1 Constituyente Toxico.- Cualquier sustancia quimica contenida en
un residuo y que hace que éste sea peligroso por su toxicidad, ya sea
ambiental, aguda o cronica.

5.2 CRETIB.- El acrénimo de clasificacion de las caracteristicas a
identificar en los residuos peligrosos y que significa: corrosivo,
reactivo, explosivo, téxico ambiental, inflamable y bioldgico-
infeccioso.

5.3 CRIT.- El acréonimo de clasificacion de las caracteristicas a
identificar en los residuos peligrosos y que significa: corrosivo,
reactivo, inflamable y téxico ambiental.

5.4 Extracto PECT.- El lixiviado a partir del cual se determinan los

constituyentes téxicos del residuo y su concentracién con la finalidad
de identificar si éste es peligroso por su toxicidad al ambiente.

97



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

5.5 Fuente especifica.- Las actividades que generan residuos
peligrosos y que estan definidas por giro o proceso industrial.

5.6 Fuente no especifica.- Las actividades que generan residuos
peligrosos y que por llevarse a cabo en diferentes giros o procesos se
clasifican de manera general.

5.7 Ley.- La Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los
Residuos.

5.8 PECT.- Procedimiento de Extraccién de Constituyentes Téxicos.

5.9 Residuos peligrosos resultado del desecho de productos fuera de
especificaciones o caducos.- Sustancias quimicas que han perdido,
carecen o presentan variacidn en las caracteristicas necesarias para
ser utilizados, transformados o comercializados respecto a los
estandares de disefio o produccion originales.

5.10 Reglamento.- El Reglamento de la Ley General para la
Prevencidn y Gestidn Integral de los Residuos.

5.11 Secretaria.- La Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales.

5.12 Toxicidad.- La propiedad de una sustancia o mezcla de
sustancias de provocar efectos adversos en la salud o en los
ecosistemas.

5.13 Toxicidad Ambiental.- La caracteristica de una sustancia o
mezcla de sustancias que ocasiona un desequilibrio ecoldgico.

5.14 Toxicidad Aguda.- El grado en el cual una sustancia o mezcla de
sustancias puede provocar, en un corto periodo de tiempo o en una
sola exposicién, dafios o la muerte de un organismo.

5.15 Toxicidad Cronica.- Es la propiedad de una sustancia o mezcla
de sustancias de causar efectos daninos a largo plazo en los
organismos, generalmente a partir de exposiciones continuas o
repetidas y que son capaces de producir efectos cancerigenos,
teratogénicos o mutagénicos.

6. Procedimiento para determinar si un residuo es peligroso
6.1 El procedimiento para determinar si un residuo es peligroso se
presenta en la Figura 1.

6.2 Un residuo es peligroso si se encuentra en alguno de los
siguientes listados:
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Listado 1: Clasificacion de residuos peligrosos por fuente especifica.

Listado 2: Clasificacion de residuos peligrosos por fuente no
especifica.

Listado 3: Clasificacién de residuos peligrosos resultado del desecho
de productos quimicos fuera de especificaciones o caducos (Toxicos
Agudos).

Listado 4: Clasificacién de residuos peligrosos resultado del desecho
de productos quimicos fuera de especificaciones o caducos (Toxicos
Croénicos).

Listado 5: Clasificacion por tipo de residuos, sujetos a Condiciones
Particulares de Manejo.

6.2.1 Las Toxicidades aguda y cronica referidas en los Listados 1, 2, 3
y 4 de esta Norma Oficial Mexicana no estan contempladas en los
analisis a realizar para la determinacion de las caracteristicas CRIT de
peligrosidad en los residuos.

6.2.2 El Anexo 1 de esta Norma Oficial Mexicana contiene las bases
para listar residuos peligrosos por “Fuente Especifica” y “Fuente No
Especifica”, en funcion de sus Toxicidades ambiental, aguda o
crénica.

6.3 Si el residuo no se encuentra en ninguno de los Listados 1 a5y
es regulado por alguno de los criterios contemplados en los
numerales

6.3.1 a 6.3.4 de esta norma, éste se sujetara a lo dispuesto en el
Instrumento Regulatorio correspondiente.

6.3.1 Los lodos y biosélidos estan regulados por la NOM-004-
SEMARNAT-2002.

6.3.2 Los bifenilos policlorados (BPC’'s) estan sujetos a las
disposiciones establecidas en la NOM-133-SEMARNAT-2000.

6.3.3 Los limites maximos permisibles de hidrocarburos en suelos
estan sujetos a lo definido en la NOM-138-SEMARNAT/SS-2003.

6.3.4 Los jales mineros se rigen bajo las especificaciones incluidas en
la NOM-141-SEMARNAT-2003.

6.4 Si el residuo no esta listado o no cumple con las particularidades
establecidas en el inciso 6.3 se debera definir si es que éste presenta
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alguna de las caracteristicas de peligrosidad que se mencionan en el
numeral 7 de esta Norma Oficial Mexicana. Esta determinacion se
llevard a cabo mediante alguna de las opciones que se mencionan a
continuacioén:

6.4.1 Caracterizacion o analisis CRIT de los residuos junto con la
determinacion de las caracteristicas de Explosividad y Bioldgico-
Infeccioso.

6.4.2 Manifestaciéon basada en el conocimiento cientifico o la
evidencia empirica sobre los materiales y procesos empleados en la
generacién del residuo en los siguientes casos:

6.4.2.1 Si el generador sabe que su residuo tiene alguna de las
caracteristicas de peligrosidad establecidas en esta norma.

6.4.2.2 Si el generador conoce que el residuo contiene un
constituyente téxico que lo hace peligroso.

6.4.2.3 Si el generador declara, bajo protesta de decir verdad, que su
residuo no es peligroso.

7. Caracteristicas que definen a un residuo como peligroso

7.1 El residuo es peligroso si presenta al menos una de las siguientes
caracteristicas, bajo las condiciones sefaladas en los numerales

7.2 a 7.7 de esta Norma Oficial Mexicana: - Corrosividad -
Reactividad - Explosividad - Toxicidad Ambiental - Inflamabilidad -
Bioldgico-Infecciosa

7.1.1 Las Toxicidades aguda y crénica quedan exceptuadas de los
analisis a realizar para la determinacion de la caracteristica de
Toxicidad Ambiental en los residuos establecida en el numeral 7.5 de
esta Norma Oficial Mexicana.

7.2 Es Corrosivo cuando una muestra representativa presenta
cualquiera de las siguientes propiedades:

7.2.1 Es un liquido acuoso y presenta un pH menor o igual a 2,0 o
mayor o igual a 12,5 de conformidad con el procedimiento que se
establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.2.2 Es un sdlido que cuando se mezcla con agua destilada presenta
un pH menor o igual a 2,0 o mayor o igual a 12,5 segun el
procedimiento que se establece en la Norma Mexicana
correspondiente.
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7.2.3 Es un liquido no acuoso capaz de corroer el acero al carbdn,
tipo SAE 1020, a una velocidad de 6,35 milimetros o mas por afio a
una temperatura de 328 K (55°C), segun el procedimiento que se
establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.3 Es Reactivo cuando una muestra representativa presenta
cualquiera de las siguientes propiedades:

7.3.1 Es un liquido o sélido que después de ponerse en contacto con
el aire se inflama en un tiempo menor a cinco minutos sin que exista
una fuente externa de ignicidon, segun el procedimiento que se
establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.3.2 Cuando se pone en contacto con agua reacciona
espontaneamente y genera gases inflamables en una cantidad mayor
de 1 litro por kilogramo del residuo por hora, segun el procedimiento
gue se establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.3.3 Es un residuo que en contacto con el aire y sin una fuente de
energia suplementaria genera calor, segun el procedimiento que se
establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.3.4 Posee en su constitucién cianuros o sulfuros liberables, que
cuando se expone a condiciones acidas genera gases en cantidades
mayores a 250 mg de acido cianhidrico por kg de residuo o 500 mg
de acido sulfhidrico por kg de residuo, segun el procedimiento que se
establece en la Norma Mexicana correspondiente.

7.4 Es Explosivo cuando es capaz de producir una reacciéon o
descomposicién detonante o explosiva solo o en presencia de una
fuente de energia o si es calentado bajo confinamiento. Esta
caracteristica no debe determinarse mediante analisis de laboratorio,
por lo que la identificacion de esta caracteristica debe estar basada
en el conocimiento del origen o composicién del residuo.

7.5 Es Toxico Ambiental cuando:

7.5.1 ElI extracto PECT, obtenido mediante el procedimiento
establecido en la NOM-053-SEMARNAT-1993, contiene cualquiera de
los constituyentes toxicos listados en la Tabla 2 de esta Norma en
una concentracion mayor a los limites ahi sefalados, la cual debera
obtenerse segun los procedimientos que se establecen en las Normas
Mexicanas correspondientes.

7.6 Es Inflamable cuando una muestra representativa presenta
cualquiera de las siguientes propiedades:
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7.6.1 Es un liquido o una mezcla de liguidos que contienen sélidos en
solucién o suspensién que tiene un punto de inflamacién inferior a
60,5°C, medido en copa cerrada, de conformidad con el
procedimiento que se establece en la Norma Mexicana
correspondiente, quedando excluidas las soluciones acuosas que
contengan un porcentaje de alcohol, en volumen, menor a 24%.
7.6.2 No es liquido y es capaz de provocar fuego por friccién,
absorcion de humedad o cambios quimicos espontaneos a 25°C,
segun el procedimiento que se establece en la Norma Mexicana
correspondiente.

7.6.3 Es un gas que, a 20°C y una presion de 101,3 kPa, arde cuando
se encuentra en una mezcla del 13% o menos por volumen de aire, o
tiene un rango de inflamabilidad con aire de cuando menos 12% sin
importar el limite inferior de inflamabilidad.

7.6.4 Es un gas oxidante que puede causar o contribuir mas que el
aire, a la combustién de otro material.

7.7 Es Bioldgico-Infeccioso de conformidad con lo que se establece en
la NOM-087-SEMARNAT-SSA1-2002, referida en el punto 4 de esta
Norma.

8. Procedimiento para la evaluacion de la conformidad

8.1 Las muestras para determinaciones analiticas deben ser tomadas
directamente a la salida del proceso o del area de almacenamiento en
su caso, de conformidad con los procedimientos establecidos en la
Norma Mexicana correspondiente y deberan ser representativas del
volumen generado, considerando las variaciones en el proceso vy,
ademas, se debe establecer la cadena de custodia para las mismas.

8.2 La Secretaria reconocera las determinaciones analiticas de la
prueba CRIT que hayan sido muestreadas y analizadas por un
laboratorio acreditado y aprobado conforme a las disposiciones
legales aplicables.

9. Grado de concordancia con normas y lineamientos internacionales
y con las normas mexicanas tomadas como base para su elaboracién
Esta Norma Oficial Mexicana no concuerda con ninguna norma
internacional ni norma mexicana.
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TABLA 1 Codigos de peligrosidad de los residuos (CPR).

Caracteristicas

Cddigo de Peligrosidad de los Residuos (CPR)

Corrosividad C
Reactividad R
Explosividad E
Toxicidad T

Ambiental Te

Aguda Th

Cronica Tt
Inflamabilidad |
Biologico-Infeccioso B

Cuando se trate de una mezcla de residuos peligrosos de los Listados
3 y 4 se identificardn con la caracteristica del residuo de mayor
volumen, agregandole al CPR la letra “M”.

TABLA 2

Limites maximos permisibles para los constituyentes toxicos

en el extracto PECT.

No. CAS' Contaminante LMP? (mg/L)
CONSTITUYENTES INORGANICOS (METALES)

7440-38-2 Arsénico 5.0
7440-39-3 Bario 100.0
7440-43-9 Cadmio 1.0
7440-47-3 Cromo 5.0
7439-97-6 Mercurio 0.2
7440-22-4 Plata 5.0
7439-92-1 Plomo 5.0
7782-49-2 Selenio 1.0

CONSTITUYENTES ORGANICOS SEMIVOLATILES.
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94-75-7 Acido 2 4-Diclorofenoxiacético (2,4-D) 10.0
93-72-1 Acido 2,4,5-Triclorofenoxipropionico (Silvex) 1.0
57-74-9 Clordano 0.03
95-48-7 o-Cresol 200.0
108-39-4 m-Cresol 200.0
106-44-5 p-Cresol 200.0
1319-77-3 Cresol 200.0
121-14-2 2 4-Dinitrotelueno 0.13
72-20-8 Endrin 0.02
76-44-8 Heptacloro (y su Epéxido) 0.008
67-72-1 Hexacloroetano 3.0
58-89-9 Lindano 04
74-43-5 Metoxicloro 10.0
98-95-3 Nitrobenceno 20
87-86-5 Pentaclorofenol 100.0
8001-35-2 Toxafeno 0.5
95-954 2.4 5-Triclorofenol 400.0
88-06-2 2,4,6-Triclorofenol 20
CONSTITUYENTES ORGANICOS SEMIVOLATILES.
71-43-2 Benceno 0.5
108-90-7 Clorobenceno 100.0
67-66-3 Cloroformo 6.0
75-01-4 Cloruro de Vinilo 0.2
106-46-7 1,4-Diclorobenceno 7.5
107-06-2 1,2-Dicloroetano 0.5
75-35-4 1,1-Dicloroetileno 0.7
118-74-1 Hexaclorobenceno 0.13
87-68-3 Hexaclorobutadieno 0.5
78-93-3 Metil etil cetona 200.0
110-86-1 Piridina 5.0
127-18-4 Tetracloroetileno 0.7
56-23-5 Tetracloruro de Carbono 0.5
79-01-6 Tricloroetileno 0.5

1 No. CAS: Numero del Chemical Abstracts Service (Servicio de Resiimenes Quimicos) 2 LMP: Limite

Maximo Permisible.

LISTADO 5

CLASIFICACION POR TIPO DE RESIDUOS SUJETOS A
CONDICIONES PARTICULARES DE MANEJO.
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Residuo | CPR | Clave
BATERIAS, CELDAS Y PILAS
CELDAS DE DESECHO EN LA PRODUCCION DE BATERIAS NIQUEL-CADMIO (M RP 1/01
PILAS O BATERIAS ZINC-OXIDO DE PLATA USADAS O DESECHADAS (M) RP 1/02
CATALIZADORES GASTADOS
CATALIZADOR GASTADO CON OXIDOS DE FIERRO, CROMO Y POTASIO PROVENIENTES M S5}
DEL REACTOR DE DESHIDROGENACION EN LA PRODUCCION DE ESTIRENO
CATALIZADOR GASTADO DE CLORURO DE MERCURIO EN LA PRODUCCION DE CLORO (T RP 2/02
CATALIZADOR GASTADO DE LA PURGA DE LA TORRE DE APAGADO EN LA PRODUCCION M —
DE ACRILONITRILO
CATALIZADORES GASTADOS EN LA PRODUCCION DE MATERIALES PLASTICOS Y ™ RE 3104
RESINAS SINTETICAS
CATALIZADORES GASTADOS DE VEHICULOS AUTOMOTORES (TC) |RP2/05
ESCORIAS
ESCORIAS PROVENIENTES DEL HORNO DE FUNDICION DE CHATARRA EN LA M —
PRODUCCION DE ALUMINIO
ESCORIAS PROVENIENTES DEL HORNO ELECTRICO EN LA PRODUCCION DE FOSFORO M RP 3/02
ESCORIAS PROVENIENTES DEL HORNO EN LA PRODUCCION SECUNDARIA DE COBRE (M RP 3/03
ESCORIAS PROVENIENTES DEL HORNO EN LA PRODUCCION SECUNDARIA DE PLOMO (M RP 3/04
LODOS
ACABADO DE METALES Y GALVANOPLASTIA
LODOS DE LOS TANQUES DE ENFRIAMIENTO CON ACEITES UTILIZADOS EN LAS M Bk
OPERACIONES DE TRATAMIENTO EN CALIENTE DE METALES
LODOS PROVENIENTES DE LAS OPERACIONES DE DECAPADO O DEL DESENGRASADO m RP 4/02
LODOS PROVENIENTES DE LOS BANOS DE CADMIZADO, COBRIZADO, CROMADO,
ESTANADO, FOSFATIZADO, LATONADO, NIQUELADO, PLATEADO, TROPICALIZADO O| (T.C) | RP4/03
ZINCADO DE PIEZAS METALICAS
BENEFICIO DE METALES
LODOS DEL ANODO ELECTROLITICO EN LA PRODUCCION PRIMARIA DE ZING (M) RP 4/04
LODOS DEL EQUIPO DE CONTROL DE EMISIONES DE HORNOS ELECTRICOS EN LA M ==
PRODUCCION DE HIERRO Y ACERO
LODOS DEL LAVADOR DE GASES EN LA FUNDICION Y REFINADO DE ALUMINIO (T) RP 4/06
LODOS DE LA MANUFACTURA DE ALEACIONES DE NIQUEL (T) RP 4/07
LODOS DE LAS PURGAS DE LAS PLANTAS DE ACIDO EN LA PRODUCCION PRIMARIA DE
(T) RP 4/08
COBRE
LODOS DEL EQUIPO DE CONTROL DE EMISIONES DE LA PRODUCCION DE M
FERROALEACIONES DE HIERRO-CROMO-SILICIO
LODOS PROVENIENTES DE LA LAGUNA DE EVAPORACION EN LA PRODUCCION M —
PRIMARIA DE PLOMO
LODOS DEL EQUIPO DE CONTROL DE EMISIONES DEL AFINADO EN LA PRODUCCION M ——
PRIMARIA DE PLOMO
CURTIDURIA
LODOS GENERADOS EN EL PROCESO DE DESENCALADO Y DEPILADO (CR) [RP4/12
LODOS GENERADOS EN EL PROCESO DE PELAMBRE O DEPILADO (ENCALADO) (CR) |RP4/13
LODOS GENERADOS EN LA ETAPA DE CURTIDO AL GROMO (C) RP 4/14

Vinculacion:

Es un hecho que mientras dure la construccion del Proyecto objeto de
esta manifestacion de impacto ambiental, se producirdn en minima
cantidad residuos peligrosos generados por la maquinaria de
construccion a la cual de preferencia no se le deberd dar
mantenimiento a la maquinaria en el sitio del proyecto, exceptuando
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alguna emergencia o accidente donde ocurra algun derrame de
residuo peligroso, que de ocurrir se bioremediara el sitio afectado.

El mantenimiento a los vehiculos y maquinaria pesada se debera
realizar en talleres aledanos o cercanos al trazo y se deberan tomar
las observaciones de esta NOM para la identificacibn de estos
residuos. Previendo emergencias, se contempla la disposicidon
temporal adecuada en instalaciones (talleres) del contratista, para
que posteriormente sea una empresa especializada quién preste los
servicios de recoleccidn, transporte y disposicion final de estos
residuos; dicha empresa debera estar autorizada ante las
dependencias Federales; SEMARNAT y SCT, debido expedir boletas de
recoleccion como comprobante.

El promovente de esta MIA-P, serd el responsable de supervisar el
cumplimiento de lo anterior.

Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010.

Proteccion ambiental especies nativas de México de flora y fauna silvestres
categorias de riesgo y especificaciones para su inclusion, exclusion o cambio-lista
de especies en riesgo.

Vinculacion.

En las areas del proyecto, durante los muestreos de campo, NO se
observoé la presencia de especies de flora ni de fauna, enlistadas en
alguna categoria de riesgo dentro de la presente Norma Oficial
Mexicana.

En areas aledafias tampoco se encontrdé ninguna especie de fauna o
flora enlistada en alguna categoria de riesgo en la Norma Oficial
Mexicana, NOM-059-SEMARNAT-2010.

Considerando que en el area del proyecto en su mayor parte esta
impactado desde hace tiempo por la actividad agricola desarrollada
anteriormente e infraestructura aledana, (vias de comunicacion,
caminos, poblaciones, lineas de energia eléctrica, etc.) por lo anterior
la presencia de fauna en el sitio es muy baja ya que no relne las
condiciones para conformar un habitat para ella, debido a su alta
fragmentacion.
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Norma Oficial Mexicana NOM-080-SEMARNAT-1994.

Que establece los limites maximos permisibles de emision de ruido
provenientes del escape de los vehiculos automotores, motocicletas y
triciclos motorizados en circulacion y su método de medicién.

El punto nimero 2 correspondiente al CAMPO DE APLICACION de esta
Norma Oficial Mexicana, dice textualmente:

La presente norma oficial mexicana se aplica a vehiculos automotores
de acuerdo a su peso bruto vehicular, y motocicletas y triciclos
motorizados que circulan por las vias de comunicacion terrestre,
exceptuando los tractores para uso agricola, trascabos,
aplanadoras y maquinaria para la construccion y los que
transitan por riel.

Durante todas las etapas que conforman este proyecto:

Preparacion del sitio, construccion, operacién y mantenimiento, es
indispensable el uso de los vehiculos automotores, para la
preparacidon del sitio y construccién del proyecto, asi como para el
desplazamiento de materiales de construccién, y sobre todo el
transporte del personal.

En las etapas: Preparacion del sitio y construccién. Se utilizard
maquinaria pesada al igual que trascabos, retroexcavadoras vy
tractores de orugas Caterpillar D-5 o D-6 mismos que estan exentos
de control por esta Norma Oficial.

En las etapas de: Preparacién del sitio y construccion es
107



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

indispensable utilizar camionetas para el transporte del personal del
sitio del proyecto a distintos puntos de la ciudad y en la etapa de
operacion mantenimiento se usaran vehiculos de la empresa
constructora asi como del promovente mismos que deben de contar
con un programa de mantenimiento.

Primero el promovente, debera vigilar y exigir que la constructora
participante tenga los sistemas de escape de los vehiculos que utilice
en buenas condiciones de operacién y libre de fugas, para que no
excedan de los limites maximos permisibles que indica o marca esta
NOM vy segundo, en la etapa de operacion los vehiculos del
promovente continuaran con su programa normal de mantenimiento
que garantizara no exceder los limites maximos permisibles que
indica esta citada Norma Oficial Mexicana.

Norma Oficial Mexicana NOM-081-SEMARNAT-1994.

Que establece los limites maximos permisibles de emisién de ruido de
las fuentes fijas y su método de medicién.

1. OBJETO.

Esta Norma Oficial Mexicana, se aplica en la pequefia, mediana y gran
industria, comercios establecidos, servicios publicos o privados vy
actividades en la via publica.

De acuerdo con el apartado anterior (POR SER SERVICIO PUBLICO) el
proyecto, entra en obligacion de observancia de esta Norma Oficial
Mexicana.

Y en concordancia con el punto 5.4. Que indica textualmente lo
siguiente:

Los limites maximos permisibles en del nivel sonoro en ponderacidon
“A” emitidos por fuentes fijas, son los establecidos en la a
continuacion.

Horario limites maximos permisibles.

De 6:00 a 22:00 68 dB(A)
De 22:00 a 6:00 65 dB(A)

Vinculacion.

El promovente estima que nunca se llegara al limite maximo
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permisible de emisién de ruido especificado en el horario de 6:00 a
22:00 horas, y en el horario de 22:00 a las 6:00 no se trabajara, por
lo cual se estd automaticamente dentro los Ilimites maximos
permisibles que indica esta citada Norma Oficial Mexicana y por ende
cumple.

Norma Oficial Mexicana NOM-024-SSA1-1993.

Salud ambiental, criterio para evaluar la calidad del aire ambiente con
respecto a particulas suspendidas totales (pst).valor permisible para
la concentracion de particulas suspendidas totales (pst) en el aire
ambiente como medida de proteccidn a la salud de la poblacién.

Vinculacion.

Es un hecho que durante las etapas de preparacion del sitio y
construccion, primero por el movimiento de tierra y por el transito de
los vehiculos se generen polvos, esta accidn se dara puntualmente
Unicamente en el tiempo de duracion de estas etapas y se minimiza
con el regado de del area de trabajo por parte de la constructora del
proyecto y ademas con la instruccion de circular los vehiculos a
velocidades bajas y el utilizar lonas que cubran la carga
principalmente de tierra, materiales pétreos o restos de vegetacidn
muerta.

La NOM-024-SSA1-1993 indica que la concentracién de particulas
suspendidas totales como contaminante atmosférico, no debe rebasar
el limite maximo permisible de ug 260m?, en 24 horas, en un periodo
de un afio y de pg 75m?® en una media.

Se calcula que con estas medidas de mitigacion los polvos generados
no seran arrastrados por el viento mas alld de un radio de 50 metros
y a una concentracion menor a los limites antes descritos, cumpliendo
el proyecto con esta Norma Oficial Mexicana.

Durante la etapa de operacion no se generaran polvos, el flujo
vehicular provocado por esta obra terminara y en las etapas de
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operacion y mantenimiento, no se generan polvos.

NORMA Oficial Mexicana NOM-107-SCT3-2019, Que establece los
requerimientos para operar un sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS) en
el espacio aéreo mexicano. (14/Nov./2019).

De acuerdo con lo establecido por la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI), en el Anexo 8, titulado "Aeronavegabilidad", los
fabricantes de aeronaves y la Autoridad de Aviacion Civil deben
asegurar la aplicacion de los estandares necesarios para prevenir
accidentes y proteger a los tripulantes, pasajeros vy terceras
personas; de igual forma el Anexo 2, titulado "Reglamento del Aire",
establece que "ninguna aeronave podra conducirse negligente o
temerariamente de modo que ponga en peligro la vida o propiedad
ajena". Para el caso de aeronaves tripuladas, la aeronavegabilidad se
encuentra enfocada en establecer los requerimientos o conjunto de
procesos a efecto de mantener las condiciones para realizar una
operacion segura, por lo que un Sistema de Aeronave Pilotada a
Distancia (RPAS) no debe de incrementar el riesgo de dafios a
personas o propiedades ubicadas en tierra o en vuelo, comparado con
una categoria equivalente de aeronave tripulada.

Los Sistemas de Aeronaves Pilotadas a Distancia (RPAS) son un
nuevo concepto en el ambito aeronautico, que la Autoridad
Aeronautica y la industria aeroespacial requieren comprender, definir
e integrar para su adecuada operacidon. Estos sistemas se basan en
novedades tecnoldgicas aeroespaciales de Ultima generacidon, que
ofrecen avances que pueden proporcionar nuevas y mejores
aplicaciones civiles y de uso comercial, asi como contribuir a mejorar
la seguridad operacional y la eficiencia de toda la aviacion civil. La
integracion segura de los RPAS en el espacio aéreo no segregado sera
una actividad a largo plazo en la que muchos participantes
interesados contribuirdn con su experiencia y conocimientos en
topicos diversos como el otorgamiento de licencias y la certificacion
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médica del personal que controlara la operacion de RPAS en tierra,
tecnologias para sistemas de deteccion y evasion, espectros de
frecuencias para su operaciéon (incluyendo su proteccion respecto de
la interferencia no intencional o ilicita), disposiciones legales
aplicables de separacién con relacibn a otras aeronaves y el
desarrollo de un marco normativo integral.

La finalidad de la presente Norma Oficial Mexicana es establecer el
marco normativo mediante disposiciones legales aplicables, a efecto
de que se realice la operacion de los RPAS en una forma segura,
armonizada y fluida equiparable con las operaciones de las aeronaves
tripuladas.

1. Objetivo y Campo de Aplicacion.

La presente Norma Oficial Mexicana establece los requerimientos del
Sistema de Aeronave Pilotada a Distancia (RPAS) para operar dentro
del espacio aéreo mexicano; de la misma manera para su
comercializacién en el territorio nacional.

El campo de aplicaciéon va dirigido a toda persona fisica/moral,
operadores de estado que pretendan operar u operen un RPAS;
asimismo aplica a los fabricantes y armadores de RPAS, personas
fisicas/morales que requieran importar RPAS a territorio nacional y a
los comercializadores de RPAS.

Nota 1: La presente Norma Oficial Mexicana no aplica a los RPAS de
Estado que efectlen operaciones militares que son destinadas o en
posesion del Ejército, Armada y Fuerza Aérea Nacionales; mismas
que deben sujetarse a las disposiciones de transito aéreo sefaladas
en el articulo 37 de la Ley de Aviacidon Civil; asimismo no es aplicable
a aeronaves no tripuladas clasificadas como auténomas, ni a los
globos libres no tripulados.

Nota 2: La presente Norma Oficial Mexicana no aplica a los RPAS
operados en espacios cerrados; es responsabilidad del propietario de
la instalacién y del organizador del evento el establecer las medidas
de seguridad correspondientes.

Vinculacion:

El proyecto le aplica la presente norma dado que ahi se probaran por
el fabricante aeronaves pilotadas a distancia (RPA’s).

111



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

3. Definiciones y abreviaturas.

3.3. Aerodromo civil: area definida de tierra o de agua adecuada
para el despegue, aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeronaves,
con instalaciones o servicios minimos para garantizar la seguridad de
su operacion.

3.6. Aeronave auténoma: Aeronave no tripulada que no permite la
intervencion del piloto en la gestion del vuelo.

3.8. Aeronave no tripulada: Aeronave destinada a volar sin piloto a
bordo. Las aeronaves no tripuladas se clasifican como:

a) Aeromodelos;

b) Aeronaves Autonomas;

c) Globos Libres No Tripulados;

d) Sistemas de Aeronaves Pilotadas a Distancia (RPAS);

e) Aeronaves no Tripuladas que por su desarrollo tecnoldgico no se
encuentren en las anteriores.

3.40. Operador de RPAS: Persona fisica o moral que es propietario
0 poseedor de un RPAS.

3.45. RPA (Remotely Piloted Aircraft - Aeronave Pilotada a
Distancia): Aeronave no tripulada que es pilotada desde una
estacion de pilotaje a distancia.

3.46. RPAS (Remotely Piloted Aircraft System -Sistema de
Aeronave Pilotada a Distancia): Aeronave pilotada a distancia, su
estacion o estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces
requeridos de mando y control y cualquier otro componente; y puede
ser de ala fija, helicdptero, multitrotor o dirigible.

3.47. RPAS de uso Comercial: Sistema de aeronave pilotada a
distancia destinado por el operador de RPAS a realizar tareas con
fines de lucro.

Vinculacion:

Los modelos de drones o RPA’s que volaran dentro del espacio aéreo
del aerédromo civil en misiones de prueba o comerciales son
aeronaves auténomas que pueden ser pilotadas a distancia mediante
un sistema de pilotaje a distancia o bien manualmente por un piloto
entrenado.
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Disposiciones Generales.

4.1. Todo operador de RPAS, de conformidad a su peso maximo de
despegue y uso, debe dar cumplimiento a lo establecido en la
presente Norma Oficial Mexicana.

4.4. Todo Fabricante de RPAS debe dar cumplimiento a lo establecido
en el numeral 9 de la presente Norma Oficial Mexicana.

4.7. Con el fin de garantizar la seguridad operacional de las
aeronaves, cualquier persona fisica o moral, o por cualquier entidad
federal o local, podra reportar de manera inmediata los avistamientos
de RPAS alrededor de los aeropuertos y helipuertos de conformidad al
Apéndice "L" Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana, con el
mayor detalle posible.

4.8. Las operaciones del RPAS que causen heridas o la muerte de
personas o dafios a las propiedades de terceros, seran reportadas con
el mayor detalle posible a la comandancia del aeropuerto mas
préximo, por cualquier persona fisica o moral o por cualquier entidad
federal o local, en plazo no mayor a 5 dias, usando el "Reporte de
Dafios por RPAS", descrito en el Apéndice "M" Normativo de la
presente Norma Oficial Mexicana.

Vinculacion:

Las autoridades del aerédromo exigiran que las aeronaves, cuando
sean pilotadas a distancia (RPAS) y que operen dentro de su espacio
aéreo, cuenten con todos los permisos y autorizaciones a que se
refiere esta norma.

4.9, Clasificacion del RPAS.

4.9.1. Todo operador de RPAS que pretenda operar en espacio aéreo
mexicano, debe dar cumplimiento a la presente Norma Oficial
Mexicana, con base al peso maximo de despegue y uso del RPA, de
conformidad con la siguiente tabla:

CLASIFICACION DE SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA

Cumplimiento

PESO MAXIMO DE DESPEGUE |USO Numeral de

Oficial Mexicana

presente Norma

Recreativo 4.10,4.11y 7.1.
Privado No comercial
Mayor a
RPAS Grande %
25 kg o) 4.10,4.11,7.2y 8
Comercial
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*El numeral 8 sblo es aplicable cuando se requiera realizar
operaciones especiales 8 (vuelos nocturnos).

Vinculacion:

Los RPAS que volaran dentro del aerédromo seran de tipo comercial
con un peso maximo de despegue mayores de 25 Kg que los
convierte en RPAS grandes.

4.10. Requerimientos generales de operacion.

4.10.1. El piloto debe operar el RPAS a una distancia de separacién
de al menos 9.2 Km (5 MN) de cualquier aerédromo.

Nota: Los aerédromos son todos los descritos en Apéndice "I"
Informativo de la presente Norma Oficial Mexicana y todos los que se
encuentran listados en el archivo "Base de datos de Aerddromos y
Helipuertos" vigente, publicado en el sitio de internet de la
SCT/DGAC, que tengan en la columna "situacién" de la hoja de Excel,
el estatus de vigente.

4.10.2. El piloto debe operar el RPAS a una distancia de separacién
de al menos 0.900 Km (0.5 MN) de cualquier helipuerto.

Nota: Los helipuertos son todos los que se encuentran listados en el
archivo "Base de datos de Aerdédromos y Helipuertos" vigente,
publicado en el sitio de internet de la SCT/DGAC. Que tengan en la
columna "situacion" de la hoja de Excel, el estatus de vigente.

4.10.3. El piloto del RPAS no debe dejar caer y/o arrojar (aunque
tenga paracaidas) objetos o materiales que puedan causar dafo a
cualquier persona o propiedad.

4.10.4. El piloto del RPAS no debe operar la aeronave si el vuelo no
puede hacerse de manera segura. Esta condicién debe determinarse
en una inspecciéon de pre vuelo. La inspecciéon de pre vuelo debe
contener por lo menos lo indicado en el Apéndice "E" Normativo de la
presente Norma Oficial Mexicana.

4.10.5. El piloto del RPAS no debe operar la aeronave pilotada a
distancia en las areas prohibidas, restringidas o peligrosas,
establecidas en la PIA/AIP, Seccién ENR 5.1.

4.10.6. El piloto del RPAS antes de realizar una operacién, debe
verificar los NOTAMS que activan areas prohibidas o restringidas
mencionadas en el numeral 4.10.5 de la presente Norma Oficial
Mexicana o areas temporales que prohiben la realizacién de
operaciones bajo reglas de vuelo visual (VFR) con aeronaves.
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Nota: Los NOTAMS se verifican en la oficina del servicio de
informacion de vuelo del aeropuerto controlado mas préximo.

4.10.7. El operador y/o piloto de RPAS no debe utilizar la aeronave
pilotada a distancia para transportar mercancias peligrosas y/o
sustancias prohibidas, ni para emplear o transportar armas o
explosivos.

4.10.8. El piloto del RPAS debe mantener el control de la trayectoria
de vuelo de la aeronave pilotada a distancia en todo momento.

4.10.9. El piloto del RPAS no debe operar el RPAS de una manera
negligente o temeraria que ponga en peligro la vida o la propiedad de
terceros.

4.10.10. El operador y/o piloto del RPAS debe operar entre la salida
y la puesta del sol, salvo que el operador del RPAS obtenga una
autorizacion de parte de la Autoridad Aeronautica para vuelos
nocturnos de conformidad al numeral 8 de la presente Norma Oficial
Mexicana.

4.10.11. El piloto del RPAS debe dar en todo momento y sin
excepcion alguna, el derecho de paso a cualquier aeronave tripulada,
a menos que la aeronave pilotada a distancia y la aeronave tripulada
estén bajo control positivo por los Servicios de Transito Aéreo.

4.10.12. Salvo que se cuente con una Autorizacién para operaciones
especiales, en la modalidad de operaciones restringidas; el piloto del
RPAS no debe operar desde vehiculos en movimiento, a menos que el
vehiculo se esté moviendo sobre el agua y esto sea indispensable
para su adecuada operacion.

4.10.13. Las operaciones del RPAS que causen accidentes o
incidentes o dafios a terceros, deben ser reportadas con el mayor
detalle posible a la comandancia del aeropuerto mas préximo, por el
operador del RPAS o por el piloto de RPAS, en un plazo no mayor a 5
dias, usando el "Reporte de Danos por RPAS", descrito en el Apéndice
"M" Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana.

4.10.14. El piloto del RPAS no debe operar mas de una RPA al mismo
tiempo.

4.10.15. Los RPAS para investigacion cientifica, deben obtener
autorizacion de la Autoridad Aeronautica, conforme a lo indicado en la
presente Norma Oficial Mexicana, autorizacion de INEGI en
cumplimiento con los articulos 60 y 61 de la Ley del Sistema Nacional
de Informacion Estadistica y Geografica y permiso de la Secretaria de
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la Defensa Nacional en cumplimiento con el articulo 29 fraccién XVIII
de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal.

4.10.16. No podran operar en México un RPAS con matricula o
registro extranjero u operados por operadores de RPAS extranjeros,
diferentes a los mencionados en el nhumeral 4.10.15 de la presente
Norma Oficial Mexicana, a menos de que exista un acuerdo bilateral
entre la Autoridad Aerondutica y la Autoridad de Aviacion Civil del
estado de registro/matricula.

4.10.17. El operador del RPAS debe cumplir con el mantenimiento y
con la informacion e instrucciones de aeronavegabilidad continua del
fabricante del RPAS.

4.10.18. La Autoridad Aeronautica podra convalidar las
autorizaciones expedidas por otras Autoridades de Aviacién Civil del
pais en que se hayan otorgado, siempre y cuando ese pais cuente con
un convenio bilateral de colaboracion, donde se especifique de mutuo
acuerdo los procedimientos para aceptar la operacion de RPAS por
esta Autoridad Aeronautica.

Vinculacion:

La promovente a través de la comandancia del aerédromo vigilara
que los operadores de RPAS cumplan con los requerimientos
generales de operacion arriba sefalados.

4.11. Responsabilidades.

4.11.1. El operador y/o piloto del RPAS es el responsable de su
operacion, uso y en caso de incidente o accidente, de los dafios y/o
lesiones causados por la misma.

4.11.2. El operador del RPAS es el responsable del uso que se dé a la
informacion obtenida durante la operacion de la aeronave.

4.11.3. El operador y/o piloto del RPAS es el responsable de respetar
todas las Leyes, Reglamentos y Normas de indole Federal o Local,
relacionadas con Seguridad Nacional, Seguridad Publica, proteccién
de la privacidad, propiedad intelectual, entre otras.

4.11.4. El piloto del RPAS no debe operar la RPA en estado de
ebriedad o bajo los efectos de estupefacientes, psicotropicos o
enervantes.

Vinculacion:
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La promovente hara saber a los operadores o pilotos de RPAS las
responsabilidades que tienen y no permitird su manejo si el piloto se
encuentra ebrio o cuando haya consumido una droga.

7.2. RPAS Grande para uso Privado No comercial o Comercial.

7.2.1. El operador de RPAS que pretenda operar en esta clasificacion,
ademas de lo establecido en los numerales 4.10. y 4.11. (salvo los
numerales 4.10.1 y 4.10.2), de la presente Norma Oficial Mexicana,
debe cumplir con los siguientes requerimientos y limitaciones:

a)

b)

d)

f)

g)

h)

Contar con una autorizacién de operacion emitida por la
Autoridad Aerondutica, de conformidad con el numeral 7.2.4 de
la presente Norma Oficial Mexicana;

No operar a una velocidad que exceda la maxima establecida
por el fabricante del RPAS;

Operar la RPA a un nivel de vuelo sobre el terreno, acorde al
equipo instalado;

Mantener una distancia de separacidon del RPAS con respecto a
las nubes, superior a:

1. 300 metros (984 ft) de distancia vertical por debajo de la
nube, y

2. 1,500 metros (0.8 MN) de distancia horizontal.

Mantener una visibilidad minima de 5 Km. (2.7 MN), desde la
localizacion de la estacidén de control, antes de iniciar la
operacion de la RPA;

No operar sobre personas, a menos que estén situadas debajo
de una estructura que les provea una proteccién razonable por
la caida de la RPA, Salvo lo indicado en el numeral 8.3 de la
presente Norma Oficial Mexicana.

Operar en el espacio aéreo clase G, salvo que exista la
autorizacion especial emitida por la Autoridad Aerondutica para
navegar en espacio aéreo controlado, de conformidad al
numeral 8.4. de la presente Norma Oficial Mexicana, y previa
coordinacién con los Servicios de Transito Aéreo;

No operar en los corredores en los que operan los helicépteros
publicados en las Cartas Visuales del PIA de México;
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En caso de captar fotografias aéreas con cdmaras métricas o de
reconocimiento y de otras imagenes por percepcion remota
dentro del espacio aéreo nacional; contar con la autorizacién de
la Direccion General de Geografia y Medio Ambiente del
Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), en
cumplimiento con los articulos 60 y 61 de la Ley del Sistema
Nacional de Informacion Estadistica y Geografica;

Mantener una distancia horizontal de seguridad perimetral con
respecto a las personas no relacionadas con la operacion de al
menos 50 metros (164 ft);

Cumplir con todas las Directivas de Aeronavegabilidad
aplicables, emitidas por la Autoridad de Aviacién Civil del
estado de diseno/fabricacién del RPAS y/o por la Autoridad
Aeronautica;

Contar en la estacion de control con:

1. Copia del Manual de Operacién del RPAS, aprobado por la
Autoridad Aeronautica;

Copia de la autorizacién de operacion vigente;

Libro de bitacora;

Bow N

. Certificado de Matricula;
5. Certificado de Aeronavegabilidad vigente;

6. Oficio de Aprobacién de la Péliza de Seguro de
Responsabilidad Civil por dafios a terceros vigente;

7. Licencia de Piloto del RPAS vigente;
8. En caso de aplicar, autorizacion del INEGI, para mostrarla a

la autoridad que se la requiera, de conformidad al inciso i)
del presente numeral.

7.2.2. El operador de RPAS de esta clasificacidon, para operarlo dentro
del espacio aéreo controlado, requiere una autorizaciéon especial
emitida por la Autoridad Aeronautica, de conformidad con el numeral
8.4 de la presente Norma Oficial Mexicana.

7.2.3. Para obtener la Aprobacion de Tipo del RPAS Grande.
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7.2.3.1. Todo fabricante de RPAS para obtener la aprobacién de Tipo
emitida por la Autoridad Aeronautica para esta clasificacién debe
contar con:

a)

b)

c)

d)

Plan de Aprobacion de conformidad con el Apéndice "D"
Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana;

Informacién General del RPAS de conformidad con el Apéndice
"A" Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana;

Cumplimiento de los Estandares de Aeronavegabilidad
aceptados por la Autoridad Aeronautica para el Disefio de Tipo,
de conformidad a los Ordenamientos Juridicos aplicables en la
materia;

Manuales aplicables (Manual de Vuelo, de Mantenimiento).
Dichos manuales deben cumplir con el estandar de
aeronavegabilidad seleccionado en el inciso c) del presente
numeral;

El RPAS debe satisfacer los requisitos de equipamiento e
instrumentos para comunicaciones, navegacion y vigilancia que
se requieren para las aeronaves tripuladas para operar en
espacio aéreo controlado, de conformidad a lo indicado en los
Ordenamientos Juridicos aplicables en la materia.

7.2.4. Para obtener la autorizacion de operacion del RPAS
Grande para uso Privado No comercial o Comercial.

7.2.4.1. Todo operador de RPAS para esta clasificacién, debe operar
de acuerdo a las limitaciones de operacion incluidas en la autorizacién
de operacidon emitida por la Autoridad Aeronautica. La obtencién de la
autorizacion de operacién del RPAS, debe efectuarse de conformidad
al numeral 15.4 de la presente Norma Oficial Mexicana.

7.2.4.2. Todo operador de RPAS para obtener la autorizacion de
operacion emitida por la Autoridad Aerondutica para esta clasificacidon
debe contar con:

a)

b)

Informacién General del RPAS de conformidad con el Apéndice
"A" Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana;

Certificado de Matricula a través de la inscripcion de los
documentos por los cuales se adquiera, transmita, modifique,
grave o extinga la propiedad, la posesion y los demas derechos
reales sobre las aeronaves civiles pilotadas a distancia; con
fundamento en el articulo 47 fraccidon VI de la Ley de Aviacion
Civil y 14 del Reglamento del Registro Aeronautico Mexicano. La
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obtencién del Certificado de Matricula de RPAS debe efectuarse
de conformidad al numeral 15.4 de la presente Norma Oficial
Mexicana;

Identificacién de conformidad al numeral 7.2.4.3 de la presente
Norma Oficial Mexicana;

Manual de Operacién del RPAS, en idioma espaiol; aprobado
por la Autoridad Aeronautica de conformidad al Apéndice "F"
Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana;

Estudio Aerondutico de Seguridad y Administracién de Riesgos,
de conformidad al Apéndice "G" Normativo de la presente
Norma Oficial Mexicana;

Oficio de Aprobacién de la Pdliza de Seguro de Responsabilidad
Civil vigente por dafios a terceros, conforme al articulo 72 de la
Ley de Aviacién Civil, emitido por la Autoridad Aeronautica.

Licencia de piloto RPAS de conformidad al Apéndice "C"
Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana;

h) Aprobacidon de Tipo, expedido por la Autoridad Aeronautica de

i)

conformidad al numeral 7.2.3 de la presente Norma Oficial
Mexicana; o Certificado Tipo o su Convalidacion de conformidad
al articulo 127 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil.

Certificado de Aeronavegabilidad.

7.2.4.3. El operador de RPAS debe asegurar que la RPA tenga
pintadas las marcas de nacionalidad y de matricula y la bandera
nacional en un lugar visible, las cuales a su vez se indicaran en la
autorizacién de operacién.

7.2.4.4. Todos los RPAS Grandes, deben contar con:

a) Un dispositivo que permita su identificacion automatica;

b) Un numero de serieg;

c) Manual de Mantenimiento y Manual de Vuelo;

d) Un dispositivo que limite su operacién en zonas prohibidas.

7.2.4.5. Para obtener el Certificado de Aeronavegabilidad del
RPAS Grande.

120



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

7.2.4.5.1. Todo operador de RPAS de esta clasificacion, debe obtener
su Certificado de Aeronavegabilidad emitido por la Autoridad
Aeronautica de conformidad al ordenamiento juridico aplicable para la
obtencidn del certificado.

Vinculacion:

La promovente verificara que los RPAS que vuelen dentro de su
espacio aéreo cumplan con los requerimientos arriba citados vy
cuenten con la aprobacidn de tipo, autorizacion de operacion vy
certificado de aeronavegabilidad.

8.1.2. RPAS Grande para uso Privado No comercial o
Comercial.

8.1.2.1. Para obtener la Autorizacidn Especial por uUnica ocasion, los
Operadores de RPAS para uso Privado No comercial o Comercial que
requieran operar de noche, deben cumplir los requerimientos y
limitaciones de conformidad a los numerales 5.2, 6.2 y 7.2 segun su
clasificacion y adicionalmente deben dar cumplimiento a los
requerimientos establecidos en la siguiente tabla:

Requerimientos para vuelos nocturnos.

1. Tener licencia de Piloto con capacidad para vuelos nocturnos,
de conformidad con el Ordenamiento Juridico aplicable;

2. Contar con Aprobaciéon de Tipo del RPAS que certifique que
puede realizar vuelos nocturnos;

3. Contar con luces de posicion instaladas en el RPAS;

RPAS Grande 4. Contar con procedimientos de operaciéon para efectuar el

vuelo nocturno, incluidos en el Manual de Operacion del
RPAS, en idioma espafiol; aprobado por la Autoridad
Aeronautica de conformidad al Apéndice "F" Normativo de la
presente Norma Oficial Mexicana;

Contar con un Estudio Aerondutico de Seguridad vy
Administracion de Riesgos para efectuar el vuelo nocturno, de
conformidad al Apéndice "G" Normativo de la presente Norma
Oficial Mexicana.;

8.2. Requerimientos para la Autorizacion de Vuelos alrededor
de aerédromos o helipuertos.

8.2.3. RPAS Grande para uso Privado No comercial o
Comercial.

8.2.3.1. Los operadores que requieran operar dentro de aerédromos
o helipuertos, deben cumplir los requerimientos para la Autorizacién
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de Operaciones en Espacio Aéreo Controlado de conformidad al
numeral 8.4 de la presente Norma Oficial Mexicana.

8.3. Requerimientos para la Autorizacion de Operaciones
Restringidas.

8.3.2. RPAS Micro, Pequeio y Grande para uso Privado No
comercial o Comercial.

8.3.2.1. Los Operadores de RPAS de esta clasificacién, ademas de
cumplir con los requerimientos y limitaciones de conformidad a los
numerales 5.2, 6.2. y 7.2. (segun su clasificacion) de la presente
Norma Oficial Mexicana, deben contar con una Autorizacion por Unica
ocasién, emitida por la Autoridad Aerondutica para realizar algunas
de las siguientes operaciones:

a) Desde un vehiculo en movimiento.
b) BVLOS (Mas alla de la linea de vista).
c) Sobre personas.
d) Con multiples RPAS. (Excepto RPAS Grande)
e) Que excedan las siguientes limitaciones operacionales:
1. Velocidad (la velocidad méaxima de operacidon establecida por
el fabricante del RPAS).
2. Visibilidad minima (menor a 1.5 Km. (0.8 MN), para RPAS
pequefo y menor a 5 km. (2.7 MN) para RPAS grande,
desde la localizacién de la estacién de control).

8.3.2.2. Para obtener la Autorizacion por Uunica ocasion de
conformidad al numeral 8.3.2.1. de la presente Norma Oficial
Mexicana, los operadores de RPAS deben cumplir con lo siguiente:

Requerimientos para Operaciones Restringidas.

1. Tener licencia de Piloto con capacidad para la operacidén a
realizar de conformidad al Ordenamiento Juridico aplicable;

2. Contar con el RPAS con los equipos e instrumentos para la
operacion a realizar;

3. Contar con procedimientos de operacién para efectuar la
operacion restringida, incluidos en el Manual de Operacién del
RPAS, en idioma espafiol; aprobado por la Autoridad

RPAS Grande Aeronautica de coqf(_)rmldac_j al Apéndice "F" Normativo de la
presente Norma Oficial Mexicana.

4. Contar con el Estudio Aeronautico de Seguridad vy
Administracion de Riesgos para la operacion a realizar de
conformidad al Apéndice "G" Normativo de la presente Norma
Oficial Mexicana.

5. Requisitar el estudio para Operaciones Restringidas en
funcion de la operacion a realizar de conformidad al Apéndice
"N" Normativo de la presente Norma Oficial Mexicana.

122




Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Vinculacion:

El aerédromo exigira la autorizacién de operaciones de un RPAS para
utilizar sus instalaciones y de preferencia el vuelo del RPAS debera
evitarse en la noche o realizarse sobre personas o controlarse desde
un vehiculo en movimiento, si no puede evitarse esto debera contar
la aeronave con una autorizacién especial, emitida por Unica vez,
para tal fin.

Normas vigentes que regulan la calidad del aire.

A continuacién se describen las diversas NOM que establecen los
limites permisibles para los contaminantes criterios. Estas normas
estan condicionadas a una revision periddica para reflejar la
informacion reciente sobre los efectos en la salud y la gestién de la
calidad del aire. Se presentan los valores de los limites permisibles
actuales y futuros:
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Contaminante NOM Publicacion Descripcion
Dioxido de azufre (SO3) NOM-022-55A1-2019 20 de agostode  0.075 ppm, promedio aritmético de 3 afios
2019 consecutivos de los percentiles 99 anuales como

promedio horario
0.040 ppm. maximo promedio de 24 horas

Mondxido de carbono (CO) NOM-021-55A1-2021 29 de octubre 26 ppm. promedio horario
de 201
9 ppm, promedic movil de 8 horas

Dioxido de nitrogeno (NO3z) NOM-023-55A1-2021 27 de octubre 0106 ppm, promedio horaric
de 2021
0.021 ppm, promedio anual

Ozono (O3) NOM-020-55A1-2021 28 de octubre Anos 2022-2023:
de 2021 0.090 ppm, promedio horario
0.065 ppm, promedio movil de 8 horas
Anos 2024-2025:
0.080 ppm, promedio horario
0.060 ppm, promedio movil de 8 horas
A partir de 2026:
0.090 ppm, promedio horario
0.051 ppm. promedio mévil de 8 horas

Particulas suspendidas Derogada

totales (PST)

Particulas menores a 10 NOM-025-55A1-2021 27 de octubre Anos 2022-2023:

micrometros (PM;g) de 2021 70 pg/m?. promedio de 24 horas y

36 pg/m?, promedio anual

Anos 2024-2025:

60 pp/m?, promedio de 24 horas y
28 pg/m?, promedio anual

A partir de 2026:

50 pg/m?, promedio de 24 horas y
20 pg/m?. promedio anual

Particulas menores a 25 NOM-025-55A1-2021 27 de octubre Anos 2022-2023:

micrémetros (PM; 5) de 2021 41 pg/m?, promedio de 24 horas y
10 pg/m?, promedio anual
Anos 2024-2025:
33 pg/m?, promedio de 24 horas y
10 pg/m?*, promedio anual
A partir de 2026
25 pg/m?, promedio de 24 horas y
10 pg/m?, promedio anual

Plomo (Pb) NOM-026-55A1-2021 29 de octubre 0.5 pg/m?, promedio anual obtenido mediante
de 2021 muestreos manuales de PMig

Se sabe que las emisiones de material particulado fino (PM) tienen
efecto nocivo en la salud. Por tal motivo la SSA establecié limites
maximos para el material particulado de 2.5 micrometros o menos
(PM,5) sobre mediciones con una base diaria y anual. El diametro
aerodinamico de la turbinas de los jets es extremadamente pequefio
con picos bimodales en su distribucion produciéndose generalmente
cerca de 30 y 100 nandmetros, por lo tanto las emisiones PM de
malas aeronaves comerciales pueden ser consideradas como PM;s.
Existe en la bibliografia cientifica aerondutica una metodologia para
calcular las emisiones de particulas tanto volatiles, como no volatiles
provenientes del azufre de los combustibles como la turbosina como
de los combustibles de origen organico (derivados de aceites usados
comestibles o aceites no comestibles).

Esta metodologia conocida como FOA3.0 se basa en indices de
emisiéon de masa emitida total de particulas por cada kilogramo de
combustible quemado.
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Un motor certificado de una aeronave comercial es definido como un
motor de jet turbocargado o turbina con una potencia de salida igual
0 mas grande que 26.7 kN (kilonewtons) o 101.97 Kilogramos-fuerza
(es la fuerza que le imprime una aceleracion de 1 m/s? a una masa
de 1 Kg), lo que significa a que esos motores producen una
aceleraciéon 10.4 veces superior a la fuerza gravitatoria normal
estandar (9.80665 m/s2) para la masa de un kilogramo, lo que
provoca que las aeronaves despeguen venciendo la fuerza de
gravedad.

Diferentes tipos de turbosinas o combustibles para la aviacion
y su contenido de azufre.

Fuel Total Sulfur Weight Content (%)
Jet A 0.068

Jet A-1 0.046

JP-8 (U.5.) 0.049

JP-5 0.047

JP-7 0

JP-TS 0.026

JP-4 0.046

Avgas grade 100LL 0.005

A continuacidon se presenta el calculo de CO; producido por una
aeronave por cada pasajero que viaja en clase econdmica, viaje
sencillo de Mazatldan a Guadalajara (distancia 422 Km) en una
aeronave tipo AT7-Boing que consume un total 836.4 Kg o 677.5
litros de combustible (densidad=0.810 Kg/l) y vuela a una altura de
crucero de 10,000 pies. El calculo es con aeronave a su maxima
capacidad de pasajeros y carga.

Cada pasajero produce 0.057 TonCO: por lo que si viajan 70 personas
en esa aeronave se produciran 3.549 TonCO,/viaje.
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From City/Airport To City/Airport

Delete All Location(s) Delete Leg Add New Leg

Metric (KG / Km) Standard (LBS / MI)

Dep Arr Number of TH Aircraft Fuel Burn/journey Total passengers’ CO2/journey
Airport Airport passengers P (KG)2b (KG)=

Flight Stage Detail

Dep Airport Arr Airport mm Aircraft Fuel Burn/leg (KG)® Passenger CO,/paxileg (KG)

Tomado de la calculadora de emisiones de la OACI.

a. La informacidn del combustible consumido por la aeronave corresponde para un avién por tramo.
b. Combustible consumido por la aeronave/viaje= >combustible consumido/tramo.
c. CO; total por pasajero/viaje=3 CO, por pasajero/persona/tramox nimero de personas

Economy Class

Aeronave tipo AT7 para vuelos cortos.
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LEYES.

CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS
MEXICANOS.
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Constitucidn publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 5 de febrero de 1917.
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 28-05-2021.

Articulo 4. Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano
para su desarrollo y bienestar. El Estado garantizara el respeto a este
derecho. El dafio y deterioro ambiental generara responsabilidad para
quien lo provoque en términos de lo dispuesto por la ley.

Vinculacion.

Con la ejecucion y operacion del proyecto citado, las etapas del
mismo se realizaran aplicando medidas de prevencidon y mitigacién,
se cuidara el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales
lo cual coadyuva con el Estado dando cumplimiento a su obligacion de
garantizar este derecho en la regién para que tanto la poblacion local
como los visitantes y turistas que accedan al proyecto puedan ejercer
este derecho.

Articulo 27. La propiedad de las tierras y aguas comprendidas
dentro de los Ilimites del territorio nacional, corresponde
originariamente a la nacion, la cual ha tenido y tiene el derecho de
transmitir el dominio de ellas a los particulares, constituyendo la
propiedad privada.

La Nacién tendrd en todo tiempo el derecho de imponer a la
propiedad privada las modalidades que dicte el interés publico, asi
como el de regular, en beneficio social, el aprovechamiento de los
elementos naturales susceptibles de apropiacion, con objeto de hacer
una distribucién equitativa de la riqueza publica, cuidar de su
conservacion, lograr el desarrollo equilibrado del pais y el
mejoramiento de las condiciones de vida de la poblaciéon rural vy
urbana.

Vinculacion.

El promovente mediante el ingreso a SEMARNAT de Ila presente
MIA-P, como legitimo propietario del predio donde se pretende
desarrollar el proyecto, se ha comprometido a cumplir con las
modalidades que dicta el interés publico a la propiedad privada, a
través del estricto cumplimiento de la reglamentacién contemplada
en la legislacion vigente asi también con los Reglamentos estatales
los mas estrictos parametros ambientales, con el fin de garantizar la
proteccion, conservacion y continuidad de los ecosistemas presentes
el area del proyecto.

LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO ECOLOGICO Y LA PROTECCION
AL AMBIENTE (LGEEPA).
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Diario Oficial de la Federacién 28 de enero de 1988
Ultima reforma publicada 29/03/2022.

El fundamento principal y primordial de esta Ley es la proteccién y
preservacion del medio ambiente y su equilibrio ecoldgico, diversos
articulos y fracciones de la misma son vinculables al proyecto objeto
de esta manifestacién de impacto ambiental.

Articulo 1lo.- La presente Ley es reglamentaria de las disposiciones
de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos que se
refieren a la preservacidon y restauracion del equilibrio ecoldgico, asi
como a la proteccién al ambiente, en el territorio nacional y las zonas
sobre las que la nacidon ejerce su soberania y jurisdiccion. Sus
disposiciones son de orden publico e interés social y tienen por objeto
propiciar el desarrollo sustentable y establecer las bases para:

ITI.- La preservacion, la restauracion y el mejoramiento del ambiente;

VI.- La prevenciéon y el control de la contaminacidon del aire, agua y
suelo;

Vinculacion:

Con la construccion y operacion del proyecto ampliamente
mencionado, se esta cumpliendo con dicho articulo y las fracciones III
y VI al desarrollar el proyecto con el cuidado de preservar el medio
ambiente y la prevencién y el control de la contaminacién del aire,
agua y suelo en beneficio del medio ambiente.

Articulo 50.- Son facultades de |la Federacion:

X.- La evaluacién del impacto ambiental de las obras o actividades a
que se refiere el articulo 28 de esta Ley y, en su caso, la expedicidn
de las autorizaciones correspondientes;

Vinculacion:

Por el solo hecho de que el promovente, presente esta MIA-P, a
SEMARNAT que es la autoridad encargada del cumplimiento de esta
Ley, se esta cumpliendo con dicha fraccion.

Articulo 15.- Para la formulacién y conduccién de la politica
ambiental y la expedicidn de normas oficiales mexicanas y demas
instrumentos previstos en esta Ley, en materia de preservacion y
restauracién del equilibrio ecoldogico y proteccion al ambiente, el
Ejecutivo Federal observara los siguientes principios:

IV.- Quien realice obras o actividades que afecten o puedan afectar el
ambiente, estd obligado a prevenir, minimizar o reparar los dafos
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que cause, asi como a asumir los costos que dicha afectacidn
implique. Asimismo, debe incentivarse a quien proteja el ambiente y
aproveche de manera sustentable los recursos naturales;

V.- La responsabilidad respecto al equilibrio ecolégico, comprende
tanto las condiciones presentes como las que determinaran la calidad
de la vida de las futuras generaciones.

Vinculacion.

El promovente, al construir la obra multicitada; por esta MIA-P estd
obligada con ello a prevenir y a minimizar o a reparar el daho
ambiental que llegue intencional o accidentalmente a causar. Con esa
finalidad de prevenir y sobre todo de minimizar los dafos ocasionados
al medio ambiente.

Articulo 28.- La evaluacién del impacto ambiental es el
procedimiento a través del cual la Secretaria establece las
condiciones a que se sujetara la realizacion de obras y actividades
que puedan causar desequilibrio ecoldgico o rebasar los limites y
condiciones establecidos en las disposiciones aplicables para proteger
el ambiente y preservar y restaurar los ecosistemas, a fin de evitar o
reducir al minimo sus efectos negativos sobre el medio ambiente.
Para ello, en los casos en que determine el Reglamento que al efecto
se expida, quienes pretendan llevar a cabo alguna de las siguientes
obras o actividades, requeriran previamente la autorizacién en
materia de impacto ambiental de la Secretaria:

I.- Obras hidraulicas, vias generales de comunicacioén, oleoductos,
gasoductos, carboductos y poliductos;

II.- Industria del petrdleo, petroquimica, quimica, siderurgica,
papelera, azucarera, del cemento y eléctrica;

III.- Exploracién, explotacién y beneficio de minerales y sustancias
reservadas a la Federacién en los términos de las Leyes Minera y
Reglamentaria del Articulo 27 Constitucional en Materia Nuclear;

IV.- Instalaciones de tratamiento, confinamiento o eliminacion de
residuos peligrosos, asi como residuos radiactivos;

V.- Aprovechamientos forestales en selvas tropicales y especies de
dificil regeneracién;

VI. Se deroga.
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VII.- Cambios de uso del suelo de areas forestales, asi como en
selvas y zonas aridas;

VIII.- Parques industriales donde se prevea la realizacién de
actividades altamente riesgosas;

IX.- Desarrollos inmobiliarios que afecten los ecosistemas costeros;

X.- Obras y actividades en humedales, manglares, lagunas, rios,
lagos y esteros conectados con el mar, asi como en sus litorales o
zonas federales;

XI. Obras vy actividades en areas naturales protegidas de
competencia de la Federacion;

XII.- Actividades pesqueras, acuicolas o agropecuarias que puedan
poner en peligro la preservacion de una o mas especies o causar
danos a los ecosistemas, y

XIII.- Obras o actividades que correspondan a asuntos de
competencia federal, que puedan causar desequilibrios ecoldgicos
graves e irreparables, dafios a la salud publica o a los ecosistemas, o
rebasar los limites y condiciones establecidos en las disposiciones
juridicas relativas a la preservacion del equilibrio ecoldgico y la
proteccion del ambiente.

Vinculacion.

El proyecto de la construccion y operacién del proyecto estd
comprendido en la fraccion I del listado anterior y por lo que la
evaluacién de la MIA-P, es de competencia Federal.

CAPITULO II

Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmésfera.

ARTICULO 111.- Para controlar, reducir o evitar la contaminacién de
la atmodsfera, la Secretaria tendra las siguientes facultades:

I.- Expedir las Normas Oficiales Mexicanas que establezcan la calidad
ambiental de las distintas areas, zonas o regiones del territorio
nacional, con base en los valores de concentracién maxima permisible
para la salud publica de contaminantes en el ambiente, determinados
por la Secretaria de Salud.

III.- Expedir las normas oficiales mexicanas que establezcan por
contaminante y por fuente de contaminacién, los niveles maximos
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permisibles de emision de olores, gases asi como de particulas sdlidas
y liguidas a la atmdsfera provenientes de fuentes fijas y moviles;

Vinculacion.

El promovente, acatara las disposiciones que las Normas Oficiales
Mexicanas indiquen para evitar impactar en demasia el medio
ambiente, la vinculacidon del proyecto con las NOM’'s aplicables, se
encuentra en el apartado correspondiente de esta MIA.

CAPITULO 1v.
Prevencion y Control de la Contaminacion del Suelo.

ARTICULO 134.- Para la prevencion y control de la contaminacion
del suelo, se consideraran los siguientes criterios:

I. Corresponde al estado y la sociedad prevenir la contaminacion del
suelo;

II. Deben ser controlados los residuos en tanto que constituyen la
principal fuente de contaminacion de los suelos;

ITI.- Es necesario prevenir y reducir la generacion de residuos soélidos,
municipales e industriales; incorporar técnicas y procedimientos para
su reuso Yy reciclaje, asi como regular su manejo y disposiciéon final
eficientes;

Vinculacion.

El promovente, pondra en practica las medidas necesarias para
cumplir con este articulo para evitar impactar en demasia el medio
ambiente y en especial el suelo.

CAPITULO VIII.
Ruido, Vibraciones, Energia Térmica y Luminica, Olores vy
Contaminacion Visual.

ARTICULO 155.- Quedan prohibidas las emisiones de ruido,
vibraciones, energia térmica y Iluminica y la generaciéon de
contaminacion visual, en cuanto rebasen los Ilimites maximos
establecidos en las Normas Oficiales Mexicanas que para ese efecto
expida la Secretaria, considerando los valores de concentracidn
maxima permisibles para el ser humano de contaminantes en el
ambiente que determine la Secretaria de Salud. Las autoridades
federales o locales, segun su esfera de competencia, adoptaran las
medidas para impedir que se transgredan dichos limites y en su caso,
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aplicaran las sanciones correspondientes. En la construccién de obras
o instalaciones que generen energia térmica o luminica, ruido o
vibraciones, asi como en la operacion o funcionamiento de las
existentes deberan llevarse a cabo acciones preventivas y correctivas
para evitar los efectos nocivos de tales contaminantes en el equilibrio
ecoldgico y el ambiente.

Vinculacion.
El promovente, tomara las medidas necesarias para el cumplimiento

del articulo anterior las cuales se describen el cuerpo de esta MIA-P
en su apartado correspondiente.
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LEY AMBIENTAL PARA EL DESARROLLO SUSTENTABLE DEL

ESTADO DE SINALOA. TEXTO VIGENTE. Ultima reforma publicado P.O. 8 de Abril de
2013.

Articulo 1°. La presente Ley regula el derecho de todo ser humano a
gozar de un medio ambiente saludable y tiene como objetivos
principales la preservacion, la restauracion del equilibrio ecoldgico, la
proteccion al ambiente y el desarrollo sustentable, de conformidad
con lo establecido en el Articulo 4 Bis B, fraccion III, de la
Constitucion Politica del Estado de Sinaloa.

Sus disposiciones son de orden publico e interés social y de
observancia obligatoria en todo el territorio del Estado.

Articulo 2°. Todas las personas, individuales o colectivas, son
titulares del derecho al medio ambiente saludable. Este derecho
humano sustentable es de naturaleza cooperativa, en el que el Estado
estd obligado a preservar y restaurar el equilibrio ecoldgico, pero
también los individuos, grupos o colectividad de personas estan
obligados a preservarlo o restaurarlo.

Articulo 12. El Estado, por conducto de la Secretaria, podra suscribir
convenios o acuerdos de coordinacién con la Federacion con la
participacion, en su caso, de los Municipios, para la realizacién de las
siguientes funciones:

I. La administracién y vigilancia de las areas naturales protegidas de
competencia de la Federacion, conforme a lo establecido en el
programa de manejo respectivo y demas disposiciones del presente
ordenamiento;

II. ElI control de los residuos peligrosos considerados de baja
peligrosidad conforme a las disposiciones de la Ley General;

III. La evaluacion del impacto ambiental de las obras o
actividades a que se refiere el articulo 60 de esta Ley y, en su
caso, la expedicion de las autorizaciones correspondientes,
con excepcion de las obras o actividades siguientes:

a) Obras hidraulicas, asi como vias generales de comunicacion,
oleoductos, gasoductos, carboductos y poliductos;

b) Industria del petrdleo, petroguimica, del cemento, siderurgica y
eléctrica;

c) Exploracion, explotacion y beneficio de minerales y sustancias
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reservadas a la Federacién en los términos de las Leyes Minera y
Reglamentaria del Articulo 27 Constitucional en Materia Nuclear;

d) Instalaciones de tratamiento, confinamiento o eliminacion de
residuos peligrosos, asi como residuos radiactivos;

e) Aprovechamientos forestales en selvas tropicales y especies de
dificil regeneracién;

f) Cambios de uso de suelo de areas forestales, asi como en selvas y
zonas aridas;

g) Desarrollos inmobiliarios que afecten los ecosistemas costeros;

h) Obras y actividades en humedales, manglares, lagunas, rios, lagos
y esteros conectados con el mar, asi como en sus litorales o zonas
federales;

i) Obras en areas naturales protegidas de competencia de la
Federacion y actividades que por su naturaleza puedan causar
desequilibrios ecoldgicos graves; asi como actividades que pongan en
riesgo el ecosistema.

IV. La proteccion y preservacion del suelo, la flora y fauna silvestre,
terrestre y los recursos forestales;

V. El control de acciones para la proteccidon, preservacion vy
restauracién del equilibrio ecoldgico y la proteccién al ambiente en la
zona federal maritimo terrestre, asi como en la zona federal de los
cuerpos de agua considerados como nacionales;

VI. La prevencidon y control de la contaminacion de la atmodsfera,
proveniente de fuentes fijas y moviles de jurisdiccidon federal y, en su
caso, la expedicion de las autorizaciones correspondientes;

VII. La prevencion y control de la contaminacidn ambiental originada
por ruido, vibraciones, energia térmica, luminica, radiaciones
electromagnéticas y olores perjudiciales para el equilibrio ecoldgico y
el ambiente, proveniente de fuentes fijas y moviles de competencia
federal y, en su caso, la expedicion de las autorizaciones
correspondientes;

VIII. La realizacién de acciones operativas tendientes a cumplir con
los fines previstos en este ordenamiento, y I

X. La inspeccion y vigilancia del cumplimiento de la Ley General y

demas disposiciones aplicables. Dichas facultades seran ejercidas
conforme a lo dispuesto en la Ley General y demas disposiciones
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federales aplicables, asi como en aquellas que de las mismas deriven.
En contra de los actos que emita el Estado y, en su caso, sus
Municipios, en ejercicio de las facultades que asuman de conformidad
con el parrafo anterior, respecto de los particulares, procederan los
recursos y medios de defensa establecidos en el Capitulo VI del Titulo
Sexto de esta Ley.

Vinculacion:

El proyecto denominado “AERODROMO PRIVADO PARA USO MIXTO
EN EL COMPLEJO AERO ESPACIAL MZT AEROSPACE PARK,
MAZATLAN, SINALOA”, estd comprendido en el listado anterior de la
Fraccion III, inciso a y por lo que la evaluacion de la MIA-P no es de
competencia estatal exceptuandolo y por lo tanto es competencia de
SEMARNAT.

Articulo 69. Cuando las obras o actividades sefialadas en el articulo
60 de esta Ley requieran, ademas de la autorizacion en materia de
impacto ambiental, contar con autorizaciones para usos del suelo y
de licencias de construccién que emiten los Municipios, estos deberan
verificar previo al otorgamiento de las licencias de usos del suelo, de
construccion u operacién de los proyectos, que el responsable cuente
con la autorizacién de impacto ambiental expedida en términos de lo
dispuesto en este ordenamiento. La omision nulifica de pleno derecho
las autorizaciones otorgadas.

Vinculacion.
Para realizar el proyecto citado y objeto de esta Manifestacién de
Impacto Ambiental, Modalidad Particular, el promovente debera

tramitar y obtener las licencias de uso de suelo y construccion ante el
H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.
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LEY FEDERAL DE RESPONSABILIDAD AMBIENTAL.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 7 de junio de 2013
TEXTO VIGENTE
Ultima reforma publicada DOF 20-05-2021

Capitulo Primero
Disposiciones generales.

Articulo 1o. La presente ley regula la responsabilidad ambiental que
nace de los dafios ocasionados al ambiente, asi como la reparacion y
compensacion de dichos dafios cuando sea exigible a través de los
procesos judiciales federales previstos por el articulo 17
constitucional, los mecanismos alternativos de solucién de
controversias, los procedimientos administrativos y aquellos que
correspondan a la comisidn de delitos contra el ambiente y la gestidn
ambiental.

Los preceptos de este ordenamiento son de orden publico e interés
social y tienen por objeto la proteccion, la preservacion y restauraciéon
del ambiente y el equilibrio ecoldgico, para garantizar el derecho a un
medio ambiente adecuado para el desarrollo, salud y bienestar de la
persona humana.

El régimen de responsabilidad ambiental reconoce que el dafio
ocasionado al ambiente es independiente del dafio patrimonial sufrido
por los propietarios de los elementos y recursos naturales.

El proceso judicial previsto en el presente titulo se dirigira a
determinar la responsabilidad ambiental, sin menoscabo de los
procesos para determinar otras formas de responsabilidad que
procedan en términos patrimoniales, administrativos o penales.

Vinculacion.

El promovente, serd inmediato responsable si ocasionase dafio
ambiental por la ejecucion del proyecto, sin contar con previa
autorizacién en materia de impacto ambiental y aun cuando la
tuviere, el ejecutar la obra sin cumplir los términos y condicionantes
indicados en el oficio resolutivo en materia de impacto ambiental,
emitido por SEMARNAT; mas se toman las medidas preventivas de
mitigacién y compensacidn necesaria para no ocasionar dafios al
medio ambiente.
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Articulo 50. Obra dolosamente quien, conociendo la naturaleza
dafiosa de su acto u omisidon, o previendo como posible un resultado
dafioso de su conducta, quiere o acepta realizar dicho acto u omisién.

Vinculacion.

El promovente, realiza esta MIA-P, con el objeto principal de
evaluar el sitio del proyecto y minimizar los dafios ambientales.
Articulo 60. No se considerara que existe dano al ambiente cuando
los menoscabos, pérdidas, afectaciones, modificaciones o deterioros
no sean adversos en virtud de:

I. Haber sido expresamente manifestados por el responsable vy
explicitamente identificados, delimitados en su alcance, evaluados,
mitigados, compensados y autorizados por la Secretaria, previamente
a la realizacion de la conducta que los origina, mediante la evaluacién
del impacto ambiental o su informe preventivo, la autorizacion de
cambio de uso de suelo forestal o algun otro tipo de autorizacién
analoga expedida por la Secretaria; o de que,

II. No rebasen los limites previstos por las disposiciones que en su
caso prevean las Leyes ambientales o las normas oficiales mexicanas.

Vinculacion.

El promovente, realiza esta MIA-P, y Ila presenta con el objeto de
identificar y evaluar los impactos ambientales que se puedan causar
por la ejecucién del proyecto y con ello implementar las medidas
preventivas, de mitigacion y/o compensacidon, para no afectar el
medio ambiente en demasia y el proyecto sera ejecutado en
cumplimiento de las disposiciones de las leyes ambientales y las
Normas Oficiales Mexicanas que le aplican, mismas que son
vinculadas en esta MIA-P, en su apartado correspondiente.

Articulo 90. En lo no previsto por esta Ley, se aplicaran las
disposiciones del Cdédigo Civil Federal y del Codigo Federal de
Procedimientos Civiles, siempre que no contravengan lo dispuesto en
esta ley.

Capitulo Segundo

Obligaciones derivadas de los danos ocasionados al ambiente.

Articulo 10. Toda persona fisica o moral que con su accidon u omisién
ocasione directa o indirectamente un dafio al ambiente, sera
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responsable y estara obligada a la reparacién de los dafios, o bien,
cuando la reparacidén no sea posible a la compensacion ambiental que
proceda, en los términos de la presente ley.

De la misma forma estara obligada a realizar las acciones necesarias
para evitar que se incremente el dafio ocasionado al ambiente.

Vinculacion.

El promovente es el responsable directo del proyecto, por lo que
considera aplicar las medidas de prevencion, mitigacion vy
compensacidén para no ocasionar dafnos al ambiente, en caso de un
error o dafio ambiental causado, se harda la correspondiente
reparacion del dafio.

Articulo 11. La responsabilidad por dafos ocasionados al ambiente
serd subjetiva, y nacerda de actos u omisiones ilicitos con las
excepciones y supuestos previstos en este titulo.

En adicidén al cumplimiento de las obligaciones previstas en el articulo
anterior, cuando el dafio sea ocasionado por un acto u omisién ilicitos
dolosos, la persona responsable estara obligada a pagar una sancién
econémica.

Para los efectos de esta ley, se entendera que obra ilicitamente el
que realiza una conducta activa u omisiva en contravencién a las
disposiciones legales, reglamentarias, a las normas oficiales
mexicanas, o a las autorizaciones, licencias, permisos o concesiones
expedidas por la Secretaria u otras autoridades.

Vinculacion.

El promovente, es el responsable directo del proyecto y acatara su
responsabilidad en caso de causar un dafio al medio ambiente, el
promovente al presentar esta MIA-P para su evaluacién vy
autorizacion no estd obrando ilicitamente ya que desea obtener las
autorizaciones y licencias ambientales correspondientes.

Articulo 12.- Sera objetiva la responsabilidad ambiental, cuando los
dafios ocasionados al ambiente devengan directa o indirectamente
de:

I. Cualquier accidon u omisién relacionada con materiales o residuos
peligrosos;

Vinculacion.
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El promovente es el responsable directo del proyecto y toma las
medidas correspondientes que se plasman en esta MIA-P para el
manejo adecuado con los materiales y residuos peligrosos que se
utilicen o genere el proyecto.

LEY GENERAL DE VIDA SILVESTRE (CUANDO HAY ESPECIES
CON CATEGORIA DE RIESGO).

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 3 de julio de 2000
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 20/05/2021.

Articulo 1o. La presente Ley es de orden publico y de interés social,
reglamentaria del parrafo tercero del articulo 27 y de la fraccién
XXIX, inciso G del articulo 73 -constitucionales. Su objeto es
establecer la concurrencia del Gobierno Federal, de los gobiernos de
los Estados y de los Municipios, en el ambito de sus respectivas
competencias, relativa a la conservacion y aprovechamiento
sustentable de la vida silvestre y su habitat en el territorio de la
Republica Mexicana y en las zonas en donde la Nacién ejerce su
jurisdiccion.

El aprovechamiento sustentable de los recursos forestales maderables
y no maderables y de las especies cuyo medio de vida total sea el
agua, sera regulado por las leyes, forestal y de pesca,
respectivamente, salvo que se trate de especies o poblaciones en
riesgo.

Vinculacion.
Esta Ley no es aplicable al proyecto objeto de esta manifestacion de

impacto ambiental, en el sitio del proyecto no se encuentran especies
de fauna dentro de alguna categoria de riesgo.
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LEY GENERAL DE DESARROLLO FORESTAL SUSTENTABLE
(cuando se requiere evaluar el impacto ambiental derivado del

cambio de uso del suelo).

Diario Oficial de la Federacion 25 de febrero de 2003.

TEXTO DECRETO por el que se abroga la Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable, publicada en el
Diario Oficial de la Federacién, el 25 de febrero de 2003, se expide la Ley General de Desarrollo Forestal
Sustentable; y se reforma el primer parrafo al articulo 105 y se adiciona un segundo parrafo al mismo
articulo de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente. (05/JUNIO/2018).

Ultima reforma publicada 26/04/2021.

ARTICULO 1. La presente Ley es reglamentaria del Articulo 27 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, sus
disposiciones son de orden e interés publico y de observancia general
en todo el territorio nacional, y tiene por objeto regular y fomentar la
conservacion, proteccion, restauracién, produccién, ordenacion, el
cultivo, manejo y aprovechamiento de los ecosistemas forestales del
pais y sus recursos, asi como distribuir las competencias que en
materia forestal correspondan a la Federacion, los Estados, el Distrito
Federal y los Municipios, bajo el principio de concurrencia previsto en
el articulo 73 fraccion XXIX inciso G de la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, con el fin de propiciar el desarrollo
forestal sustentable. Cuando se trate de recursos forestales cuya
propiedad corresponda a los pueblos y comunidades indigenas se
observara lo dispuesto por el articulo 2 de la Constitucion Politica de
los Estados Unidos Mexicanos.

Vinculacion.
La construccidon del proyecto NO se vincula con esta LEY, pues no
habra aprovechamiento ni desmonte de vegetacion forestal

arbolada de selva o bosque ni de ningin otro tipo de
vegetacion en una superficie igual o mayor de 1,500 m?.
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LEY DE AGUAS NACIONALES.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacién el 1° de diciembre de 1992.
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 06-01-2020.

Articulo 1. La presente Ley es reglamentaria del Articulo 27 de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos en materia de
aguas nacionales; es de observancia general en todo el territorio
nacional, sus disposiciones son de orden publico e interés social y
tiene por objeto regular la explotacién, uso o aprovechamiento de
dichas aguas, su distribucidon y control, asi como la preservacion de
su cantidad y calidad para lograr su desarrollo integral sustentable.

Articulo 2. Las disposiciones de esta Ley son aplicables a todas las
aguas nacionales, sean superficiales o del subsuelo. Estas
disposiciones también son aplicables a los bienes nacionales que la
presente Ley senala.

Las disposiciones de esta Ley son aplicables a las aguas de zonas
marinas mexicanas en tanto a la conservacién y control de su calidad,
sin menoscabo de la jurisdiccién o concesion que las pudiere regir.

Vinculacion.

De acuerdo con esta ley el promovente del proyecto objeto de esta
manifestacion de impacto ambiental, el cual pretende construirse en
area rural del municipio de Mazatlan, Sinaloa, debera de observar sus
disposiciones legales aplicables a dicho proyecto y evitar contaminar
las aguas con la construccion y ejecucion del proyecto para lo cual se
seguiran las medidas de prevencidn que se incluyen en esta MIA-P.

Articulo 9. "La Comision" es un O6rgano administrativo
desconcentrado de "la Secretaria", que se regula conforme a las
disposiciones de esta Ley y sus reglamentos, de la Ley Organica de la
Administracion Publica Federal y de su Reglamento Interior.

"La Comision" tiene por objeto ejercer las atribuciones que le

corresponden a la autoridad en materia hidrica y constituirse como el
Organo Superior con caracter técnico, normativo y consultivo de la
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Federacidon, en materia de gestidon integrada de los recursos hidricos,
incluyendo la administracién, regulacién, control y proteccion del
dominio publico hidrico.

Son atribuciones de "la Comisiéon" en su Nivel Nacional, las
siguientes:

XVII. Administrar y custodiar las aguas nacionales y los bienes
nacionales a que se refiere el Articulo 113 de esta Ley, y preservar y
controlar la calidad de las mismas, en el ambito nacional;

XXXV. Realizar toda clase de actos juridicos que sean necesarios para
cumplir con sus atribuciones, asi como aquellos que fueren necesarios
para la administracion de los recursos y bienes a su cargo;

Vinculacion.

El promovente acatara las disposiciones que dicte la Comisién del
Agua, en relacion al presente proyecto, para el promovente.

ARTICULO 20. De conformidad con el caracter publico del recurso
hidrico, la explotacién, uso o aprovechamiento de las aguas
nacionales se realizara mediante concesidon o asignacion otorgada por
el Ejecutivo Federal a través de "la Comision" por medio de los
Organismos de Cuenca, o directamente por ésta cuando asi le
competa, de acuerdo con las reglas y condiciones que dispone la
presente Ley y sus reglamentos. Las concesiones y asignaciones se
otorgaran después de considerar a las partes involucradas, y el costo
econdmico y ambiental de las obras proyectadas.

Corresponde a los Organismos de Cuenca expedir los titulos de
concesiodn, asignacion y permisos de descarga a los que se refiere la
presente Ley y sus reglamentos, salvo en aquellos casos previstos en
la Fraccién IX del Articulo 9 de la presente Ley, que queden
reservados para la actuacion directa de "la Comision".

Vinculacion.

El promovente se abastecera de agua potable proveniente de la red
hidraulica que se instalara dentro del parque aeroespacial ya que este
cuenta con el oficio de autorizacion para el aprovechamiento de
aguas nacionales subterraneas expedido por la CONAGUA con numero
BOO 808 02-318.
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LEY FEDERAL DE ARMAS DE FUEGO Y EXPLOSIVOS.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 11 de enero de 1972
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 23-01-2004.

Articulo 1o0.- Las disposiciones de esta Ley son de interés publico.
Vinculacion.

El proyecto objeto de esta manifestacién de impacto ambiental, NO
se vincula con esta LEY al no utilizar explosivos.
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LEY GENERAL PARA LA PREVENCION Y GESTION INTEGRAL DE
LOS RESIDUOS.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 8 de octubre de 2003
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 18-01-2021.

Articulo 1.- La presente Ley es reglamentaria de las disposiciones de
la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos que se
refieren a la proteccién al ambiente en materia de prevencion y
gestiodn integral de residuos, en el territorio nacional.

Sus disposiciones son de orden publico e interés social y tienen por
objeto garantizar el derecho de toda persona al medio ambiente sano
y propiciar el desarrollo sustentable a través de la prevencién de la
generacion, la valorizacion y la gestién integral de los residuos
peligrosos, de los residuos sélidos urbanos y de manejo especial;
prevenir la contaminaciéon de sitios con estos residuos y llevar a cabo
su remediacion, asi como establecer las bases para:

I. Aplicar los principios de valorizacién, responsabilidad compartida y
manejo integral de residuos, bajo criterios de eficiencia ambiental,
tecnoldgica, econdmica y social, los cuales deben de considerarse en
el disefio de instrumentos, programas y planes de politica ambiental
para la gestion de residuos.

X. Prevenir la contaminaciéon de sitios por el manejo de materiales y
residuos, asi como definir los criterios a los que se sujetara su
remediacion;
Vinculacion:
El promovente de esta MIA-P, acatara las disposiciones de esta Ley

que sean aplicables al proyecto objeto de esta manifestacion de
impacto ambiental.

145



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Articulo 18. Los residuos solidos urbanos podran subclasificarse en
organicos e inorganicos con objeto de facilitar su separacién primaria
y secundaria, de conformidad con los Programas Estatales vy
Municipales para la Prevencion y la Gestion Integral de los Residuos,
asi como con los ordenamientos legales aplicables.

Vinculacion:

Es innegable la generacién de residuos en el proyecto por lo que el
promovente deberd exigir, durante las etapas de preparacién del sitio
y construccion, al contratista que se ejecute un Plan Integral para el
manejo y disposicion adecuada de los residuos sélidos urbanos y
apligue una cultura ambiental para la preservacién del medio
ambiente.

Los residuos generados durante todas las etapas seran separados en
organicos e inorganicos, colocando contenedores para el mismo fin en
sitios estratégicos y realizando la disposicién final de acuerdo al tipo
de residuo.

Articulo 19.- Los residuos de manejo especial se clasifican como se
indica a continuacién, salvo cuando se trate de residuos considerados
como peligrosos en esta Ley y en las normas oficiales mexicanas
correspondientes:

IV. Residuos de los servicios de transporte, asi como los generados a
consecuencia de las actividades que se realizan en puertos,
aeropuertos, terminales ferroviarias y portuarias y en las aduanas;

Vinculacion.

A la magquinaria y vehiculos que participen en la construccion del
proyecto, de preferencia no se les daréa mantenimiento en el sitio,
este serd efectuado en talleres cercanos, si por emergencia o
descompostura de alguna maquina o vehiculo es necesario darles
servicio, los residuos generados de acuerdo a su tipo seran
confinados temporalmente mientras son trasladados a su disposicién
final. Durante la operacion y mantenimiento se generaran residuos de
manejo especial producto de los servicios de transporte que se
prestan.

VII. Residuos de la construccion, mantenimiento y demolicion
en general.

Vinculacion.
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El promovente dispondra los residuos que se deriven en las etapas de
ejecucion del proyecto, principalmente en las de: Preparacién del
sitio, construccién, operacién y mantenimiento, (no se considera la
etapa de abandono), los residuos seran dispuestos en contenedores
de acuerdo a su tipo y en base a ello se dispondra su confinamiento
final. Los restos de materiales de construccion como: acero (varillas,
clavos, polines, alambron, etc.), plastico, aluminio, vidrio, etc., tienen
altas probabilidades de comercializarse como materiales reciclables.

Los restos de escombros: grava, arena, gravon, piedra, sobrantes de
mezcla de concreto, blocks, ladrillos, etc., seran depositados en los
sitios autorizados por el H. Ayuntamiento de Mazatldan para el
depdsito de escombros.

IX. Pilas que contengan litio, niquel, mercurio, cadmio,
manganeso, plomo, zinc, o cualquier otro elemento que
permita la generacion de energia en las mismas, en los niveles
que no sean considerados como residuos peligrosos en la

norma oficial mexicana correspondiente;
Fraccién adicionada DOF 19-03-2014. Reformada DOF 04-06-2014

Vinculacion:

El promovente tendrd que utilizar los servicios de una empresa
acopiadora especializada en este tipo de residuos, provisionalmente
los dispondrd en el almacén de manejo especial y/o residuos
peligrosos para estar disponibles para su acopio.

X. Los neumaticos usados, y
Fraccién adicionada DOF 04-06-2014.

Vinculacion.

El promovente entregara los neumaticos usados a empresas que se
encargan de su trituracion para reutilizara el material (caucho) en
otras actividades.

XI. Otros que determine la Secretaria de comun acuerdo con las

entidades federativas y municipios, que asi lo convengan para facilitar

su gestién integral.
Fraccidon recorrida DOF 19-03-2014, 04-06-2014

Vinculacion.

A la fecha de elaborar esta MIA-P, no han sido adicionadas otras
clasificaciones de residuos.
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LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO.

Nueva Ley publicada en el Diario
Oficial de la Federacion el 6 de junio de 2012. TEXTO VIGENTE
Ultima reforma publicada DOF 06-11-2020.

Articulo 10. La presente ley es de orden publico, interés general
y observancia en todo el territorio nacional y las zonas sobre las
que la nacion ejerce su soberania y jurisdiccion y establece
disposiciones para enfrentar los efectos adversos del cambio
climatico. Es reglamentaria de las disposiciones de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos en materia de proteccion al
ambiente, desarrollo sustentable, preservacion y restauracién del
equilibrio ecolégico.

Articulo 20. Esta Ley tiene por objeto:

Parrafo reformado DOF 13-07-2018.

I. Garantizar el derecho a un medio ambiente sano y establecer la
concurrencia de facultades de la federacion, las entidades federativas
y los municipios en la elaboracidon y aplicacion de politicas publicas
para la adaptacion al cambio climatico y la mitigacion de emisiones
de gases y compuestos de efecto invernadero;

II. Regular las emisiones de gases y compuestos de efecto
invernadero para que México contribuya a lograr la estabilizacidon de
sus concentraciones en la atmésfera a un nivel que impida
interferencias antropdgenas peligrosas en el sistema climatico
considerando, en su caso, lo previsto por el articulo 20. de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y
demas disposiciones derivadas de la misma;

Fraccién reformada DOF 13-07-2018.
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ITI. Regular las acciones para la mitigacion y adaptacion al cambio
climatico;

IV. Reducir la vulnerabilidad de la poblacidon y los ecosistemas del
pais frente a los efectos adversos del cambio climatico, asi como
crear y fortalecer las capacidades nacionales de respuesta al
fendmeno;

V. Fomentar la educacion, investigacion, desarrollo y transferencia de
tecnologia e innovacién y difusion en materia de adaptacion y
mitigacién al cambio climatico;

VI. Establecer las bases para la concertacidon con la sociedad;
Fraccion reformada DOF 13-07-2018

VII. Promover la transicion hacia una economia competitiva,
sustentable, de bajas emisiones de carbono y resiliente a los
fendomenos hidrometeoroldgicos extremos asociados al cambio

climatico, y
Fraccion reformada DOF 13-07-2018

VIII. Establecer las bases para que México contribuya al cumplimiento
del Acuerdo de Paris, que tiene entre sus objetivos mantener el
aumento de la temperatura media mundial por debajo de 2 °C, con
respecto a los niveles preindustriales, y proseguir con los esfuerzos
para limitar ese aumento de la temperatura a 1.5 °C, con respecto a
los niveles preindustriales, reconociendo que ello reduciria
considerablemente los riesgos y los efectos del cambio climatico.

Fraccion adicionada DOF 13-07-2018
Vinculacion.

Al proyecto le aplican los articulos 1° y 2° fracciones II y III de la
presente, el proyecto ha sido concebido para reducir emisiones de
gases efecto invernadero (GEI) y con ello contribuir a nivel local a
mitigar los efectos del cambio climatico.

Articulo 87. La Secretaria, debera integrar y hacer publico de forma
agregada el Registro de emisiones generadas por las fuentes fijas y
moviles de emisiones que se identifiquen como sujetas a reporte.

Parrafo reformado DOF 13-07-2018.

Las disposiciones reglamentarias de la presente Ley identificaran las
fuentes que deberan reportar en el Registro por sector, subsector y
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actividad, asimismo estableceran los siguientes elementos para la
integracion del Registro:

I. Los gases o compuestos de efecto invernadero que deberan
reportarse para la integracién del Registro;

II. Los umbrales a partir de los cuales los establecimientos sujetos a
reporte de competencia federal deberan presentar el reporte de sus
emisiones directas e indirectas;

III. Las metodologias para el calculo de las emisiones directas e
indirectas que deberan ser reportadas;

IV. El sistema de monitoreo, reporte y verificacidon para garantizar la
integridad, consistencia, transparencia y precisién de los reportes, y

V. La vinculacién, en su caso, con otros registros federales o estatales
de emisiones.

Vinculacion.

El proyecto es un establecimiento sujeto a reporte de acuerdo con el
reglamento de la Ley General de Cambio Climatico en Materia del
Registro Nacional de Emisiones que en su articulo 3° inciso II
establece al Sector Transporte, fraccion a. Subsector transporte
aéreo; y en su articulo 4° fraccidn I precisa con mas detalle como
establecimiento sujeto a reporte al Sector transporte: a.
Subsector transporte aéreo, a.2. Transporte aéreo no regular
de carga y pasajeros.

Articulo 88. Las personas fisicas y morales responsables de las
fuentes sujetas a reporte estdan obligadas a proporcionar la
informacion, datos y documentos necesarios sobre sus emisiones
directas e indirectas para la integracién del Registro.

Vinculacion.

Dado que el proyecto es en si mismo un establecimiento sujeto a
reporte, el cual genera gases efecto invernadero como bidéxido de
carbono, metano y N.O, que son GEI sujetos a reporte, debe
presentar la informacién de sus emisiones directas o indirectas, que
resulte de la suma anual de dichas emisiones, siempre que tal
resultado sea igual o superior a 25,000 toneladas de bidxido de
carbono equivalente (TonCO; eq.). La informacion, de proceder, se
presentard anualmente mediante la presentacién de la Cédula de
Operacion Anual (COA) ante SEMARNAT.
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LEY GENERAL DE BIENES NACIONALES.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 20 de mayo de 2004.TEXTO
VIGENTE. Ultima reforma publicada DOF 14-09-2021

ARTICULO 1.- La presente Ley es de orden publico e interés general y
tiene por objeto establecer:

I.- Los bienes que constituyen el patrimonio de la Nacién;
ARTICULO 7.- Son bienes de uso comun:

I.- El espacio aéreo situado sobre el territorio nacional, con la
extensién y modalidades que establezca el derecho internacional;

ARTICULO 8.- Todos los habitantes de la RepUblica pueden usar los
bienes de uso comun, sin mas restricciones que las establecidas por
las leyes y reglamentos administrativos.

Para aprovechamientos especiales sobre los bienes de uso comun, se
requiere concesion, autorizacion o permiso otorgados con las
condiciones y requisitos que establezcan las leyes.

El acceso a las playas maritimas y la zona federal maritimo terrestre

contigua a ellas no podra ser inhibido, restringido, obstaculizado ni

condicionado salvo en los casos que establezca el reglamento.
Parrafo adicionado DOF 21-10-2020

Vinculacion:

Al proyecto le aplican los articulos 1° fraccion I, art.7 fraccion I y
articulo 8, pues el promovente explotara el espacio aéreo aledafio al
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aerédromo, que es un bien de uso comun que pertenece a la nacidn,
por lo que solicitara permiso a la SCT para el aprovechamiento del
mismo.

LEY DE AEROPUERTOS.
Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 22 de diciembre de 1995.TEXTO
VIGENTE .Ultima reforma publicada DOF 20-05-2021.

ARTICULO 1. La presente Ley es de orden publico y tiene por objeto
regular la construccién, administracion, operacién y explotacion de
los aerédromos civiles, los cuales son parte integrante de las vias
generales de comunicacion.

Vinculacion.

El proyecto se refiere a la construccion, administracién, operacion y
explotacién de un aerédromo civil, no militar.

ARTICULO 2. Para los efectos de esta Ley se entenderd por:

I. Aerédromo civil: area definida de tierra o agua adecuada para el
despegue, aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeronaves, con
instalaciones o servicios minimos para garantizar la seguridad de su
operacion.

Los aerodromos civiles se clasifican en aeréodromos de servicio al
publico y aerédromos de servicio particular;

II. Aerédromo de servicio al publico: aerédromo civil en el que existe
la obligacién de prestar servicios aeroportuarios y complementarios
de manera general e indiscriminada a los usuarios.

Los aerédromos de servicio al publico incluyen, en los términos de la
presente Ley, a los aeropuertos, que son de servicio publico y estan
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sujetos a concesidén, y a los aerédromos de servicio general, sujetos a
permiso;

IV. Aerédromo de servicio particular: aerddromo civil destinado a los
propios fines del permisionario, o a los de terceros con quienes
libremente contrate;

VI. Aeropuerto: aerdédromo civil de servicio publico, que cuenta con
las instalaciones y servicios adecuados para la recepcion y despacho
de aeronaves, pasajeros, carga y correo del servicio de transporte
aéreo regular, del no regular, asi como del transporte privado
comercial y privado no comercial.

Unicamente los aerdédromos civiles que tengan el caracter de
aeropuerto podran prestar servicio a las aeronaves de transporte
aéreo reqgular;

Vinculacion:

De acuerdo a las definiciones anteriores, el proyecto corresponde a lo
enunciado a las fracciones I y IV, pues se construird un aerédromo
civil de servicio particular.

ARTICULO 5. Los aerédromos civiles segiin sus caracteristicas en
cuanto a infraestructura, instalaciones, equipos Yy servicios, se
clasificaran en categorias, en los términos que establezca el
reglamento respectivo.

Vinculacion:
El aerddromo a construir corresponde a la categoria terrestre.

ARTICULO 17. La Secretaria otorgard permisos a personas fisicas, o
personas morales constituidas conforme a las leyes mexicanas, para
la administracion, operacion, explotacidén y, en su caso, construccion
de aerédromos civiles distintos a los aeropuertos.

Para aerédromos de servicio general, el permiso se otorgara
exclusivamente a sociedades mercantiles mexicanas, e incluiran las
actividades de administracién, operacion, explotacion y, en su caso,
construccion.

Los permisos se otorgaran previo cumplimiento de los requisitos
exigidos en esta Ley y sus reglamentos; por los plazos que sefiale el
permiso respectivo, pero en ningun caso podran exceder de treinta
anos y podran ser prorrogados por tiempo determinado, siempre que
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se hubiese cumplido con lo previsto en el titulo y se acepten las
nuevas condiciones que establezca la Secretaria.

Vinculacion:

La promovente tramitara ante la SCT-DGAC un permiso por 30 afos
para la administracion, operacidon, explotacion y, en su caso,
construccion de aerdodromos civiles distintos a los aeropuertos.

ARTICULO 18. Los interesados en obtener permiso deberan acreditar,
como minimo, y segun la naturaleza del aerédromo civil de que se
trate, lo siguiente:

I. La capacidad juridica, técnica, administrativa y financiera, para
asegurar que se opere en condiciones de calidad y seguridad, y

II. La acreditacién legal de la posibilidad de usar y aprovechar el
terreno para establecer instalaciones necesarias para prestar los
servicios, segun se trate, que cumpla con requisitos técnicos de
seguridad y disposiciones en materia ambiental y cuente con el
personal técnico y administrativo capacitado.

La resolucién de la Secretaria sobre el otorgamiento de permisos,
debera emitirse en un plazo que no exceda de noventa dias
naturales, contados a partir de aquel en que se hubiere presentado la
solicitud debidamente integrada; tratandose de aerdédromos de
servicio particular, una vez transcurrido dicho plazo se considerara
autorizado el permiso si la Secretaria no hubiere comunicado
resolucion alguna al promovente; el permiso se entendera otorgado

por diez afos.
Parrafo reformado.

Cuando la Secretaria resuelva negativamente sobre el otorgamiento
de un permiso, ésta contara con 30 dias naturales posteriores a la
fecha de la resolucién, para remitir al promovente un documento
explicativo sobre los motivos para la negacién del permiso.

Parrafo adicionado DOF 05-07-2006

Los interesados en obtener un permiso, no requeriran estudio
operacional de trayectorias, ni estudio de espacio aéreo, cuando se
trate de aerdédromos o helipuertos, ambos no controlados y de
operacion bajo reglas visuales de vuelo, siempre y cuando su punto
de referencia de aerédromo o helipuerto esté alejado al menos a una
distancia de 10 millas nauticas (18.52 Km) del punto de referencia

del aeropuerto mas cercano.
Parrafo adicionado DOF 26-01-2015

Vinculacion:
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La promovente tramitara su permiso entregando la informacion
contenida en las fracciones I y II de este articulo de la Ley de
Aeropuertos. Dado que el aerédromo a construir se localiza a mas de
28 Km en linea recta del aeropuerto internacional de Mazatlan (Gral.
Rafael Buelna Tenorio), no se requiere presentar un estudio
operacional de trayectorias ni del espacio aéreo.

ARTICULO 40. Para realizar trabajos de construccién o reconstruccién
en los aerédromos civiles, distintos de aquéllos incluidos en los
programas a que se refieren los articulos 38 y 39 de esta Ley, se
requerira autorizacién previa de la Secretaria.

Se exceptuan de lo dispuesto en el parrafo anterior, los trabajos de
urgencia, de mantenimiento y los trabajos menores de construccion
que no afecten las operaciones aéreas y se realicen para la
conservacion y buen funcionamiento del aerddromo civil, en el
entendido de que el concesionario o permisionario informara a la
Secretaria de las obras realizadas.

Vinculacion:

La promovente tramitara el permiso de construccidn del aerédromo
ante la SCT.

ARTICULO 41. Los concesionarios y permisionarios deberan cumplir
con las disposiciones federales, estatales y municipales en materia de
desarrollo urbano y proteccion ambiental, que correspondan.

Vinculacion:

Se tramitaran los permisos de construccion, federales y municipales,
asi como la autorizacién de impacto ambiental ante SEMARNAT.

ARTICULO 48. Para efectos de su regulacién, los servicios en los
aerédromos civiles se clasifican en:

I. Servicios aeroportuarios: los que le corresponde prestar
originariamente al concesionario o permisionario, de acuerdo con la
clasificacion del aerédromo civil, y que pueden proporcionarse
directamente o a través de terceros que designe y contrate. Estos
servicios incluyen los correspondientes al uso de pistas, calles de
rodaje, plataformas, ayudas visuales, iluminacion, edificios terminales
de pasajeros y carga, abordadores mecanicos; asi como los que se
refieren a la seguridad y vigilancia del aerédromo civil; y a la
extincidon de incendios y rescate, entre otros;
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II. Servicios complementarios: los que pueden ser prestados por los
concesionarios o permisionarios del servicio de transporte aéreo, para
si mismos o para otros usuarios, o por terceros que aquéllos
designen. Estos servicios incluyen, entre otros, los de rampa, tréfico,
suministro de combustible a las aeronaves, avituallamiento,
almacenamiento de carga y guarda, mantenimiento y reparacion de
aeronaves.

Para la prestacion de estos servicios debera suscribirse contrato con
el concesionario o permisionario del aerédromo civil de que se trate,

Y

ITI. Servicios comerciales: los que se refieren a la venta de diversos
productos y servicios a los usuarios del aerédromo civil y que no son
esenciales para la operacién del mismo, ni de las aeronaves. Estos
servicios pueden ser prestados directamente por el concesionario o
permisionario, o por terceros que con él contraten el arrendamiento
de areas para comercios, restaurantes, arrendamiento de vehiculos,
publicidad, telégrafos, correo, casas de cambio, bancos y hoteles,
entre otros.

Los Servicios a que se refieren las fracciones anteriores podran ser
proporcionados de manera conjunta por un tercero, exclusivamente
cuando se trate de una instalacion denominada Base Fija de
Operaciones y a favor de prestadores de servicios de transporte
aéreo no regular y no comercial, bajo condiciones equitativas y no
discriminatoria y sujetdndose a las disposiciones relativas contenidas
en la presente Ley y su Reglamento, para lo cual debera de celebrar
los contratos respectivos con el concesionario o permisionario
aeroportuario en los espacios destinados para tal fin en el programa

maestro de desarrollo.
Parrafo adicionado DOF 26-01-2015

Para efectos de lo dispuesto en el parrafo anterior, una Base Fija de
Operaciones se define como una instalacién a través de la cual un
tercero brinda y proporciona dentro de la misma, la prestacién de
determinados  servicios  aeroportuarios, complementarios vy
comerciales a favor de transportistas y operadores aéreos, nacionales
o extranjeros a que se refieren los articulos 27 y 28 de la Ley de
Aviacion Civil relativos a la aviacidon privada no comercial y privada
comercial, incluyendo al taxi aéreo que reuna los requisitos vy
condiciones establecidas en el articulo 23 de la Ley de Aviacion Civil.

Parrafo adicionado DOF 26-01-2015

Lo anterior, de conformidad con las reglas y lineamientos que en su

caso expida la Secretaria.
Parrafo adicionado DOF 26-01-201

156



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Vinculacion:

El aerédromo a construir contard con servicios aeroportuarios, y
algunos servicios complementarios y comerciales.

ARTICULO 74. En los aerédromos civiles los concesionarios vy
permisionarios deberan observar las disposiciones aplicables en
materia de proteccidon al ambiente; particularmente en lo que les
corresponda respecto a la atenuacion del ruido y al control efectivo
de la contaminacién del aire, agua y suelo, tanto en sus instalaciones,
como en su zona de proteccidn.

Vinculacion:

El promovente dara cumplimiento a los términos y condicionantes
que establezca la SEMARNAT en la autorizacion en materia ambiental
gue emita. El proyecto ha sido disefiado para ubicarse alejado de
zonas habitacionales donde el ruido puede llegar a afectar la salud,
asi mismo se espera que con el tratamiento de las aguas residuales
que genere el proyecto, se mitigue la contaminacion del agua.

LEY DE AVIACION CIVIL.

Nueva Ley publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 12 de
mayo de 1995. TEXTO VIGENTE. Ultima reforma publicada DOF 20-
05-2021.

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico y tiene por objeto
regular la explotacién, el uso o aprovechamiento del espacio aéreo
situado sobre el territorio nacional, respecto de la prestacion vy
desarrollo de los servicios de transporte aéreo civil y de Estado.

El espacio aéreo situado sobre el territorio nacional es una via general
de comunicacién sujeta al dominio de la Nacidn.

Articulo 7. La Secretaria ejercerd la autoridad aeronautica en los
aeropuertos, helipuertos y aerédromos en general, a través de la
Agencia Federal de Aviacion Civil, por conducto de los comandantes

regionales y los comandantes de aeropuerto.
Parrafo reformado DOF 20-05-2021

Vinculacion:

Las aeronaves que despeguen o aterricen en el aerddromo ocuparan
parte del espacio aéreo del mismo por lo que estan sujetas a esta ley.

Por tal motivo el aerédromo debera contar en todo momento con un
comandante que representara a la autoridad aeronautica.
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Articulo 76. Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o despeguen
en territorio nacional, deberan observar las disposiciones que
correspondan en materia de proteccién al ambiente; particularmente,
en relacién a homologacién de ruido y emisién de contaminantes.

Asimismo, deberan reportar a la Secretaria en el periodo y en la
forma en que la misma determine, sobre las medidas operativas,
técnicas y econdmicas que hayan adoptado para cumplir con las
disposiciones en materia de proteccion al ambiente.

La Secretaria fijara los plazos para que se realicen adecuaciones en
las aeronaves que, para los efectos de este articulo, asi lo requieran
Yy, en su caso, establecera los lineamientos para la sustitucién de la
flota aérea y para impulsar mejoras tecnoldgicas de las aeronaves y

sus combustibles.
Articulo reformado DOF 21-05-2013

Vinculacion:

La promovente contara a futuro con al abastecimiento de los mas
promisorios combustibles alternativos o biocombustibles certificados,
elaborados a base de aceite de maiz no comestible, aceite de cocina
usado, o plantas como Camelina o Jatropha mezcladas en proporcidn
Camelina sativa (49%) y Brassica carinata (1%) mezclados con
turbosina (50/50).

También se puede utilizar la turbosina (Jet Al) mezclada en
proporciones iguales con queroseno sintético parafinado derivado del
aceite hidrogenado de cocina usado.

Lo anterior con la finalidad de reducir al menos en un 40% las
emisiones de CO;y otros GEI.
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REGLAMENTOS DE LA LGEEPA
RELACIONADOS CON EL
PROYECTO.
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REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DEL EQUILIBRIO
ECOLOGICO Y LA PROTECCION AL AMBIENTE. EN MATERIA DE
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL.

Articulo 1lo.- El presente ordenamiento es de observancia general en
todo el territorio nacional y en las zonas donde la Nacién ejerce su
jurisdiccién; tiene por objeto reglamentar la Ley General del Equilibrio
Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente, en materia de evaluacion del
impacto ambiental a nivel federal.

Vinculacion.

El promovente de esta, al ingresar la MIA-P a SEMARNAT, Delegacion
en Sinaloa, estd cumpliendo con el reglamento de la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente en Materia de
Evaluacidon de Impacto Ambiental, asi como, sus articulos y fracciones
correspondientes.

Articulo 20.- La aplicacion de este reglamento compete al Ejecutivo
Federal, por conducto de la Secretaria de Medio Ambiente, Recursos
Naturales y Pesca, de conformidad con las disposiciones legales y
reglamentarias en la materia.

Articulo 50.- Quienes pretendan llevar a cabo alguna de las

siguientes obras o actividades, requeriran previamente la autorizacién
de la Secretaria en materia de impacto ambiental:
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A) Hidraulicas.

B) Vias generales de comunicacion.

C) Oleoductos, gasoductos, carboductos y poliductos.
D) Industria petrolera.

E) Industria petroquimica.

F) Industria quimica.

G) Industria siderurgica.

H) Industria papelera.

I) Industria azucarera.

J) Industria del cemento.

K) Industria eléctrica.

L) Exploracion, explotacién y beneficio de minerales y sustancias

reservadas a la federacion.

M) Instalaciones de tratamiento, confinamiento o eliminacién de
residuos peligrosos, asi como residuos radioactivos.

N) Aprovechamientos forestales en selvas tropicales y especies de
dificil regeneracion.

N) Plantaciones forestales.

O) Cambios de uso del suelo de areas forestales, asi como en selvas
y zonas aridas.

P) Parques industriales donde se prevea la realizacién de actividades
altamente riesgosas:

Q) Desarrollos inmobiliarios que afecten los ecosistemas costeros.
R) Obras y actividades en humedales, manglares, lagunas, rios, lagos
y esteros conectados con el mar, asi como en sus litorales o zonas

federales.

S) Obras en areas naturales protegidas.
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T) Actividades pesqueras que puedan poner en peligro la
preservacion de una o mas especies o0 causar dafos a los
ecosistemas.

U) Actividades acuicolas que puedan poner en peligro la preservacion
de una o mas especies o causar dafios a los ecosistemas.

V) Actividades agropecuarias que puedan poner en peligro la
preservacion de una o mas especies o0 causar danos a los
ecosistemas.

Vinculacion.

La construccidon y operacion del proyecto objeto de esta Manifestacion
de Impacto Ambiental que se pretende construir en el municipio de
Mazatlan, Sinaloa, es vinculativa al inciso B) del articulo 5°, del
reglamento de la LGGEPA en materia de impacto ambiental, por lo
que, con la presentacion para su evaluacion de esta MIA, a la
Delegaciéon de Semarnat en el estado de Sinaloa, se da cumplimiento
a dicha normatividad.

REGLAMENTO DE LA LEY DE AGUAS NACIONALES.

Nuevo Reglamento publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 12 de enero de 1994
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 25-08-2014.

Articulo 20.- Para los efectos de este "Reglamento", se entiende
por:

I. Aguas continentales: las aguas nacionales, superficiales o del
subsuelo, en la parte continental del territorio nacional;

V. Corriente permanente: la que tiene un escurrimiento superficial
que no se interrumpe en ninguna época del afio, desde donde
principia hasta su desembocadura;

VI. Corriente intermitente: la que solamente en alguna época del afio
tiene escurrimiento superficial;

Vinculacion.

De acuerdo con el articulo 2° de este reglamento de la LAN, los 3
escurrimientos que atraviesan el predio, son aguas continentales que
conforman una corriente intermitente, pues solo tienen caudal en la
época de lluvias. Por lo anterior estos cuerpos de agua estan sujetos
juridicamente a lo que mandata la LAN y este reglamento.
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Articulo 40.- Para efectos de las fracciones VIII del articulo 30., y
IV, del articulo 113 de la "Ley", por lo que se refiere a la delimitacion,
demarcacidon y administracion de las riberas o zonas federales
contiguas a los cauces de las corrientes y a los vasos o depdsitos de
propiedad nacional, se estara a lo siguiente:

I. El nivel de aguas maximas ordinarias a que se refiere la fraccidon
VIII, del articulo 30., de la "Ley", se entiende como el que resulta de
la corriente ocasionada por la creciente maxima ordinaria dentro de
un cauce sin que en éste se produzca desbordamiento. La creciente
maxima ordinaria estard asociada a un periodo de retorno de cinco
afnos.

Para el caso de corrientes que presenten flujo nulo durante uno o
mas anos de su periodo de registro, "La Comision" determinarad el
periodo de retorno equivalente que tome en cuenta esta situacion.

Para el caso de estas corrientes y de las cuencas sin registro
hidrométrico, la creciente maxima ordinaria se obtendra a partir de
tormentas maximas ordinarias, a las que se asociara el periodo de
retorno correspondiente y el calculo del escurrimiento respectivo se
hara con las normas oficiales mexicanas que expida "La Comisién".
Para determinar la creciente maxima ordinaria de un cauce ubicado
aguas abajo de una presa, se debera considerar la ocurrencia
simultanea de la creciente maxima ordinaria que genera la cuenca
propia de dicho cauce y los caudales maximos posibles que descarga
la presa, después de regular la creciente maxima ordinaria que
genera su cuenca alimentadora, para el mismo periodo de retorno de
cinco afos.

En los rios en llanuras de inundacion, para efectos de lo dispuesto en
este articulo, se tomara el punto mas alto de la margen o ribera.

En el caso de barrancas profundas, "La Comisidn" determinara la
ribera o zona federal de corrientes o depdsitos de agua, Unicamente
cuando la inclinacién de dicha faja sea de treinta grados o menor, en
forma continua;

Vinculacion.

El predio es atravesado por tres escurrimientos pluviales que no
conforman un cauce, sin embargo se debera canalizar para respetar
la direccidon y flujo del mismo en época de lluvias.

Articulo 133.- Para los efectos de las fracciones IV, V y VII, del

articulo 86 de la "Ley", "La Comision" ejercera las facultades que
corresponden a la autoridad federal en materia de prevencién vy
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control de la contaminacién del agua, conforme a lo establecido en la
propia "Ley" y en este "Reglamento"”, asi como en la Ley General del
Equilibrio Ecoldgico y la Proteccidn al Ambiente, excepto aquéllas que
conforme a la Ley Organica de la Administracién Publica Federal y
otras disposiciones legales, estén atribuidas a otra dependencia.

Vinculacion.

El promovente reconoce que es la CONAGUA la autoridad responsable
de administrar, prevenir y controlar la contaminacion del agua, por lo
que se deberd evitar que se arrojen residuos sdélidos de cualesquier
tipo (basura, escombro, rocas voluminosas, suelo, etc.) o sustancias
contaminantes, asi como aguas de origen fisioldgico a las escorrentias
aledanas al proyecto.

Articulo 146.- Cuando para el cumplimiento de la obligacion legal de
tratar aguas residuales, se contraten o utilicen los servicios de
empresas que realicen dicha actividad, estas ultimas seran las que
soliciten el permiso de descarga de aguas residuales y cumpliran con
lo dispuesto en este Capitulo, siempre que utilicen bienes nacionales
como cuerpos receptores de las descargas de las plantas de
tratamiento respectivas.

En el caso del parrafo anterior, las personas fisicas o morales que
contraten o utilicen los servicios mencionados, seran, conforme a la
ley, solidariamente responsables con las empresas que traten aguas
residuales del cumplimiento de lo dispuesto en la "Ley" y el presente
"Reglamento" en materia de control y prevencidon de la calidad de las
aguas.

Independientemente de lo anterior, si antes de llegar a la planta de
tratamiento, se descargan aguas residuales a corrientes o depdsitos
de aguas nacionales, se deberd contar con el permiso de descarga
respectivo.

Vinculacion.

La promovente reconoce ser solidariamente responsable con la
empresa especializada para la renta y limpieza de letrinas vy
disposicion adecuada de los residuos fisioldgicos que contratd, por lo
que revisara que cuente con la autorizacion correspondiente del
municipio u organismo operador del sistema de drenaje que
desemboque a una planta de tratamiento, para que dicha aguas sean
descargadas y tratadas.

REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DE DESARROLLO FORESTAL

SUSTENTABLE. Nuevo Reglamento publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 21 de
febrero de 2005. TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 31-10-2014.
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Articulo 1. El presente ordenamiento tiene por objeto reglamentar la
Ley General de Desarrollo Forestal Sustentable en el ambito de
competencia federal, en materia de instrumentos de politica forestal,
manejo y aprovechamiento sustentable de los ecosistemas forestales
del pais y de sus recursos, asi como su conservacion, proteccion y
restauracion.

Vinculacion:

No habra remocidon de vegetacion forestal arbolada de selva baja
caducifolia en una superficie menor o igual a 1,500 m?, por lo que no
se requiere la elaboraciéon vy presentacion de un ETJ para el cambio
de uso de suelo.

REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DE VIDA SILVESTRE.

Nuevo Reglamento publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 30 de noviembre de 2006
TEXTO VIGENTE Ultima reforma publicada DOF 09-05-2014.

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO UNICO

Articulo 1. El presente ordenamiento tiene por objeto reglamentar la
Ley General de Vida Silvestre.

Vinculacion:

El promovente de esta MIA-P, acatara las disposiciones de este
Reglamento que sean aplicables al proyecto.

TITULO SEGUNDO ]
CONCERTACION Y PARTICIPACION SOCIAL
CAPiTULO UNICO.

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Titulo Segundo no son aplicables al
proyecto.
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TITULO TERCERO )
DISPOSICIONES COMUNES PARA LA CONSERVACION Y EL
APROVECHAMIENTO SUSTENTABLE DE LA VIDA SILVESTRE

CAPITULO PRIMERO
Procedimiento en General.

CAPITULO SEGUNDO
Sanidad de la Vida Silvestre.

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Titulo Tercero, Capitulo Primero y
Capitulo Segundo, no son aplicables al proyecto.

CAPITULO TERCERO.

Centros para la Conservacion e Investigacion de la Vida
Silvestre.

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Capitulo Tercero no son aplicables
al proyecto.

CAPITULO CUARTO
Sistema Nacional de Unidades de Manejo para la Conservacion
de la Vida Silvestre.

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Capitulo Tercero no son aplicables
al proyecto.

TITULO CUARTO
CONSERVACION DE LA VIDA SILVESTRE

CAPITULO PRIMERO
Habitat Critico para la Conservacion de la Vida Silvestre
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CAPITULO SEGUNDO
Areas de Refugio para Proteger Especies Acuaticas

CAPITULO TERCERO
Restauracion y Vedas

CAPITULO CUARTO
Ejemplares y Poblaciones que se Tornen Perjudiciales

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Titulo Cuarto, Capitulo Primero,
Capitulo Segundo, Capitulo Tercero y Capitulo Cuarto, no son
aplicables al proyecto.

CAPITULO QUINTO
Liberacion de Ejemplares al Habitat Natural.

Articulo 83. Se requiere autorizacion previa de la Secretaria para la
liberacion de ejemplares de vida silvestre, para lo cual la solicitud
correspondiente debera:

I. Sefalar el objeto de la liberacién: repoblacion, reintroduccion,
traslocacién o medidas de control, y

II. Contener el listado de especies a liberar, identificadas por
nombre comun y nombre cientifico hasta el grado de subespecie,
cantidad de ejemplares, edades, proporcion de sexos y la relacién de
marcas a utilizar.

APROVECHAMIENTO SUSTENTABLE DE LA VIDA SILVESTRE

CAPITULO PRIMERO
Aprovechamiento Extractivo.

Vinculacion:

Los articulos y fracciones de este Titulo Quinto, y sus capitulos, no
son aplicables al proyecto carretero, el promovente no pretende el
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aprovechamiento de ningun tipo, ni confinamiento, ni caza, ni
tampoco el aprovechamiento de cualesquier otro de vida silvestre.

Seran colocados letreros prohibiendo la caza de fauna en el sitio.

REGLAMENTO DE LA LEY FEDERAL DE ARMAS DE FUEGO Y

EXPLOSIVOS.
TEXTO VIGENTE
Nuevo Reglamento publicado en la Diario Oficial de la Federacion el 6 de mayo de 1972.

Vinculacion.

No es aplicable al proyecto, no se utilizaran explosivos.

REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO EN
MATERIA DEL REGISTRO NACIONAL DE EMISIONES.

TEXTO VIGENTE
Nuevo Reglamento publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de octubre de 2014.

Articulo 1. El presente ordenamiento es de observancia general en
todo el territorio nacional y tiene por objeto reglamentar la Ley en lo
que se refiere al Registro Nacional de Emisiones; su aplicacién
corresponde al Ejecutivo Federal, por conducto de la Secretaria, sin
perjuicio de las atribuciones que correspondan a otras Dependencias
del Ejecutivo Federal.

Articulo 3. Para los efectos del articulo 87, segundo parrafo de la
Ley se identifican como sectores y subsectores en los que se agrupan
los Establecimientos Sujetos a Reporte, los siguientes:

II. Sector Transporte:
a. Subsector transporte aéreo;
b. Subsector transporte ferroviario;

c. Subsector transporte maritimo, y
d. Subsector transporte terrestre;
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Las actividades agrupadas a los sectores transporte,
agropecuario, residuos y de comercio y servicios a que se refieren las
fracciones II, IV, V y VI del presente articulo, calcularan y reportaran
sus Emisiones considerando todas las instalaciones, sucursales,
locales, lugares donde se almacenen mercancias y en general
cualquier local, instalacidon o sitio que utilicen para el desempefio de
sus actividades. Las actividades previstas en las fracciones I y III del
presente articulo calculardn y reportaran sus Emisiones Directas o
Indirectas por instalacién.

La Secretaria, mediante Acuerdo que publique en el Diario Oficial de
la Federacion podra definir aspectos técnicos que permitan identificar
a detalle las actividades especificas que, conforme al presente
articulo, se consideran como Establecimientos Sujetos a Reporte, aun
cuando, conforme a otras disposiciones juridicas, no estén obligadas
a proporcionar informacién sobre sus Emisiones o descargas a través
de la Cédula de Operacién Anual ante la Secretaria, pero que en su
realizacion emitan, de manera directa o indirecta, Gases o
Compuestos de Efecto Invernadero.

Articulo 5. Para los efectos del articulo 87, segundo parrafo, fraccion I
de la Ley, los Gases o Compuestos de Efecto Invernadero sujetos a
reporte en los términos del presente Reglamento, son:

I. Bidxido de carbono;

II. Metano;

I11. Oxido nitroso;

IV. Carbono negro u hollin;

V. Clorofluorocarbonos;

VI. Hidroclorofluorocarbonos;

VII. Hidrofluorocarbonos;

VIII. Perfluorocarbonos;

IX. Hexafluoruro de azufre;

X. Trifluoruro de nitrégeno;

XI. Eteres halogenados;

XII. Halocarbonos;

XIII. Mezclas de los anteriores, y

XIV. Los Gases y Compuestos de Efecto Invernadero que el Panel
Intergubernamental determine como tales y que la Secretaria dé a
conocer como sujetos a reporte mediante Acuerdo que publique en el
Diario Oficial de la Federacién.

La Secretaria, mediante Acuerdo que publique en el Diario Oficial de
la Federacidon, determinara los Gases o Compuestos de Efecto
Invernadero especificos que se agrupen en los rubros sefialados en
las fracciones I a XII del presente articulo, asi como las mezclas de
los mismos que estaran sujetas a reporte, senalando en todos los
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casos la formula quimica correspondiente o cualquier otra informacién
técnica que facilite su identificacion.

Vinculacion:

La actividad que desarrollara el promovente se agrupa en el sector
transporte, subsector transporte aéreo y por lo tanto las aeronaves
que despeguen o aterricen en o desde el aerédromo produciran GEI
en cantidades variables.

Articulo 6. Para los efectos del articulo 87, segundo parrafo, fraccion
IT de la Ley, el umbral a partir del cual los Establecimientos Sujetos a
Reporte, identificados conforme a los articulos 3 y 4 del presente
Reglamento, deben presentar la informacién de sus emisiones
directas o indirectas, sera el que resulte de la suma anual de dichas
emisiones, siempre que tal resultado sea igual o superior a 25,000
toneladas de bidxido de carbono equivalente.

La suma anual a la que se refiere el parrafo anterior resultara del
calculo de las Emisiones de cada una de las Fuentes Fijas y Moviles
identificadas en dichos Establecimientos Sujetos a Reporte. El umbral
establecido en el presente articulo aplicard para aquellos
establecimientos regulados por otros o6rdenes de gobierno que
conforme a lo previsto en los articulos 3 y 4 del presente Reglamento
se identifican como Sujetos a Reporte.

Vinculacion:

La promovente no estd sujeta a reporte anual de sus emisiones
porque la emisidon anual de GEI no sobrepasa las 25,000 tCO,eq.

REGLAMENTO de la Ley de Aeropuertos.

Articulo 1. El presente ordenamiento tiene por objeto regular la
construccidon, administracién, operacion y explotacion de los
aerédromos civiles, como partes integrantes de las vias generales de
comunicacion aérea, conforme a la Ley de Aeropuertos.

Articulo 3. Los aerddromos civiles se clasifican, sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 2 de la Ley, atendiendo a las caracteristicas
fisicas de su infraestructura, en acuaticos, terrestres y mixtos. Los
mixtos son aquellos que cuentan con areas terrestres y acuaticas, o
cuya infraestructura se sustenta en areas acuaticas, entre los que se
encuentran las plataformas marinas y las embarcaciones en las que
puede llevarse a cabo el despegue y aterrizaje de aeronaves.

Vinculacion.
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El aerddromo a construir se clasifica como terrestre tipo 2C.

IV. DESCRIPCION DEL
SISTEMA AMBIENTAL Y
SENALAMIENTO DE LA

PROBLEMATICA AMBIENTAL
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DETECTADA EN EL AREA DE
INFLUENCIA DEL PROYECTO.

IV.1 Delimitacion del area de estudio.

Delimitacion y justificacion del ambito de estudio o region.
Conceptos Generales.

Delimitacion del area del Sistema Ambiental (SA).

La delimitacion del Sistema Ambiental (SA) como requisito
establecido por la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccidn
al Ambiente (LGEEPA) y su Reglamento en Materia de Impacto
Ambiental (REIA), pretende realizar un analisis claro y objetivo, de
los elementos ambientales, sociales y econdmicos con los que el
proyecto pueda tener alguna interaccién, tanto en lo inmediato como
en el largo plazo.

Para ello, la delimitacidon y descripcion del Sistema Ambiental (SA) en
el que se encuentra la superficie de terreno propuesta para la
ejecucion de la obra proyectada, considerd los aspectos fisicos,
bidticos y socioecondmicos de mayor relevancia, que pueden ser
susceptibles de cambio por el hecho de desarrollar el proyecto.
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En los siguientes parrafos se detalla la estrategia empleada para la
delimitacion, del "SA” en el que se inscribe el “Sitio del Proyecto”y el
“Area de Influencia”.

Para la delimitacion del sistema Ambiental se utilizé solo el criterio de
microcuenca, ya que se consider6 que este representaba
fidedignamente los potenciales impactos ambientales que podria
generar el proyecto en un determinado espacio geogréafico.

Dicha delimitacidn estuvo basada en microcuencas de captacion de
las escorrentias de la zona, mismas que se delimitaron mediante el
uso del programa SIATL 2.1 (INEGI, 2010).

Asi, los criterios utilizados para delimitar el SA fueron:

Se aplicaron tres nanocuencas sin nombre, pertenecientes a la
Microcuenca La Culebra de la Regidon Hidroldgica No.10 Sinaloa,
cuenca A Rio Piaxtla-R. Elota y R. Quelite, subcuenca f Rio Quelite
(RH10Af).

IV.2 Delimitacion del sistema ambiental.

El Sistema Ambiental, asi como el area de influencia del sitio del
proyecto, se delimitdé de la siguiente forma y se representa
graficamente en las figuras siguientes:

3
N 4:‘.’) >
/i

Figura No. 22 Se aplico la primera nanocuenca sin nombre,
perteneciente a la Microcuenca La Culebra.
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Figura No. 23 Se aplicd6 la segunda nanocuenca
perteneciente a la Microcuenca La Culebra.

i Y
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Figura No. 24 Se aplicé la tercera nanocuenca
perteneciente a la Microcuenca La Culebra.
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Figura No. 25 Conjunto de nanocuencas que desembocan al Estero La
Escopama posicionadas en Google Earth para determinar el poligono
del Sistema Ambiental.

<

P

Y

e

Figur No. 27 Para determinar el Area de Influencia, se aplicé un
Buffer de 500 metros (ruidos y emisiones).
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) & . & s & : /
Figura No. 28 Delimitaciéon definitiva del Area de influencia y el
Sistema Ambiental.
El Sistema Ambiental (SA), asi delimitado, posee una superficie de
1,182.00 Hectareas y se ubica integramente dentro del municipio de
Mazatlan, Sinaloa, teniendo las siguientes colindancias:
Al Norte: Con terrenos agricolas y pequenas rancherias.

Al Sur: Rancho La Culebra, zonas agricolas y cerros entre 40 y 100
msnm de altitud. Una fraccion colinda con terrenos forestales.

Al Este: Predios agricolas y pequeias rancherias.

Al Oeste: Con terrenos forestales y via de comunicacion (carretera
México 15 D).

CUADRO DE CONSTRUCION DEL SISTEMA AMBIENTAL DEL
AERODROMO.

SUPERFICIE: 1,182 Ha

N X Y DISTANCI | DISTANCI | RUMB
o) A A TOTAL o

1 348681.909 | 2583628.500 64 m --- 67.5°

2 348741.454 | 2583652.484 118 m 64 m 57.1°

3 348840.991 | 2583715.526 204 m 182 m 64.2°

4 349025.367 | 2583802.459 145 m 386 m 59.2°

5 349150.281 | 2583875.309 160 m 530 m 90.0°

6 349309.779 | 2583873.685 165 m 690 m 84.9°

7 349474.369 | 2583886.823 227 m 855 m 70.9°

8 349689.178 | 2583958.771 122 m 1 km 63.6°

9 349799.310 | 2584012.071 124 m 1 km 37.1°

10 | 349875.223 | 2584110.492 163 m 1 km 12.5°

11 | 349911.923 | 2584268.909 403 m 1 km 358.6°
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12 | 349906.478 | 2584672.344 239 m 2 km 9.7°

13 | 349949.356 | 2584907.548 107 m 2 km 52.8°
14 | 350035.284 | 2584971.386 213 m 2 km 6.9°

15 | 350063.129 | 2585182.684 196 m 2 km 46.1°
16 | 350205.643 | 2585317.231 128 m 3 km 45.1°
17 | 350297.270 | 2585406.620 122 m 3 km 1.8°

18 | 350302.284 | 2585528.096 241 m 3 km 80.7°
19 | 350540.781 | 2585564.817 123 m 3 km 58.5°
20 | 350646.571 | 2585628.233 133 m 3 km 347.8°
21 | 350619.888 | 2585758.082 98 m 3 km 345.8°
22 | 350596.801 | 2585853.005 103 m 3 km 346.4°
23 | 350573.706 | 2585953.073 143 m 4 km 294.6°
24 | 350444.456 | 2586013.929 122 m 4 km 279.1°
25 | 350324.387 | 2586034.466 138 m 4 km 347.9°
26 | 350296.663 | 2586170.065 156 m 4 km 354.8°
27 | 350284.139 | 2586325.944 113 m 4 km 57.6°
28 | 350380.511 | 2586385.714 121 m 4 km 24.6°
29 | 350432.246 | 2586495.553 197 m 4 km 59.8°
30 | 350603.772 | 2586593.250 79 m 5 km 55.7°
31 | 350669.161 | 2586636.940 121 m 5 km 38.5°
32 | 350745.530 | 2586730.985 71 m 5 km 128.7°
33 | 350800.509 | 2586685.989 103 m 5 km 63.0°
34 | 350892.652 | 2586731.706 203 m 5 km 13.4°
35 | 350941.649 | 2586928.243 100 m 5 km 63.8°
36 | 351032.227 | 2586971.644 139 m 5 km 142.0°
37 | 351116.771 | 2586861.185 143 m 5 km 141.3°
38 | 351204.788 | 2586748.978 137 m 6 km 176.7°
39 | 351211.212 | 2586612.080 57 m 6 km 142.9°
40 | 351245.148 | 2586566.251 80 m 6 km 89.9°
41 | 351325.480 | 2586565.527 187 m 6 km 43.1°
42 | 351454.318 | 2586700.435 60 m 6 km 90.0°
43 | 351514.610 | 2586699.851 171 m 6 km 121.9°
44 | 351658.680 | 2586608.222 123 m 6 km 154.4°
45 | 351710.693 | 2586496.702 129 m 6 km 167.7°
46 | 351736.847 | 2586370.441 77 m 6 km 136.2°
47 | 351789.638 | 2586314.274 344 m 7 km 164.9°
48 | 351875.950 | 2585981.733 128 m 7 km 103.4°
49 | 352000.276 | 2585950.889 132 m 7 km 87.5°
50 | 352131.961 | 2585955.210 115 m 7 km 87.5°
51 | 352247.058 | 2585959.116 214 m 7 km 129.3°
52 | 352411.394 | 2585821.659 143 m 8 km 47.6°
53 | 352518.232 | 2585917.124 71 m 8 km 90.0°
54 | 352588.760 | 2585916.409 130 m 8 km 141.7°
55 | 352668.025 | 2585813.930 190 m 8 km 134.6°
56 | 352801.659 | 2585679.358 136 m 8 km 182.3°
57 | 352794.839 | 2585543.393 90 m 8 km 153.5°
58 | 352833.994 | 2585462.782 150 m 8 km 90.0°
59 | 352984.465 | 2585461.162 219 m 8 km 23.2°
60 | 353072.719 | 2585661.537 166 m 9 km 89.6°
61 | 353239.137 | 2585661.075 269 m 9 km 183.8°
62 | 353218.750 | 2585392.697 216 m 9 km 134.4°
63 | 353371.301 | 2585240.323 267 m 9 km 167.6°
64 | 353425.957 | 2584978.838 106 m 10 km 127.6°
65 | 353509.531 | 2584913.028 130 m 10 km 85.8°
66 | 353638.880 | 2584921.241 196 m 10 km 40.2°
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67 | 353766.698 | 2585069.705 137 m 10 km 54.2°
68 | 353878.617 | 2585148.830 167 m 10 km 144.4°
69 | 353974.571 | 2585012.203 182 m 10 km 163.3°
70 | 354025.107 | 2584837.000 217 m 10 km 150.7°
71 | 354129.430 | 2584646.718 205 m 11 km 241.2°
72 | 353948.869 | 2584549.650 299 m 11 km 232.2°
73 | 353710.646 | 2584368.914 328 m 11 km 213.7°
74 | 353525.931 | 2584098.296 228 m 12 km 239.3°
75 | 353328.408 | 2583983.465 120 m 12 km 213.4°
76 | 353261.027 | 2583883.577 83 m 12 km 219.3°
77 | 353207.857 | 2583819.883 56 m 12 km 239.6°
78 | 353159.645 | 2583792.247 98 m 12 km 223.4°
79 | 353091.938 | 2583721.937 89 m 12 km 207.9°
80 | 353049.757 | 2583644.020 155 m 12 km 187.9°
81 | 353026.827 | 2583490.388 154 m 12 km 199,2°
82 | 352974.716 | 2583345.408 112 m 12 km 256.1°
83 | 352866.013 | 2583319.723 79 m 13 km 217.2°
84 | 352817.295 | 2583256.932 179 m 13 km 210.0°
85 | 352726.433 | 2583103.185 61 m 13 km 216.9°
86 | 352689.137 | 2583054.565 110 m 13 km 177.5°
87 | 352692.836 | 2582945.074 28 m 13 km 271.0°
88 | 352664.502 | 2582945.834 105 m 13 km 351.4°
89 | 352649.839 | 2583050.185 20m 13 km 297.0°
90 | 352631.833 | 2583059.594 122 m 13 km 322.7°
91 | 352559.038 | 2583157.195 107 m 13 km 359.0°
92 | 352558.289 | 2583263.758 162 m 13 km 9.9°

93 | 352587.819 | 2583423.412 182 m 14 km 8.6°

94 | 352616.790 | 2583603.079 136 m 14 km 302.8°
95 | 352503.639 | 2583677.679 154 m 14 km 268.1°
96 | 352350.067 | 2583674.231 95 m 14 km 235.7°
97 | 352270.713 | 2583621.206 186 m 14 km 181.2°
98 | 352264.926 | 2583435.616 170 m 14 km 192.3°
99 | 352227.111 | 2583269.650 229 m 15 km 276.2°
100 | 351999.315 | 2583296.560 152 m 15 km 216.3°
101 | 351907.767 | 2583174.641 439 m 15 km 210.9°
102 | 351678.246 | 2582800.224 286 m 15 km 200.7°
103 | 351574.618 | 2582534.094 277 m 16 km 259.2°
104 | 351302.331 | 2582484.828 191 m 16 km 207.9°
105 | 351211.324 | 2582317.295 180 m 16 km 180.0°
106 | 351209.447 | 2582137.467 196 m 16 km 235.7°
107 | 351046.329 | 2582028.487 44 m 16 km 221.9°
108 | 351016.448 | 2581995.848 69 m 16 km 262.1°
109 | 350947.816 | 2581987.004 127 m 17 km 342.1°
110 | 350909.927 | 2582108.349 238 m 17 km 323.3°
111 | 350769.755 | 2582300.377 63 m 17 km 301.5°
112 | 350715.967 | 2582334.121 202 m 17 km 298.6°
113 | 350539.675 | 2582432.593 197 m 17 km 274.2°
114 | 350342.887 | 2582449.088 173 m 17 km 312.0°
115 | 350215.250 | 2582566.518 196 m 18 km 276.6°
116 | 350021.112 | 2582590.923 226 m 18 km 325.1°
117 | 349893.507 | 2582777.959 173 m 18 km 28.7°
118 | 349978.148 | 2582928.787 118 m 18 km 4.5°

119 | 349988.569 | 2583046.398 212 m 18 km 2.4°

120 | 349999.469 | 2583257.683 169 m 18 km 327.7°
121 | 349910.515 | 2583401.501 277 m 19 km 207.3°
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122 | 349780.738 | 2583156.593 156 m 19 km 235.5°
123 | 349651.325 | 2583069.415 125 m 19 km 263.2°
124 | 349527.434 | 2583055.962 126 m 19 km 11.1°
125 | 349553.096 | 2583179.808 103 m 19 km 351.6°
126 | 349539.103 | 2583282.235 96 m 19 km 344.9°
127 | 349515.077 | 2583375.184 141 m 20 km 334.8°
128 | 349456.522 | 2583502.982 155 m 20 km 309.4°
129 | 349338.033 | 2583602.320 136 m 20 km 298.1°
130 | 349219.081 | 2583667.433 80 m 20 km 266.4°
131 | 349139.453 | 2583663.288 210 m 20 km 243.6°
132 | 348950.222 | 2583571.715 159 m 20 km 270.0°
133 | 348791.128 | 2583573.279 93 m 20 km 285.3°
134 | 348701.726 | 2583598.771 36 m 21 km 325.7°
135 | 348681.909 | 2583628.500 --- 21 km ---
SUPERFICIE: 1,182 Ha

El sistema ambiental (SA) delimitado permite identificar, ademas de
los potenciales impactos ambientales que podria generar el proyecto
en un determinado espacio geografico, la zona de influencia directa e
indirecta dentro de dicho espacio geografico, asi como los impactos
ambientales preexistentes, al igual que las medidas de mitigacion vy
compensaciéon ante el escenario estudiado y el desarrollo del
proyecto.

El SA del proyecto se ubica en el municipio de Mazatlan, Sinaloa en
una zona con grado de afectacion por las actividades agricolas pero
que en sus areas extremas de las colindancias Norte y este tiene
sitios con alto grado de conservacidn, en estas areas fuera del casco
urbano, no hay actividades productivas de ganaderia extensiva, el SA
es atravesado por la Carretera Federal México 15 D (cuota), y otras
vias de comunicacion, existen actividades de agricultura de temporal
y las zonas habitacionales son muy escasas.

AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO.

El Al del proyecto se delimité por un buffer de 500 metros,
considerados desde el centro del sitio del proyecto.

En dicha area de influencia se presentaran los impactos puntuales
que cause el proyecto en los factores bidticos y abidticos del
ecosistema, como: ruidos, emisiones a la atmodsfera, ahuyentamiento
y muerte de la fauna por impacto o atropellamiento, etc.

El area de influencia delimitada tiene una superficie de 407.00 Ha.
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CUADRO DE CONSTRUCION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL

AERODROMO.
SUPERFICIE: 407 Ha.

No X Y D|staanC| Dl_T_E)atr;fla Ru:1b
1 3499;11.41 25842828.30 1 km L 84.40
5 351222.55 2584?;342.65 > km 1 km 85 40
3 3527171.09 2584%50.17 323 m 3 km 84 10
4 353033.16 25844180.07 153 m 3 km 97 1°
5 3532;4.98 25844;59.56 162 m 3 km 114.8°
6 3533;91.17 2584?;90.11 89 m 3 km 131.9°
v 353427.06 2584129.70 161 m 4 km 141.8°
8 3535955.11 25842802.59 104 m 4 km 216.49
9 353432.65 25841119.49 225 m 4 km 239,00
10 353238.26 2584(;05.42 188 m 4 km 213,20
11 3531193.74 25838649.21 58 m 4 km 240.6°
12 3531;12.66 25838521.04 97 m 4 km 228.80
13 3530768.91 25837957.77 118 m 4 km 207.40
14 3530;3.55 25836153.69 152 m 5 km 188.7°
15 3529589.12 25835303.26 134 m 5 km 199 70
16 3529;12.57 25833277.48 99 m 5 km 260.2°
17 3528;5.21 2583?;61.73 64 m 5 km 216,20
18 352826.69 2583?610.18 200 m 5 km 268,30
19 3526(())6.56 2583?;06.27 319 m 5 km 8.0

20 3526255.32 25836221.43 150 m 5 km 303.8°
21 352531.44 | 2583706.20 189 m 6 km 268.1°
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22 3523212.15 25837:01.82 125 m 6 km 236.70°
23 3522;6.94 2583%34.21 200 m 6 km 182.50
24 3522‘%6.32 25834534.21 120 m 6 km 193,20
25 352127.57 25833217.22 227 m 6 km 27530
26 3519271.49 25833940.59 185 m 6 km 215.40
27 3518262.63 25831‘90.86 121 m 7 km 265.6°
28 3517;11.83 25831‘82.73 176 m 7 km 222.0°
29 3516222.61 2583(())52.89 129 m 7 km 242.00°
30 3515(())8.32 25829793.59 154 m 7 km 263.30°
31 3513855.37 25829877.28 211 m 7 km 265.7°
32 3511814.93 25829663.64 108 m 7 km 270.1°
33 3510:6.88 25829365.01 125 m 8 km 282.70
34 3509115.37 2582%93.69 88 m 8 km 296.8°
35 350827.01 2583%34.27 116 m 8 km 306.8°
36 3507815.19 25831204.39 204 m 8 km 265.6°
37 3500;12.30 2583?358.05 230 m 9 km 359 70
38 3500;11.25 25832887.71 219 m 9 km 322.00°
39 3499;)8.46 25834;61.32 306 m 9 km 208.5°
40 3497859.39 25831793.65 120 m 9 km 230.8°
a1 349626.00 25831718.95 54 m 9 km 301.8°
42 3496320.48 25831147.84 52 m 10 km 314.6°
43 3495184.19 25831784.42 106 m 10 km 355 60
44 3495877.05 2583%390.31 112 m 10 km 346.4°
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349551.92

2583399.18

45 5 . 128 m 10 km | 333.8°
46 349436.67 25835914.33 113 m 0km | 314.90
47 3494:7.66 25835994.64 a1 m okm | 770
48 3494537.99 25837533.85 98 m lokm | 11.30
49 3494158.24 25835;30.22 103 m okm | 68.4°
=0 3495;54.79 25835;67.28 (55 m okm | 70.60
c1 3497;)1.98 25839517.30 42 m 1km | 66.00
. 349832.61 25839873.82 14 m 1km | 4060
c3 349987.39 2584%59.35 51 m 11km | 24.50
c4 349939.15 25841805.76 193 m 1km | 510
. 349921.41 25842828.30 1 km
SUPERFICIE: 407 Ha
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IV.3 Caracterizacion y analisis del sistema ambiental.
Ubicacion y colindancias del municipio.

De acuerdo con la monografia de INAFED?, el municipio de Mazatlan,
Sinaloa tiene una extension de 2,533.76 km? que corresponden al 4.4
por ciento del total estatal y al 0.13 por ciento del pais y por su
extensién ocupa el lugar 9° de los municipios del estado.

El municipio de Mazatlan se localiza en la parte Sur del estado, entre
los meridianos 105°46"23" y 106°30"51" al Oeste del meridiano de
Greenwich, y entre los paralelos 23°04'25" y 23°50'22" de latitud
Norte. Limita al Norte con el municipio de San Ignacio y el estado de
Durango; al Este con el municipio de Concordia; al Sur con el
municipio de Rosario y el Océano Pacifico y al Oeste con el Océano
Pacifico.

Caracterizacion ambiental.

Los aspectos descritos en los parrafos siguientes integran un anélisis
de las caracteristicas ambientales que actualmente prevalecen en el
sistema ambiental (SA) y por ende en la superficie del proyecto.

Ubicacion geografica.

El proyecto del aerddromo que se pretende construir y operar al
interior del parque aeroespacial MZT, se ubica, como ya lo hemos
mencionado, en la sindicatura de Marmol, municipio de Mazatlan,
Sinaloa. Los terrenos de la zona se integran a la subprovincia Llanura
Costera de Mazatlan que conforma la provincia fisiografica Llanura
Costera del Pacifico (Castro, 2003).

El clima dominante es semiseco, muy calido (BS1), la temperatura
media anual varia de 24° a 26 °C, la precipitacién media anual oscila
entre los 600 y 800 mm (Arceo, 2003). El sistema ambiental también
tiene la presencia del tipo de clima AwO0, el cual es Calido-Sub
himedo, la evapotranspiracion real oscila entre los 600 y 700
mm/ano.

3 Instituto Nacional para el Federalismo y el Desarrollo Municipal
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La orografia en el sistema ambiental es suave, abarca de los 20 a los
60 msnm en sus partes mas altas, la cubre la selva seca como
principal tipo de vegetacion, pero también se encuentran otros tipos
de comunidades vegetales como matorral.

El tipo de suelo dominante es el tipo Regosol eltrico y en menor
grado se encuentra el tipo de suelo Feozem lUvico epiléptico de
textura gruesa con formula RGeu+PHIvlep/1, los suelos aledafios son
de tipo Luvisol epiléptico, con Feozem luvico epiléptico y regosol
eltrico de textura gruesa con férmula LVIep+PHIvlep+RGeu/1.

La poblaciéon dentro del SA es muy baja, por lo que el uso de los
recursos naturales es muy reducido, esas poblaciones se abastecen
de agua de pozo no cuentan con la totalidad de los servicios basicos,
no tienen sistemas de tratamiento de aguas residuales, ni rellenos
sanitarios.

Por lo anterior se puede precisar que dentro del sitio del proyecto las
aguas residuales generadas, no reciben tratamiento y como en el SA
del proyecto habitan permanentemente menos de 20 personas, el
volumen de aguas residuales domésticas generadas es muy bajo y
esta disperso.

El SA, presenta varias escorrentias de primero y segqundo nombre que
tributan a 2 arroyos principales, todos sin nhombre. Esas corrientes
son de tipo temporal y desembocan en el estero La Escopama.

Suelo.

El tipo de suelo que predomina en el sitio del proyecto es regosol
eltrico y en menor grado se encuentra el tipo de suelo feozem IlUvico
epiléptico de textura gruesa con formula RGeu+PHIvlep/1, los suelos
aledafios son de tipo Luvisol epiléptico, con Feozem lUvico epiléptico y
regosol eutrico de textura gruesa con formula
LVlep+PHIvlep+RGeu/1. El uso predominante del suelo, es para
agricultura de temporal anual y semipermanente, seguido de pastizal
cultivado, con vegetacién de selva baja caducifolia (SBC) y de selva
baja espinosa caducifolia con vegetacidon secundaria arbustiva
(SBK/VSa).

El suelo dentro del SA no presenta erosiéon fisica y la degradacion
presente aunque baja, esta relacionada con la disminucion de la
fertilidad y uso de agroquimicos.

Residuos sodlidos.

Dentro del SA no existe recoleccion de residuos solidos por parte del
municipio. Los habitantes de la zona queman la basura o la depositan

184



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

en tiraderos clandestinos. Las localidades mas grandes ubicadas en
las cercanias pero fuera del SA como Marmol de Salcido y El Habal
tienen recoleccidn una vez por semana.

El municipio y la ciudad de Mazatlan, Sinaloa no cuentan con un
relleno sanitario formal, por el contrario, existe un tiradero a cielo
abierto conocido como el “Basurén”, el cual cuenta con problemas de
escurrimientos de lixiviados a los mantos freaticos y suelos.

En la ciudad de Mazatlan es evidente la contaminacion del Arroyo
Jabalines que a lo largo de su curso se ve contaminado con aguas
negras y residuos solidos, ademas que los asentamientos humanos
han ido invadiendo su cauce. Otros cuerpos de agua contaminados
son: el Estero del Yugo y el Estero El Infiernillo.

El 100% de los residuos sélidos son dispuestos en vertederos a cielo
abierto. No existen rellenos sanitarios que cumplan estrictamente con
las normas técnicas y con lo establecido en la Norma Oficial
Mexicana, NOM-083-SEMARNAT-2003.

Fauna.

El area del proyecto se encuentra fuera de la Ciudad de Mazatlan,
Sinaloa, en terrenos que tuvieron actividad agricola y es un area con
un grado alto de flujo vehicular por la carretera aledana México 15,
tramo Mazatlan - Culiacdn y es el principal motivo que no se haya
encontrado ningun tipo de fauna al realizar las visitas de campo. En
el sistema ambiental y fuera del area del proyecto se encuentra mas
abundancia de fauna la cual se describe a continuacion.

Especies de aves acuaticas migratorias.

En la parte costera del Sistema Ambiental (SA) se tiene documentada
la presencia de diversas especies de aves acuaticas migratorias.

Se encuentran reportadas 59 especies de aves acuaticas, entre las
que se encuentran: Dendrocygna autumnalis (pijije ala blanca),
Phaethon aethereus (rabijunco pico rojo), Sula leucogaster (bobo
café), Pelecanus occidentalis (pelicano café), Ardea herodias (garza
morena), Ardea alba (garza blanca), Egretta thula (garza pie dorado),
Bubulcus ibis (garza ganadera), Nycticorax nycticorax (pedrete
corona negra), Nyctanassa violacea (pedrete corona clara),
Eudocimus albus (ibis blanco), Coragyps atratus (zopilote comun),
Haematopus palliatus (ostrero americano), Larus heermanni (gaviota
ploma), Falco peregrinus (halcon peregrino), P. aethereus, Fregata
magnificens (fragata magnifica) y Sula nebouxii (bobo pata azul).

Flora.
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El area del proyecto se encuentra en zona impactada por las
actividades agricolas, no presenta vegetacién natural, la escasa flora
que hay, en su mayor parte es inducida y de sucesidén secundaria. En
los alrededores existen huertos de naranjas.

Paisaje.

En la zona del sitio del proyecto, el paisaje no es relevante,
corresponde a una llanura con lomerios donde destacan multiples
parches compuestos principalmente por zonas agricolas. Es en la
periferia del SA donde la calidad del paisaje se encuentra en su
mayor escala de conservacion, principalmente cuando reverdecen las
zonas cerriles.

Temperatura.

La temperatura ambiental promedio durante el ano es de 24.18°C,
promedio de 53 anos de registro (Estacion Mazatlan/CNA). Siendo el
mes mas calido agosto con temperaturas promedio mensual de
28.2°C; y el mes mas frio febrero con un promedio mensual de
19.7°C.

Clima.

De acuerdo con las caracteristicas de altitud, latitud, localizacion
geografica (Provincia Fisiografica de la Llanura Costera de Mazatlan),
la superficie que integra el SA muestran las especificaciones
climaticas de un tipo BS1(h')hw Semiarido, calido. Cabe destacar
que durante los meses de verano y con el factor humedad, las
temperaturas suelen sentirse muy por encima de lo que marca el
termdmetro (sensacion térmica).

Precipitacion

De acuerdo a los registros disponibles que abarcan el periodo de
2000 a 2005, el valor medio anual mas alto es el del afio 2004 con
1,211.88 mm, siendo septiembre el mas humedo y el mes mas seco
resulta ser mayo. El promedio total anual de precipitacidon en la zona
oscila entre los 600 y 800 mm.
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MUNICIPIO: MAZATLAN
ESTADO: SINALOA
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Figura No0.29 Tipo de clima en el sitio del proyecto y su Area de
Influencia, es el tipo de clima es BS1(h')hw.

Descripcion del tipo de clima.

De acuerdo a la quinta edicién de las modificaciones del sistema
climatico de Koppen adaptadas para la republica mexicana por E.
Garcia (2004), en un gradiente de menor a mayor altitud, dentro del
area del proyecto y area de influencia se presenta 1 tipo de clima, en
el Sistema Ambiental del proyecto se presentan dos tipos de clima.

BS1(h’)hw

Semiarido, calido, temperatura media anual mayor de 22°C,
temperatura del mes mas frio mayor de 18°C; lluvias de verano del
5% al 10.2% anual.

Temperatura.

A nivel regional se presenta una temperatura media anual promedio
de 18 a 28°C, maxima anual de 31°C y minima 21°C. La temperatura
media anual se identifica en 24.18° C; con los datos anteriores se
observa que la temperatura se incrementa en el lapso de mayo a
octubre, para descender en la temporada invernal en el periodo de
noviembre a enero (INEGI, 2006), (INEGI, 2009).

A continuacién se presentan las temperaturas promedio mensual y
anual para el sitio del proyecto medidas a una altura de 2 m:
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ANO | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC | FRONEDE
1081 | 1879 | 2054 | 2019 | 2467 | 2564 | 2666 | 2573 | 2589 | 254 | 2457 | 2204 | 2065 234
1082 | 1986 | 206 | 2301 | 2633 | 2505 | 2660 | 2604 | 2609 | 2602 | 2507 | 2284 | 193 2392
1083 | 1938 | 1898 | 1091 | 2237 | 2656 | 2801 | 2681 | 2557 | 2565 | 24.86 | 2148 | 2084 234
1984 | 1976 | 109 | 2256 | 2394 | 2677 | 2659 | 2504 | 2545 | 2503 | 2338 | 2143 | 2062 | 2338
1085 | 1782 | 191 | 2247 | 2386 | 2614 | 2655 | 2568 | 2548 | 2537 | 2456 | 2274 | 2113 | 2343
1086 | 2123 | 2044 | 2212 | 2536 | 2633 | 267 | 2578 | 2586 | 2531 | 2351 | 2236 | 1902 | 2368
1087 | 17.88 | 1869 | 2006 | 2352 | 2537 | 2844 | 27.88 | 2582 | 2595 | 2496 | 2285 | 2078 | 2354
1088 | 1943 | 2155 | 2183 | 2382 | 2578 | 268 | 2563 | 2566 | 2527 | 239 | 2212 | 2048 | 2352
1089 | 1999 | 2158 | 2158 | 2573 | 2590 | 272 | 2599 | 2515 | 2492 | 2384 | 2173 | 1905 | 2357
1990 | 2019 | 1977 | 2274 | 2523 | 2694 | 27.77 | 2548 | 2545 | 2523 | 2429 | 2259 | 2112 | 2392
1001 | 1098 | 2154 | 2209 | 2512 | 2574 | 2755 | 2544 | 2605 | 2506 | 2383 | 2126 | 1948 236
1992 | 1783 | 1811 | 2115 | 2392 | 2669 | 2879 | 2626 | 2572 | 2522 | 2498 | 22 | 2169 | 2355
1093 | 2112 | 208 | 2212 | 2426 | 2503 | 2815 | 2619 | 2597 | 249 | 2429 | 2183 | 2139 | 2385
1994 | 2078 | 2155 | 2265 | 2462 | 2683 | 27.65 | 2742 | 2652 | 27.12 | 2573 | 2451 | 2271 | 2486
1995 | 2108 | 2316 | 2298 | 2387 | 2554 | 27.55 | 2675 | 2575 | 2544 | 2472 | 2423 | 2109 | 2434
1996 | 2023 | 2169 | 2161 | 24 | 268 | 27.99 | 2627 | 2591 | 2541 | 2475 | 233 | 2111 | 2409
1097 | 1874 | 1993 | 2334 | 2246 | 2750 | 2824 | 27 | 2694 | 268 | 2565 | 2322 | 194 2413
1098 | 2043 | 1894 | 215 | 2328 | 2683 | 2887 | 2689 | 2631 | 2577 | 2571 | 2283 | 2097 | 2405
1999 | 2026 | 2223 | 2249 | 244 | 2632 | 2746 | 2578 | 26 | 2575 | 2555 | 2387 | 2051 | 2423
2000 | 2153 | 2244 | 2244 | 2494 | 2678 | 2751 | 268 | 2608 | 2578 | 2451 | 2128 | 2165 | 2432
2001 | 204 | 223 | 2023 | 2423 | 2676 | 27.44 | 2653 | 2646 | 2587 | 2551 | 2405 | 2105 |  24.24
2002 | 2043 | 2151 | 2309 | 252 | 27.83 | 27.94 | 27.67 | 2705 | 2557 | 2545 | 2331 | 2067 | 2466
2003 | 228 | 2162 | 2194 | 2516 | 27.07 | 27.68 | 27.16 | 2637 | 2558 | 244 | 2358 | 2083 | 2453
2004 | 1938 | 104 | 2351 | 2352 | 27.18 | 27.91 | 2676 | 268 | 255 | 2558 | 2174 | 2093 |  24.04
2005 | 2149 | 2112 | 2101 | 253 | 2550 | 27.04 | 269 | 2668 | 2675 | 2501 | 2306 | 2131 | 2429
2006 | 2155 | 2223 | 2276 | 2531 | 2693 | 2878 | 27.08 | 2589 | 2544 | 2503 | 231 | 2108 | 2461
2007 | 2016 | 2076 | 2364 | 244 | 2633 | 273 | 2697 | 2662 | 2542 | 2461 | 2348 | 2116 | 2426
2008 | 2023 | 2093 | 2157 | 2513 | 2625 | 27.16 | 2616 | 2575 | 2557 | 2524 | 2308 | 219 24.08
2000 | 225 | 2254 | 2317 | 2394 | 2676 | 2758 | 2694 | 2681 | 2646 | 247 | 2223 | 194 24.43
2010 | 201 | 1918 | 2109 | 234 | 2622 | 2741 | 2633 | 2663 | 2569 | 243 | 2215 | 2038 236
2011 | 2015 | 2000 | 232 | 2445 | 2687 | 2812 | 2662 | 2619 | 2594 | 2542 | 2289 | 204 24.22
2012 | 205 | 2115 | 228 | 2402 | 2725 | 27.38 | 264 | 2605 | 2557 | 2497 | 2392 | 2179 24.4
2013 | 2057 | 2153 | 2301 | 2393 | 2654 | 27.82 | 2694 | 269 | 2572 | 2529 | 2355 | 2187 | 2448
2014 | 2174 | 229 | 2344 | 2583 | 27.97 | 2837 | 2658 | 2633 | 2588 | 2528 | 2194 | 2118 248
2015 | 2226 | 2153 | 2277 | 2531 | 2747 | 2893 | 2805 | 2714 | 2628 | 2547 | 2402 | 2153 | 2508
2016 | 1998 | 2328 | 2257 | 2505 | 2778 | 2805 | 2742 | 2612 | 2598 | 2607 | 2448 | 2228 | 2489
2017 | 208 | 213 | 2451 | 2456 | 2573 | 27.48 | 27.71 | 2702 | 2598 | 2604 | 2469 | 2257 | 2488
2018 | 2196 | 2388 | 2401 | 2514 | 2773 | 27.83 | 27.94 | 265 | 258 | 2462 | 2209 | 203 24.83
2019 | 2165 | 2183 | 237 | 2443 | 2507 | 2838 | 27.94 | 2678 | 2616 | 2544 | 2421 | 2127 | 2483
2020 | 2064 | 2143 | 2412 | 2517 | 27.13 | 283 | 2699 | 2678 | 2619 | 253 | 2426 | 2065 | 2475
2021 | 2036 | 2105 | 2315 | 2512 | 27.13 | 2816 | 27.04 | 2668 | 258 | 2551 | 243 | 2289 | 2478

Vientos dominantes (direccion y velocidad) mensual y anual.
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Aungue la direccidn de los vientos varia a lo largo del afio, los vientos
dominantes en el sitio del proyecto, medidos en un periodo de 41
afos presentan una direccién Oeste-Suroeste (W-SW) o de 257.47° y
con una velocidad de 2.16 m/s (7.776 Km/h) en promedio.

Tabla de direccion de los vientos a lo largo del afo en el sitio

del proyecto:
aflo |_ENE | FEB [ MAR ABR | MAY | JuN | JuL | Aco | sep | oct | Nov | DIC | promepio
INVIERNO PRIMAVERA VERANO OTONO ANUAL

1981 73.38 76.12 279.69 233.25 251.56 238.62 257.5 241 283.62 100.38 64.12 65.06 248.56
1982 44.62 117.44 268.62 261.25 263.94 220.62 250.06 263.88 240.31 289.81 62.88 83.38 255
1983 76.31 307.19 277.81 253.44 257.56 250.62 258.19 268.88 267.06 328 56.19 80.19 266.5
1984 116.12 92.62 260.31 232.62 235.62 246.06 226.12 270.88 273.25 328.19 68.81 89.31 244.19
1985 78.75 98.69 298.44 220.56 227.06 234.81 253.19 263.06 279.06 332.56 336.56 66 250.69
1986 102.19 206.81 253.38 258.94 250.75 235.44 256.75 257.38 270.19 160.44 49.5 44.62 250.44
1987 57.88 104.56 269.75 223.56 247.44 229.44 238.38 279.12 287.62 51.44 16.88 53.19 253.25
1988 49.25 242.31 230.56 259.69 231.75 236.56 248.12 250.56 273.81 356.56 30.06 100.56 246.38
1989 351.31 183.56 238.88 249.5 230.88 236.19 241 247.19 274.56 338.94 68.5 80.31 241.06
1990 2431 359.88 250.12 278.12 252 255.44 262.94 278 281.44 71.38 53.19 815 271.19
1991 17.19 177.25 262.12 276.31 252.31 252.5 241.38 264.75 285.94 53.44 83.06 50.06 261.69
1992 98.5 57.31 346.38 235.62 244.38 251.19 261.06 275.88 272.88 151 17.56 23.12 267.81
1993 20.94 268.5 267 245.56 241.75 243.69 235.69 241.88 253.31 8.75 58.88 44.62 252.19
1994 69.44 209.56 249.62 2345 2535 232.69 238.75 254.94 259.31 250.94 297.88 311.44 248.88
1995 312.12 325 261.38 251.88 248.25 242.25 254.88 250.56 251.31 294.12 340.62 139.25 255.06
1996 202.75 249.38 240.06 238.56 229.56 239.81 254.81 261.19 268.19 335.75 309.44 21.75 246.38
1997 169 236.25 240.75 236.62 249.81 248.19 250.12 271.81 249.75 304.12 311.75 343.94 257.94
1998 315.06 2945 261.06 251.94 263.31 251.31 256.44 265.38 259.25 259.31 333.62 305.12 267.5
1999 326.94 282.06 260.06 269.81 255.81 252.12 260.69 257.56 245.25 243.38 267.75 286.88 260.31
2000 287.62 281.25 258.12 243.25 253.12 2535 257.81 273.81 258.75 327.19 337.88 359.81 266.94
2001 294.38 297.75 261.44 252.81 251.56 24431 254.31 262.88 228.62 296.31 264.62 320.94 261.06
2002 290.94 293.56 268.25 253.69 247.81 243.94 254.31 263.38 277.94 279.75 344 329.06 262.94
2003 352.44 285.75 2785 283.75 246.56 253.25 258.69 249 263.38 341.31 28.62 33.94 266.62
2004 915 305.44 220.88 231.75 250 246.75 251.75 260.81 274.75 293.56 16.5 15.88 254.94
2005 315.19 3145 266.94 259.38 244.94 242.88 252.81 261.25 259.19 277.69 296 358.69 259.56
2006 329.5 260.69 245.62 261.06 250.06 244.19 246.5 247.06 233.25 5.06 19 16.31 257.75
2007 324.69 2725 260.38 248.56 246.12 2385 228 252.75 265.38 307.88 264.25 316.75 258.69
2008 316.19 246.69 24431 267 246.5 237.44 248 232 223.62 14.69 320.56 307.38 2515
2009 304 256.19 252.69 235.81 241.31 24531 260.69 262.5 286.12 280 145 351.88 259.06
2010 126.94 317.62 268.88 2335 249.44 232.88 242 258.56 262.44 304.75 317 192.69 249.88
2011 319.88 284.44 272.62 250 258.31 232.56 260.19 260.56 258 298.88 340.06 302.44 261.5
2012 317.94 231.62 263.38 249.88 2445 2335 242.62 255.38 294.62 313.88 343.25 320 254.38
2013 344.69 279.62 266.06 238.19 252.88 234.88 236.69 248.62 238.69 295.31 34.56 326.25 253.31
2014 106.69 279.69 250.88 262.19 254.31 2475 263.69 268.19 238.12 306.69 65.19 348.25 264.56
2015 8.69 233.44 239.25 255.69 272.69 236.19 249.12 272.12 258.88 15.12 29.38 28.31 264.5
2016 2.06 261.12 250.5 275.19 262.88 247.44 258.31 270.75 275.38 304.88 350.88 353.44 268.5
2017 271.62 247.62 286.88 240.62 238.19 246.31 250.06 263.38 265.06 304.44 282.31 358.5 258
2018 0.44 312.38 281.75 248.75 251.94 240.31 248.69 255.19 267.69 10.12 15.56 21.25 266.81
2019 330.5 288.44 265.25 239.31 260.62 236.38 245.44 258 258.06 294.06 58.06 31.06 261.06
2020 22.19 304.12 270 265.25 243.19 236.81 240.38 248.94 276.88 294.06 292.81 212 258
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2021 | 2238 | 234.88 | 276.19 | 232.69 | 243.06 | 23269 | 252 | 253.94 | 261.75 | 278.94 | 3215 | 305.12 | 252

Vientos promedio (m/s) medidos a una altura de 10 m:

1981 2.05 212 2.08 2.2 2.33 2.52 1.97 1.88 173 177 1.94 1.93 2.04

1982 197 2.17 2.36 247 2.03 215 1.87 1.62 1.87 191 223 2.14 2.06

1983 2.27 2.38 257 25 243 2.38 2.02 181 179 179 191 1.93 215

1984 2.02 2.18 2.25 2.26 2.53 22 177 1.94 1.92 1.66 2.05 18 2.05

1985 2.05 1.96 244 222 2.54 2.39 19 1.87 171 2.05 2.09 2.16 212

1986 233 2.14 2.55 2.34 2.46 247 191 191 1.69 211 1.89 21 2.16

1987 2.04 2.18 2.26 2.35 245 2.7 2.22 171 173 1.96 2.07 1.85 212

1988 22 2.09 2.24 224 248 2.34 1.92 1.85 1.86 17 173 2.09 2.06

1989 1.98 2.24 23 251 2.56 2.69 1.88 1.89 1.95 175 2.02 2.03 215

1990 21 2.27 2.38 2.55 2.52 2.38 1.98 17 1.67 178 2.01 2.09 212

1991 2.02 2.28 2.38 25 24 261 1.93 1.87 177 1.89 2.16 1.95 215

1992 2.32 21 231 2.35 251 2,67 2.24 1.84 1.84 1.96 2.04 191 217

1993 214 2.18 244 2.34 245 26 1.94 1.99 2.08 1.83 18 191 214

1994 2.09 2.16 214 23 242 2.53 2.16 212 2 1.99 2.02 1.95 2.16

1995 219 2.33 2.25 24 241 2.54 2 222 178 1.98 2.05 2.02 218

1996 2.08 2.14 2.27 243 251 2.54 2.06 1.98 177 215 2.26 2.02 219

1997 22 2.15 217 2.28 2.53 2.69 1.84 1.98 191 214 218 2.2 219

1998 243 25 24 241 251 2.7 2.07 2.03 227 179 1.89 1.95 2.24

1999 2.23 2.17 22 251 2,61 2.64 2.07 2 217 23 2.39 2.16 229

2000 222 2.26 2.24 2.29 245 2.62 2.02 1.92 2.03 18 1.88 2.19 2.16

2001 213 2.28 2.28 2.34 2.46 248 2 18 214 2.09 211 2.02 218

2002 218 2.47 2.24 243 2.57 2.84 23 1.98 191 1.87 229 2.22 2.27

2003 2.25 2.23 2.34 23 2.52 281 2.02 1.89 2.05 1.95 1.88 2.22 22

2004 2.09 221 2.26 2.37 2.62 2.34 1.92 1.85 173 19 19 2 21

2005 211 2.15 2.39 2.35 2.49 271 2.24 1.79 19 1.98 212 1.99 219

2006 2.26 2.27 22 24 2.59 257 2.14 17 191 177 2.03 2.34 218

2007 2.24 2.29 2.38 2.36 247 231 2.36 193 1.86 212 2.06 1.98 22

2008 219 2.16 251 249 2.62 273 2.18 177 2.02 1.84 21 2.05 222

2009 212 2.25 22 23 2.38 2.65 2.07 179 1.82 2.01 2.05 2.09 214

2010 231 23 2.34 232 2.55 2.59 2.27 1.98 2.01 2.02 218 2.09 224

2011 219 231 2.38 2.26 2.56 2.75 212 1.94 17 2.03 227 1.97 22

2012 2.09 21 2.28 23 2.62 2.63 1.87 2.09 191 1.84 1.87 1.96 213

2013 222 2.14 245 231 2.6 2.69 2.09 1.98 2.02 1.85 2.05 2.05 22

2014 2.35 213 2.35 243 2.59 2.56 177 1.98 1.88 1.95 2.03 191 2.16

2015 212 2.07 212 224 2.59 2.63 2.16 19 1.98 18 1.94 212 214

2016 241 2.29 22 248 248 2.63 1.98 177 1.85 1.83 212 2.05 217

2017 2.05 2.24 233 2.27 25 2.83 2.05 2.09 179 181 212 1.98 217

2018 2.24 231 247 23 2.64 2.58 2.09 184 1.66 1.66 1.94 1.96 214

2019 215 2.09 217 23 248 271 2.32 1.96 191 1.87 1.99 1.95 2.16

2020 22 2.24 2.23 233 2.55 2,67 2.16 2.08 17 19 2.28 2.05 22

2021 2.26 211 2.35 223 2.44 2.66 1.89 1.98 176 177 1.99 19 211

Humedad relativa y absoluta.
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El rango de humedad promedio en el sitio del proyecto, en donde se
presenta un clima semiarido calido oscila entre 39 y 88%, con un
promedio anual del 62.37%, dada su cercania con el mar.

Humedad relativa (%) mensual y promedio anual para el sitio
del proyecto.

PROMEDI
(o]

ANO ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP oCT NOV DIC AL

1981 74.81 66.19 61.56 51.25 53.62 61.69 83.69 86.94 85.56 82.31 75.69 72.69 71.44

1982 61.38 52.94 | 46.06 42.06 56.94 67.88 80.31 83.88 82.94 73.25 59.12 68 64.69

1983 64.56 58.75 60.75 53.06 435 58.94 | 7825 85.5 86.81 81.75 75.62 64.88 67.75

1984 66.88 54.56 45.12 49.62 485 67.38 84.75 86.5 85.19 76.25 67.5 735 67.19

1985 70.81 65.69 51.25 49 50.5 65.25 78.38 85.25 84.06 73.12 58.31 51.75 65.31

1986 46.81 55.5 41.81 47.38 50.62 61.94 | 79.62 83.94 | 8538 81.38 68.12 64.69 64

1987 61.06 60.31 55 45.06 45.44 53.06 70.12 86.38 84.25 73.12 56.38 62.44 62.75

1988 50.19 45.88 45.06 43.94 44.56 62.38 81.62 86.94 87.44 77.81 64.44 63 62.88

1989 49.75 | 47.12 | 49.94 41.19 46.69 57.38 79.75 87.94 83.56 77.44 67.44 | 68.62 63.19

1990 61.5 55.62 43.56 36.94 48.25 66.69 84.31 84.56 84.69 81.44 68.56 61.38 64.88

1991 54.25 51.44 46.25 34.75 46.94 56.88 78.88 82.62 83.12 75.62 70.56 74.75 63.12

1992 78.62 70.81 57.5 49.25 49.31 58.31 79.88 83.38 82.94 70.38 61.75 63.38 67.12

1993 54.44 515 47.19 39.69 52.19 59.19 79.56 83.5 87.38 78.19 75.19 63.94 64.44

1994 50.12 48.81 47.69 42.75 44.69 63 71.56 785 7331 67.75 59.62 53.81 58.56

1995 45 46.94 45.56 39.38 52.12 60.94 71.75 86.12 88.38 69.5 57.19 545 60.38

1996 46.25 53.69 | 47.62 48.69 55.19 59.81 81.81 83.5 82.81 68.69 54.75 54.94 61.5

1997 52.44 50.12 4212 53.88 47.56 64.69 78.44 80.81 815 65.69 61.38 57.38 61.38

1998 48.44 50.94 49.31 45.88 45 63.81 81.94 85.88 88.75 81.44 69.56 545 63.88

1999 40.19 | 40.06 | 4031 40.75 47.25 64.56 82.38 84 84.44 68.5 48.38 47.94 57.5

2000 39.69 | 4038 | 44.19 41.38 48.88 68.31 74 82.12 82.44 77.12 68.38 51.88 59.94

2001 56.38 41.62 52.44 46.94 49.56 64.62 715 83.12 84.69 64.38 58.19 5331 61.19

2002 46.06 | 4838 | 40.94 49.94 | 49.12 57.06 67.88 76.06 84.5 73.12 55.94 | 49.75 58.25

2003 46.62 52.19 415 425 49.38 60.44 | 73.06 82 87.81 80.44 68.25 50.5 61.25

2004 64 55.56 49.56 5381 45.94 64.06 76.69 81 84.94 71.19 64.06 60.75 64.31

2005 56.81 60.19 48.94 37.56 47.44 58.31 77.19 80.62 81.62 74.75 56.06 46.56 60.5

2006 41 4362 | 4375 41.56 48.94 59.62 76.44 84.75 87.19 77.94 65.5 53.56 60.44

2007 53.62 46.75 38 43.62 43.94 65.69 73.94 82.62 86.5 70.88 61 51.69 59.88

2008 40.19 41.19 39.62 385 48.06 63.94 79.31 85.75 85.19 715 61.62 5481 59.69
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2009 46.19 42.75 50.75 45.75 54.12 64.69 79.62 82.19 82.62 80.81 65.56 59.62 63.06
2010 58.25 62.12 52.75 54.94 4731 61.25 77.06 84.56 87.94 68.5 49.69 50.38 62.88
2011 39.69 36.5 37 43.19 4312 60.81 80.94 87.19 84.5 71.62 55.81 50 57.69
2012 39.88 4731 37.56 46.38 50.25 66.94 78.81 86.12 84.12 76.56 62.88 56.5 61.12
2013 49.56 41.62 37.19 45.88 4412 63.38 74.44 79.19 86.81 74.69 7131 62.75 61

2014 50.44 44.19 46.12 43.12 48.56 69.12 81.5 83.88 86.69 80.94 66.56 59.5 63.5
2015 53.31 61.56 53.88 50.19 44.19 60.81 69.69 81.94 86.12 78.31 68.94 57.56 63.88
2016 46.25 46.56 53.06 42.38 49.88 64.25 77 84.06 86 76.06 63.25 55.19 62.06
2017 52.25 50.56 41.12 47.06 52.88 60.88 70.69 82.56 85 75.88 58.44 54.06 61

2018 41.69 44,62 39.25 41.69 49.25 62.81 70.56 82.56 84.56 80.25 65.56 59.06 60.25
2019 52.25 4794 42.56 435 46.5 56.25 69.31 85.06 86.31 80.44 69.44 62.12 61.88
2020 575 55.75 46.94 40.31 45.94 58.81 75.94 83.31 8281 73.94 55.62 51.69 60.75
2021 46.44 51.06 33.19 46.44 49.62 63 75.69 83.62 85.19 80.25 61.5 51.81 60.69

Incidencia de Fendmenos meteorologicos extremos.

Para valorizar la incidencia de los fendmenos meteoroldgicos
extremos en predio, se realizd una consulta a las dependencias de
proteccion civil del estado, municipios y otras a nivel federal, las
cuales monitorean el estado del tiempo y magnifican su interaccién
con los desastres que ocasionan, en este aspecto se enuncian los
principales fendmenos que se presentan en la zona costera delimitada
en el SA y en la zona del proyecto.

Los intemperismos naturales que se registran para la zona de estudio
son las heladas y los ciclones en sus diferentes categorias.

Heladas.

Las heladas son disminuciones repentinas de la temperatura
ambiente en un tiempo muy corto (menos de 12 horas).

Los dias con niebla son un fendmeno que se presenta durante los
meses que comprenden las estaciones de otofio e invierno, en los
cuales existe poca o nula radiacion solar. Es importante remarcar el
hecho de que estas nieblas vienen asociadas con los descensos
drasticos de temperatura (heladas) que causan graves problemas en
la actividad agricola y acuicola. Los dias con heladas se manifiestan
en los meses de diciembre y enero.

La incidencia de heladas se presenta en los meses de diciembre y
enero con 0.4 y 0.2.
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Los ciclones que pueden ser desde tormentas tropicales hasta
huracanes son comunes a las costas del Pacifico.

De acuerdo a los registros se tomaron en consideracién los reportes
histéricos de huracanes en un periodo de 18 afios (Servicio
Meteoroldgico Nacional), observandose la incidencia de 4 eventos en
el periodo de 1982 a 1998.

El rango de velocidades del viento maximo histoérico fue de 65 a 167
km/h, promediando 55.5 km/h. El periodo de incidencia fue menor a
1 hora.

A continuacidon se presenta un resumen histérico de los 9 fendmenos
hidrometeorolégicos que se han presentado en un radio de 20 Km
alrededor del sitio del proyecto:

HISTORICAL >
@ HURRICANE TRACKS Q 23.356382,-106.443415 x 9 B &
N\
WATCHING STORMS SoRTED BY catecorv~ | PRessuREv | YEAR~ MoRE v
9 Year (Newest)
, NORMA 1981 4®
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1“@
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Wt
- =
. -
HURRICANE
MONA 1963 o® X \
Oct 17,1963 to Oct 19,1963 .
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TR e
€75
b3
NORMAN 2400

HURRICANE

VALERIE 1962 6%
£ &
Jun 24,1962 to Jun 26, 1962 o"d A

+
@) FILTER BY SEARCH AREA LEGEND | BASEMAPS = =
o

0.0000,00000 |

Fendmenos hidrométeorolégicos que han impactado en el sitio del
proyecto.

Ciclones y T. Tropicales que han entrado en la region en un
radio de 20 km.

ANO NOMBRE CATEGORIA LUGAR DE PERIODO VIENTOS
ENTRADA A NUDOS
TIERRA
1962 Valerie H1l Mazatlan 24-26 Jun. 75
1963 Lillian TT Mazatlan 24-29 Sept. 45
1963 Mona H1 Mazatlan 17-19, Oct. 75
1973 Jennifer TT Mazatlan 23 a 27 Sept. 35
1981 Norma H2 Mazatlan 08-12, Oct. 90

193



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

1986 Roslyn H1l Mazatlan 15-22, Oct. 65
2000 Norman TT(DT) Mazatlan 20-22 Sep. 25
2009 Rick TT Mazatlan 15-21 Oct. 50
2021 Nora TT Mazatlan 29, Ago. 40

FUENTE:NOAA-National Hurricane Center. 1 nudo= 1.852 Km/h.

Dada su ubicacion geografica, Sinaloa es el segundo estado con
mayor incidencia de huracanes, solo superado por Baja California Sur.

La escala Saffir-Simpson se encuentra basada en la clasificacion de la
velocidad del viento, la descripcidn de los posibles dafios en
construcciones, los efectos que se ocasionan por el oleaje e
inundaciones; en esta clasificacion no se considera la cantidad de
precipitacion en 24 horas, lo que significa que un huracadn de
categoria 3 que afecte a una ciudad o localidad puede causar muchos
mas dafios que uno de categoria 5 pero que afecte a una zona
despoblada.

Ademads, a medida que un cicldén tropical se organiza, pasa por dos
categorias iniciales, éstas no estan contenidas dentro de la Escala de
Huracanes de Saffir Simpson, pero clasifican a un ciclén tropical en
formacion y se utilizan como categorias adicionales a la misma.

Son la Depresion tropical —un sistema organizado de nubes y
tormenta eléctrica con una circulacién cerrada y definida— vy la
Tormenta tropical —un sistema organizado de fuertes tormentas
eléctricas con una circulacion bien definida que muestra la distintiva
forma ciclonica, la zona pude presentar el desarrollo de este tipo de
fendmenos con las fases o categorias.

Es de relevancia mencionar que las superficies que integran el SA se
encuentran propensas a la incidencia de estos fendmenos, tal como
se menciond anteriormente, en el afio de 2009 impacto el huracan
Norma con vientos maximos de 167 km/h, con una categoria H2, en
donde los vientos se presentaron en un rango de 37 a 167 km/h con
la elevacién del nivel del mar de 2.6 - 3.8 metros y una presion
barométrica de 945 a 964 hPa.

Asimismo, las consecuencias se resumen en dafios estructurales en
pequeifas casas Yy edificios, destruyendo y arrancando arboles,
anuncios comerciales, construcciones hechas de madera o lamina,
inundaciones cerca de la costa destruyen pequefas estructuras y
damnifican construcciones mayores, inundacion de terrenos.

La afectacién a las zonas litorales del Océano Pacifico por la
incidencia de huracanes se da de manera directa o indirecta, su
origen se da a partir de la regidn matriz denominada Golfo de
Tehuantepec, la cual inicia en la Ultima semana del mes de mayo, el
desarrollo de estos meteoros se encuentra en funcion de las
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condiciones climatoldgicas, siguen trayectorias relativamente
definidas y en ocasiones erraticas pudiendo penetrar a tierra firme.

Las areas de la Republica Mexicana regularmente afectadas por las
perturbaciones ciclonicas abarcan mas del 60% del territorio nacional
y la zona que integra el SA se ubica en ese porcentaje.

En las Ultimas décadas, con un proceso de urbanizacion acelerado, se
han hecho mas evidentes los dafios potenciales que pudieran
provocar los ciclones tropicales en areas de grandes concentraciones
humanas. Asi mismo se ven afectados los medios de comunicacion y
los transportes aéreos, terrestres, fluviales y maritimos.

Inundaciones Pluviales:

Son generadas principalmente por abundantes lluvias abatidas en
periodos relativamente cortos. Las lluvias que producen inundaciones
se originan generalmente por tormentas locales convectivas* que
cubren areas menores a los cincuenta kildmetros de didametro, estas
lluvias son acompafiadas por descargas eléctricas y vientos intensos
frecuentes.

Aire.
Calidad atmosférica de la region.

A pesar de que no existen estudios de calidad del aire en la regién en
la cual queda incluida el SA y el sitio del proyecto, se considera que
debido a la geomorfologia practicamente plana del area, asi como el
nulo desarrollo industrial, a la alta dinamica de ventilacion regional
por la cercania con la costa y vegetacidén existente, es posible inferir
que la calidad del aire es dptima desde el punto de vista de salud, asi
como desde el punto de vista ecoldgico en el amplio sentido de la
palabra, pues los elementos extrafios que la podrian afectar (v. gr.
contaminantes particulados, gases o humos), no estdn presentes en
cantidades perceptibles.

Es de particular interés mencionar que debido al transito existente
por la carretera México 15 D tramo Mazatlan-Culiacan, puede
considerarse como la principal fuente de contaminacién por particulas
y gases dentro del SA.

4 Movimientos organizados dentro de una capa de aire que transporta verticalmente calor, vapor

de agua, entre otros elementos. Si existe una diferencia de temperatura en el interior de un liquido o un
gas, es casi seguro que se producird un movimiento del fluido. Este movimiento transfiere calor de una
parte del fluido a otra por un proceso llamado conveccién. EIl movimiento del fluido puede ser natural o
forzado. Si se calienta un liquido o un gas, su densidad (masa por unidad de volumen) suele disminuir.
Si el liquido o gas se encuentra en el campo gravitatorio, el fluido mas caliente y menos denso asciende,
mientras que el fluido mas frio y mas denso desciende. Este tipo de movimiento, debido exclusivamente
a la no uniformidad de la temperatura del fluido, se denomina conveccion natural.
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IV.3.1. Caracterizacion y analisis retrospectivo de la calidad
ambiental del SA.

Dentro del SA existe vegetacion de SBC y SBK/VSa que en su mayor
parte fue desmontada para abrir terrenos a la agricultura de temporal
anual y permanente, esto ocasiond que se instalaran pequefias
rancherias asi como huertas frutales. Se abrieron caminos de
terraceria y se introdujo el servicio de energia eléctrica. Estos
cambios sucedieron hace mas de 3 décadas y fueron consecuencia de
la apertura de la carretera costera.

En las partes planas del SA se realizaron los desmontes mientras que
en los lomerios se ha mantuvo intacta la vegetacion original.

Otras intervenciones que afectaron el SA fue la construccién de la
carretera México 15 D (Maxipista) que fragmentd la zona impidiendo
el libre transito de las especies de fauna hacia o desde la costa.

La falta de densos asentamientos humanos dentro del SA, asi como
de infraestructura industrial o ranchos ganaderos permite que la
calidad del aire en el mismo sea buena.

Por su cercania a la ciudad de Mazatldan, en la actualidad la zona
comienza a urbanizarse con la construccidon de fraccionamientos,
campos deportivos, gasolineras, etc.

La calidad ambiental dentro del SA se puede considerar entre mala y
regular por el grado de antropizacion que presenta.

IV.3.1.1 Medio abiético.

Geologia y geomorfologia.

Geologia.

Fisiograficamente queda ubicada en la Provincia de Montafas
Sepultadas (Raisz, E., 1964) dentro de la Subprovincia denominada
Costa de Sinaloa, caracterizada por la existencia de dos areas con

rasgos topograficos distintivos. En la parte noroeste y suroeste, que
limita con el Océano Pacifico, destaca una amplia llanura costera
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asociada a la playa, lagunas, bahias y barras; la parte noreste y
sureste esta constituida por elevaciones con marcados quiebres
topograficos que alcanzan altitudes maximas de 400 m. Estos rasgos
abruptos se observan en afloramientos rocosos que llegan a
extenderse hasta las playas del suroeste de la zona. Las corrientes
fluviales principales son el Rio Quelite y el Arroyo San Pablo que
desembocan directamente al Océano Pacifico.

Las formas presentes en el area son variadas.

Las rocas metamoérficas e igneas intrusivas que se extienden
ampliamente a lo largo de la planicie costera se identifican por
ofrecer una morfologia de lomerios suaves producto de una intensa
actividad erosiva. Las rocas volcanicas y calizas marmorizadas que
conforman las mayores elevaciones, presentan un relieve escarpado o
de fuertes pendientes con abundantes quiebres topogréaficos que
disminuyen paulatinamente hacia una planicie de inundacién. Las
unidades litoldgicas que afloran en la region tienen un registro en el
tiempo geoldgico que varia del Paleozoico al Reciente.

Las rocas mas antiguas conforman el basamento estratigrafico
consistente de una secuencia metasedimentaria compuesta
principalmente por esquistos alternados con filitas, pizarras vy
cuarcitas, asi como con algunos horizontes calcareos. Estas litologias
desarrollan una esquistocidad penetrativa de plano axial asociada a
pliegues isoclinales.

A esta unidad, en general, se le considera con un bajo grado de
metamorfismo y se encuentra ampliamente distribuida en el drea. En
la rancheria Colima al NE de la hoja, afloran esquistos en contacto
con la granodiorita. En esta localidad desarrolla desarrolla una textura
gheisica (bandeado) producto de un aumento en las condiciones de
deformacién causados, por el intrusivo.

Fredrickson (1974) asigna una edad Paleozoica por correlacién con
las descritas en San José de Gracia por Malpica Cruz (1972). Estos
esquistos y filitas estan parcialmente asimilados por el intrusivo
Cretacico, lo que se observa claramente en las inmediaciones del
poblado El Habal, al occidente y noreste de La Palma. Estos cuerpos
fueron separados cartograficamente. Del Mesozoico se tienen rocas
Cretdcicas constituidas por una secuencia calcarea completamente
marmorizada de grano grueso y estratificacion masiva que aflora en
cuerpos aislados. Se presenta en contacto con un cuerpo batolitico en
forma de techos colgantes (roof pendants) por lo que se encuentran
totalmente recristalizados, fracturados y ocasionalmente brechados.
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Asimismo, emplazado en las secuencias paleozoica y mesozoica se
encuentra ampliamente expuesto un cuerpo granodioritico con la
misma edad que la del batolito del Estado de Sinaloa (Cretacico
superior). Comunmente la granodiorita se encuentra cubierta por
unidades volcanicas terciarias. Del Terciario Inferior afloran andesitas
y tobas de la misma composicion de poco espesor en esporadicos
afloramientos a manera de ventanas erosionales.

Sobreyaciendo a esta unidad se presenta una potente secuencia de
composicion acida formada por riolitas, brechas volcanicas, tobas
masivas y pseudoestratificadas generalmente inclinadas hacia el
oeste que ocasionalmente se asocian a estructuras démicas. De la
cima del Terciario Inferior existe un conglomerado polimictico
integrado por fragmentos de la misma secuencia volcanica, asi como
algunos cuerpos intrusivos de composicién que varia de diorita a
cuarzodiorita de forma domica que afectan al batolito cretacico. En la
parte central del drea con una marcada tendencia este-oeste aflora
un cuerpo de rocas ultramaficas de composicion que varia de
piroxenitas a gabros y anortositas.

Correlacionable con este mismo lineamiento estructural se asocian
porfidos andesiticos con fenocristales de plagioclasas al que se le
atribuye un origen hipabisal. El Terciario Superior es de origen
volcanico y esta representado por tobas rioliticas, ignimbritas, riolitas
y escasas brechas volcanicas, asi como de aglomerados de
fragmentos volcanicos. La estructuracion penetrativa (S) de las rocas
paleozoicas posiblemente se generd por los esfuerzos cizallantes
compresivos de la orogenia Laramide.

La ultima etapa de este evento provocaria un fallamiento paralelo a la
actual costa pacifica que se puede ligar a la distension final de esta
Orogenia.

Hacia el final del Terciario se inicia un movimiento transtensivo que
origina la apertura del Golfo de California. Esta tectdnica reactivaria
las estructuras de orientacidn NW-SE y (de origen Laramidico) e
imprimiria un nuevo fallamiento de rumbo E-W NNE-SSW,
relacionado a las fallas transformantes que tienen su continuidad en
el continente.

Existen derrames basalticos en una area de poco mas de 1 km?2
formando una meseta de 30 m de altura y depdsitos conglomeraticos
no litificados pertenecientes al Pleistoceno.

Del Cuaternario en los lechos de los rios, arroyos, planicies de
inundacién, lagunas y linea de costa afloran sedimentos con distintas
granulometrias de origen aluvial, lacustre y de ambiente litoral.
Estructuralmente se aprecian dos direcciones de fallamiento, uno
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aproximadamente paralelo a la linea de costa con rumbo noroeste-
sureste, el otro con rumbo noreste-suroeste estas podrian ser
conjugados del mismo sistema. Gran parte de las estructuras
originadas durante las deformaciones premesozoica y mesozoica,
registradas en la caliza marmorizada, estdn enmascaradas por la
presencia del cuerpo batolitico emplazado a finales del Mesozoico vy
principios del Cenozoico.

A partir del anadlisis de imagenes de satélite se identificaron
estructuras lineales regionales de rumbo noroeste-sureste, noreste-
suroeste, asi como lineamientos semicirculares asociados a
intrusiones démicas a profundidad. En otro sentido, aunque el area se
encuentra cercana a cinturones auriferos escasean los prospectos
vetiformes de este mineral. El mas destacado corresponde al de "La
Verdnica " cuya mineralizacidn se presenta en una veta de cuarzo con
sulfuros, sulfatos y carbonatos de cobre en una extensidon de
aproximadamente un kildmetro, emplazada en el gabro y asociada al
porfido andesitico con anomalias de cobre, situacion que da la pauta
para realizar una exploracién por yacimientos de cobre en el pérfido
andesitico. Por otra parte, en la zona central del area se observan
esporadicamente hilos de cuarzo con hematita con rumbo general
este-oeste emplazados en el paquete metamodrfico produciendo
intensas anomalias de color.

También existen varios depdsitos de marmol localizados en la porcion
norte de la carta, roca para relleno y cimentacién, grava y arena para
construccidn, asi como un cuerpo calcareo al oeste del Rio El Quelite
util para la produccidon de cal hidratada.

Al este del pueblo de Marmol, se presentan grandes tajos que han
sido explotados por la Industria Cementera Tolteca, encontrandose
hoy abandonados al igual que los de El Recreo y Los Zapotes. Como
prospecto interesante para la produccion de roca dimensionable se
presenta el cuerpo calcareo localizado al norte del Rancho El Varal en
el noreste del area. Como roca para relleno se explota el esquisto y la
filita en los tajos del Cerro F. Kelly, contandose con un gran potencial
de este material en toda el area. La granodiorita altamente
intemperizada es aprovechable como relleno. Las arenas y las gravas
del Rio Quelite se explotan como agregados pétreos en la industria de
la construccidn.

Geomorfologia.

Geoldgicamente, la roca predominante en el SA es la granodiorita
(KGd) roca intrusiva originada en paleozoico, también se presentan
en menor porcentaje esquisto-filitas. Las rocas metamorficas e igneas
intrusivas que se extienden ampliamente a lo largo de la planicie
costera se identifican para ofrecer una morfologia de lomerios suaves
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producto de una intensa actividad erosiva. Las rocas volcanicas vy
calizas marmorizadas que conforman las mayores elevaciones,
presentan un relieve escarpado o0 de fuertes pendientes con
abundantes quiebres topograficos que disminuyen paulatinamente
hacia una planicie de inundacién en el estero La Escopama.
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costera que comprende a la sub-provincia Llanura de Mazatlan vy la
SMO, las topoformas predominantes son zonas planas con suaves
lomerios.

FUENTE: INEGI. Carta Fisiografica, del Estado De Sinaloa. 1:1 000 000.

El Estado de Sinaloa, por su forma y posicion geografica, se
encuentra dividido longitudinalmente por dos Provincias Fisiograficas:
a) Sierra Madre Occidental, en donde la parte oriental del estado esta
enclavada en cuatro subprovincias fisiograficas; la primera de ellas
Pie de la Sierra, presente en la franja central a lo largo de toda la
entidad; Gran Meseta y Cafones Chihuahuenses, cubre el extremo
norte; Gran Meseta y CafAones Duranguenses, que recorre la parte
oriental sobre las colindancias con Chihuahua y Durango y por ultimo,
Mesetas y Cahadas del Sur, al sureste del estado; y b) Llanura
Costera del Pacifico, que se extiende por toda la franja costera sobre
tres sub-provincias, de norte a sur respectivamente: Llanura Costera
y Deltas de Sonora y Sinaloa, Llanura Costera de Mazatlan, y
finalmente, Delta del Rio Grande de Santiago.

Fisiografia del sistema ambiental.

Fisiograficamente el Sistema Ambiental del proyecto se localiza en la
provincia fisiografica Llanura Costera del Pacifico, subprovincia llanura
Costera de Mazatldan, donde la topoforma dominante es la Llanura
costera con lomerio o piso rocoso cementado.

Sin embargo, este entorno también recibe una alta influencia por
parte de los elementos costeros. El rango de altitudes dentro del SA
varia entre 10 y 60 m.s.n.m., en el sitio del proyecto se tienen
altitudes entre 20-23 m.s.n.m.

y El,‘l'lrollu@v,.." .

L=

=~ -
Imégenes 62022, ONES / Arbus, asar Techmologies _Condicones del Senvi

Topograﬂa dentro del SA

201



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.
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Figura No. 30 El area del proyecto, area de influencia y la totalidad
de su sistema ambiental se encuentran en la provincia fisiografica
Llanura Costera del Pacifico.
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Figura No. 31 El area del proyecto, Area de influencia y la totalidad
de su Sistema Ambiental se encuentra se encuentra en la
subprovincia fisiografica Llanura Costera de Mazatlan.
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Figura No.32 El area del proyecto, Area de influencia y la totalidad de
su Sistema Ambiental se encuentra se encuentra en la topoforma
Llanura Costera con lomerio y piso rocoso o cementado.

Suelos.

El principal tipo de suelo dentro del SA es el regosol eltrico y en
menor grado se encuentra el tipo de suelo feozem IUvico epiléptico de
textura gruesa con formula RGeu+PHlvlep/1, los suelos aledafios son
de tipo Luvisol epiléptico, con Feozem llvico epiléptico y regosol
eutrico de textura gruesa con formula LVlep+PHIviep+RGeu/1. El uso
predominante del suelo, es para agricultura de temporal anual y
semipermanente, seguido de pastizal cultivado, con vegetacidon de
selva baja caducifolia (SBC) y de selva baja espinosa caducifolia con
vegetacion secundaria arbustiva (SBK/VSa).

Tipos de suelos presentes en el area de estudio de acuerdo
con la clasificacion de la FAO-UNESCO e INEGI.

Tipos de suelo del sistema ambiental .
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Figura No. 33 Tipo de suelo en el area del proyecto, area de
influencia y su Sistema Ambiental, el tipo de suelo que predomina en
el sitio del proyecto y su area de influencia es el Regosol eltrico.

Tipo de suelo Regosol.

Se caracterizan por no presentar horizontes bien diferenciados. Son
claros en general y se parecen bastante a la roca subyacente cuando
son delgados. Su fertilidad es variable, condicionada a su
profundidad.

Se asocian con Litosol en la mayoria de las laderas. Su
erosionabilidad es de moderada a alta supeditada al contenido de
materia organica y la pendiente, procede en un 100% de materiales
no consolidados.

La subunidad eutrico, del griego eu: bueno, corresponde a suelos
ligeramente acidos a alcalinos y mas fértiles que los suelos districos.

Tipo de suelo Luvisol (LV).

Del latin luere, lavar. Suelos rojos, grises o pardos claros,
susceptibles a la erosidn especialmente aquellos con alto contenido
de arcilla y los situados en pendientes fuertes. Los Luvisoles son
generalmente fértiles para la agricultura. Son el quinto grupo de
suelos mas extendido sobre nuestro pais y su distribucién abarca
superficies de bosques de pino en la Sierra Madre Occidental,
extensas areas de profundidad limitada en la Mesa del Centro, asi
como importantes superficies de pastizal en la llanura costera del
Golfo.

Caracteristicas geomorfologicas mas importantes.

204



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

Clasificacion geomorfologica.

Conforme a la regionalizacion geomorfoldgica, la superficie
continental que integra el SA y sitio del proyecto corresponde a la
unidad geomorfolégica de orden mayor de Sistema de Planicies
(acumulativas o erosivas, de menos de 600 m sobre el nivel del mar),
Provincia geomorfoldgica Planicie Costera del Pacifico Occidental de
acumulacion fluvial. (UNAM, 1990).

Los procesos exdgenos que se presentan corresponden a accion
erosiva general en zonas subhumedas por el descenso de las
divisorias procedentes de los escurrimientos que descienden de la
Sierra Madre Occidental hacia la zona de costa del Océano Pacifico.

SITIOS O AREAS QUE CONFORMAN LA UBICACION DEL
PROYECTO SE ENCUENTRAN SUSCEPTIBLES A:

EVENTO SUSCEPTIBILIDA
D

Terremotos (Sismicidad) SI
Corrimientos de Tierra NO
Derrumbes o Hundimientos NO
Inundaciones (Historial De Diez Ahos) NO
Pérdidas de suelo debido a la erosién NO
Contaminacion de las aguas superficiales debido SI
a escurrimientos.

Riesgos radiactivos NO
Huracanes SI

Zonas sismicas de México.
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Area del estudio
de Impacto
ambiental.

Proyecto
Aerédromo

Regiones sismicas de México.

La Republica Mexicana se encuentra dividida en cuatro zonas sismicas
(Para realizar esta divisidn, se utilizaron los catalogos de sismos de la
Republica Mexicana desde inicios de siglo, grandes sismos que
aparecen en los registros histéricos y los registros de aceleracién del
suelo de algunos de los grandes temblores ocurridos en este siglo.

Estas zonas son un reflejo de que tan frecuentes son los sismos en
las diversas regiones, y la maxima aceleracion del suelo a esperar
durante un siglo.

La zona A es una zona donde no se tienen registros historicos de
sismos, no se han reportado sismos en los ultimos 80 afios y no se
esperan aceleraciones del suelo mayores a un 10% de la aceleracién
de la gravedad a causa de temblores.

La zona D es una zona donde se han reportado grandes sismos
histéricos, donde la ocurrencia de sismos es muy frecuente y las
aceleraciones del suelo pueden sobrepasar el 70% de la aceleracion
de la gravedad.

Las otras dos zonas (B y C) son zonas intermedias, donde se
registran sismos no tan frecuentemente o son zonas afectadas por
altas aceleraciones pero que no sobrepasan el 70% de la aceleracion
del suelo.

El area del proyecto se ubica en la zona B.
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Inundaciones a nivel regional y local.

Por las caracteristicas topograficas y el indice de precipitacién durante
la temporada de lluvias, aunado a los fendmenos hidro-
meteoroldgicos extraordinarios, se establece que NO hay ninguna
posibilidad de inundacién tanto en el sitio del proyecto como en el
area de influencia, sin embargo, hay estancamientos de agua que
tardan en escurrir y en el Sistema Ambiental en la parte baja hay
cierta posibilidad, mas la mayor parte de estas inundaciones son
temporales, ya que el material areno - arcilloso caracteristico del SA,
se considera permeable, similar a una esponja, la cual permite la
infiltracién de forma rapida del agua precipitada.

Hidrologia superficial.

El sistema ambiental se encuentra en la RH10Af, Cuenca A Rio
Piaxtla-Rio Elota-Rio Quelite, subcuenca f Rio Quelite, microcuenca
La Culebra. El predio es atravesado por 3 escurrimientos de primera y
segunda magnitud que por la misma topografia de la zona y baja
permeabilidad del suelo forman pequenfas lagunas. Estos
escurrimientos pluviales deben ser canalizados para conservar su
direccidon y flujo natural. Todos los escurrimientos del SA desembocan
en el estero La Escopama.

Hidrologia subterranea.
Localizacion.

El acuifero Rio Quelite, definido con la clave 2508 en el Sistema de
Informaciéon Geografica para el Manejo del Agua Subterranea
(SIGMAS) de la CONAGUA, se localiza al sur del estado de Sinaloa,
colindando al NW con el valle del rio Piaxtla, y al SE con el valle del
rio Presidio. Cuenta con una extensidon aproximada de 1,384 km?,
aunque en la zona de valle o de la planicie costera el drea es de 478
km?. Comprende parcialmente dos municipios, Mazatldan y San
Ignacio, donde destacan las poblaciones de El Quelite, EI Quemado,
Marmol, Potrero de Carrasco y Puente El Quelite.

En el area del acuifero no existen poblaciones de importancia, quiza
debido a la presencia del puerto de Mazatlan en su colindancia hacia
el SE, que es uno de los principales polos de desarrollo en el estado
de Sinaloa, con una poblacion de 407,000 habitantes. En
consecuencia, el area del Acuifero Rio Quelite cuenta incluso con un
menor nimero de habitantes en sus comunidades, que segun reporte
del INEGI para el aino 2000 son del orden de 6,000, entre las que
destacan El Quelite con 1,758 habitantes, Marmol con 862, El
Quemado con 674 y El Recreo con 555.
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Figura No.34 Localizacion del sitio del proyecto en el acuifero

Para el calculo de la disponibilidad de aguas subterraneas, se aplica el
procedimiento de la Norma Oficial Mexicana NOM-011-CONAGUA-
2015, Conservacién del recurso agua-que establece las
especificaciones y el método para determinar la disponibilidad media
anual de las aguas nacionales; en su fraccidén relativa a las aguas
subterraneas, menciona que la disponibilidad se determina por medio
de la expresion siguiente:

Disponibilidad = Recarga - Descarga - Volumen concesionado e
media total natural inscrito
anual de agua comprometida en el Registro Publico de
subterranea Derechos de Agua

La recarga total media anual que recibe el acuifero (R), corresponde
con la suma de todos los volumenes que ingresan al acuifero. Para
este caso, su valor es de 17.9 hm’ /afio, cifra integrada por 14.}
hm?/afio de recarga vertical por lluvia y 2.2 hm?/afio por entradas
horizontales, ademas de la recarga inducida de 1.4 hm?® /afio.

La descarga natural comprometida se determina sumando los
volumenes de agua concesionados de los manantiales y del caudal
base de los rios que estd comprometido como agua superficial,
alimentados por el acuifero, mas las descargas que se deben
conservar para no afectar a los acuiferos adyacentes; sostener el
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gasto ecoldgico y prevenir la migracion de agua de mala calidad hacia
el acuifero.

Para este caso, no se tiene noticia de compromisos de la descarga
natural, la cual es precisamente la que descarga en el mar. Sin
embargo, a manera de previsidon, para evitar que se origine una
intrusién salina, se considera una descarga comprometida de 0.7
hm?3/afio, que corresponde a una porcion de la salida horizontal.

DNC = 0.7hm?3 anuales.

Volumen de extraccién de aguas subterraneas (VEAS) La extraccion
de aguas subterraneas se determina sumando los volumenes anuales
de agua asignados o concesionados por la Comision mediante titulos
inscritos en el Registro Publico de Derechos de Agua (REPDA), los
voliUmenes de agua que se encuentren en proceso de registro y
titulacién y, en su caso, los volimenes de agua correspondientes a
reservas, reglamentos y programacién hidrica, todos ellos referidos a
una fecha de corte especifica. En el caso de los acuiferos en zonas de
libre alumbramiento, la extraccion de aguas subterraneas sera
equivalente a la suma de los volUmenes de agua estimados con base
en los estudios técnicos, que sean efectivamente extraidos, aunque
no hayan sido titulados ni registrados, y en su caso, los volumenes de
agua concesionados de la parte vedada del mismo acuifero.

Para este acuifero el volumen de extraccién de aguas subterraneas es
de 32,605,760 m?® anuales, que reporta el Registro Publico de
Derechos de Agua (REPDA) de la Subdireccion General de
Administracion del Agua, a la fecha de corte del 20 de febrero del
2020.

Disponibilidad media anual de agua subterranea (DMA).

La disponibilidad de aguas subterraneas, constituye el volumen medio
anual de agua subterranea disponible en un acuifero, al que tendran
derecho de explotar, usar o aprovechar los usuarios, adicional a la
extraccion ya concesionada y a la descarga natural comprometida, sin
poner en peligro a los ecosistemas.

Conforme a la metodologia indicada en la norma referida
anteriormente, se obtiene de restar al volumen de recarga total
media anual, el valor de la descarga natural comprometida y el
volumen de extraccidn de aguas subterraneas.

El resultado indica que no existe un volumen disponible para otorgar
nuevas concesiones; por el contrario, el déficit es de 15405,760 m3

209



Aerédromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

anuales que se estan extrayendo a costa del almacenamiento no
renovable del acuifero.
IV. 3.1.2 Medio biético.

Vegetacion y distribucion en la region.

Tomando como referencia los limites del SA y de acuerdo con
Rzedowski (1978), las comunidades vegetales existentes en su
interior son de afinidad neotropical y forman parte de la Provincia
Floristica de la Costa Pacifica, la cual se extiende en forma de una
franja angosta e ininterrumpida desde el Este de Sonora y el
Suroeste de Chihuahua hasta Chiapas, por encontrarse influenciada
por el clima calido y semicalido.

La vegetacion natural que prdéspera en esta region es la Selva Baja
Espinosa Caducifolia (SBK) y Selva Baja Caducifolia (SBC).

‘ MZT AEROSPACE

MUNICIPIO: MAZATLAN
ESTADO: SINALOA

LOCALIZACION GEOGRAFICA

USO DE SUELO

Sinaloa

Mazatlian

._(

INFORMACION DE REFERENCIA
Proyeccion: Universal Transversal Mercator
Datum: WGS84

Zona: 13 N (108° W - 102° Northem
Hemisphere)

SIMBOLOGIA

|Pastizal Selva Baja
Cultivado Caducifolia

Vegetacién
sitio del -Sccundana
Provecto Arbustiva de Selva
Baja Espinoss
Caducifolia.

Sistema Agricultura de
Ambiental Temporal Anual y

Semipermanente

Area de
Influencia

k t t t i
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ELABORO:

Fuente: INEGI
Mapa Base: Global Mapper

Figura No. 35 Uso del suelo y vegetacion en el sitio del proyecto
dentro de su Area de influencia y Sistema Ambiental (SA) del
proyecto.

Vegetacion del sistema ambiental.

La vegetaciéon natural del Sistema Ambiental estd compuesta por
diferentes tipos de comunidades vegetales, entre las mas
representativas segun el criterio de Miranda y Hernandez X. (1963),
se encuentran la selva baja caducifolia, Vegetacion secundaria
arbustiva de Selva baja espinosa caducifolia.

Los tipos de vegetacion y uso de suelo representados son:
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Agricultura de temporal anual y semipermanente.

Pastizal cultivado.

Selva Baja Caducifolia (SBC).

Vegetacion secundaria arbustiva de Selva baja espinosa
caducifolia (SBK/VSa).

-

Las caracteristicas de cada comunidad y actividad en la regién se
describen a continuacion:

Selva baja caducifolia.

Se desarrolla en condiciones climaticas en donde predominan los
tipos calidos subhimedos, semisecos o subsecos; el mas comun es
Aw, aunque también se presenta BS y CW. El promedio de
temperaturas anuales es superior a 200 C. Las precipitaciones
anuales son de 1,200 mm como maximo, teniendo como minimo a
los 600 mm con una temporada seca bien marcada, que puede durar
hasta 7 u 8 meses y que es muy severa.

Desde el nivel del mar hasta unos 1,700 m, rara vez hasta 1,900, se
le encuentra a este tipo de selva, principalmente sobre laderas de
cerros con suelos de buen drenaje. Esta selva presenta corta altura
de sus componentes arbdreos (normalmente de 4 a 10 m, muy
eventualmente de hasta 15 metros o un poco mas).

El estrato herbdceo es bastante reducido y sdélo se puede apreciar
después de que ha empezado claramente la época de lluvias vy
retoflan o germinan las especies herbaceas. Las formas de vida
suculentas son frecuentes, especialmente en los géneros Agave,
Opuntia, Stenocereus y Cephalocereus.

Este bosque ocupa un 98% del sitio del proyecto, es considerado un
bosque seco debido a que el periodo de sequia anual es muy marcado
en la region y puede prolongarse alrededor de 6 meses, propiciando
un ambiente contrastante; durante las lluvias da la impresién de un
bosque tropical humedo pero en el periodo de estiaje, se observa un
bosque gris y desolado, resultado de la pérdida de las hojas que
afecta a gran mayoria de las especies arbodreas. (Rzedowski, 1981).

Estructuralmente es bajo en altura, entre los 5 y 15 metros y el
diametro de los arboles generalmente no pasa los 50 cm. Dentro del
area se desarrollan sobre suelos rocosos, poco profundos y con buen
drenaje, suelo caracteristico de laderas cuyas pendientes son
pronunciadas ubicadas entre los 300 y 700 msnm.

Pastizal cultivado.
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Esta comunidad resulta de la perturbacién que produce el hombre al
abrir zonas donde la vegetacion pristina era de selva baja, para
sustituirlas por este otro tipo de comunidad y sostener asi un régimen
de ganaderia.

Agricultura de Temporal anual y semipermanente.

Tipo de agricultura que se practica principalmente en las zonas
marginadas y en las partes altas de nuestro estado, esta limitada
principalmente por la precipitacién pluvial natural (temporada de
lluvias), no es competente en el mercado debido a los bajos
rendimientos.

La agricultura de temporal no es otra cosa que la produccidon agricola
que depende de las condiciones de lluvia para producir, es decir
donde no se cuenta con riego ni estructuras tales como los
invernaderos.

Cualquier cultivo que sea sembrado de esta manera es conocido
como de temporal, no importa si es cereal, frutal u hortaliza. Este
tipo de agricultura es propia de sistemas poco tecnificados de
produccién, solo en algunas regiones se logran buenos rendimientos,
aunque ello depende de la buena planeacidn del cultivo y sobre todo
de la buena presencia de lluvias.

Vegetacion secundaria arbustiva de Selva baja espinosa
caducifolia.

Selva baja espinosa caducifolia (SBK). Se desarrolla en climas
similares a los de la selva baja caducifolia o ligeramente mas secos.

Los arboles dominantes de esta comunidad son especies
leguminosas, generalmente espinosos y caducifolios en la época seca;
el arbolado presenta un porte bajo, con alturas de 5 a 10 metros y
eventualmente llegan a alcanzar 12 metros.

Entre las especies arbdreas registradas en esta comunidad, las mas
frecuentes son las siguientes: Laguncularia racemosa, Pithecellobium
albicans, Caesalpinia gaumeri, Bursera simaruba, Pithecellobium
dulce, Haematoxylum campechianum, Thouinia paucidentata, Neea
psychotrioides, Lonchocarpus xuul, Erythroxylum rotundifolium y
Lysiloma latisiliquum.

En el estrato arbdoreo también son comunes las siguientes especies:
Ficus maxima, Metopium brownei, Samyda yucatanensis, Caesalpinia
platyloba,  Acacia  gaumeri, Croton  draco, Pithecellobium
leucospermum, Erythrina standleyana, Piscidia piscipula, Belotia
campbelli, Gymnopodium floribundum, Acacia pennatula, Ardisia
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escallonioides, Cochlospermum vitifolium, Randiatruncata, Mimosa
bahamensis, Hamelia calycosa, Platymiscium yucatanum, Jatropha

gaumeri,

Diphysa

carthagenensis,

Caesalpinia

pulcherrima,

Zanthoxylum kellermanii y Colubrina Tarborescens, entre muchas

otras.

También se distingue un estrato arbustivo de 2 a 4 metros de alto,
bien desarrollado, pero falta casi completamente el estrato herbaceo.

Vegetacion dentro del SA.

A continuacion se presenta el listado floristico de las especies
vegetales encontradas durante los muestreos del SA:

ESTRATO ARBOREO.

CATEGORIA DENTRO DE LA

NUMERC NOMBRE NOMBRE NOM-059-SEMARNAT-2010 Y
ESPECIES COMUN CIENTIFICO SU MODIF. AL APENDICE
NORMATIVO III.
1 Amapa prieta I.-Iandrpe?nthus Amenazada/No endémica
impetiginosus
2 Arrayan PSId{um Sin Categoria
sartorianum
3 Ayale Crescentia alata Sin Categoria
4 Bicho Senna alata Sin Categoria
5 Bonete Jatropha peltata Sin Categoria
6 Cabo de hacha Lonchocarpus Sin Categoria
lanceolatus
7 Cacalasuchilt Plumeria acutifolia Sin Categoria
8 Capiro Hespera/b/;/a Amenazada/No endémica
occidentalis
9 Colorin Ery tyrina Sin Categoria
occidentalis
10 Confite Zyziphus Sin Categoria
sonorensis
11 Copal Bursera excelsa Sin Categoria
12 Copalquin Coutarea Sin Categoria
pterosperma
13 Crucesilla Randia mitis Sin Categoria
14 Cuharo Chioroleucon Sin Categoria
mangense
15 Ebano prieto Caesalpinia Sin Categoria
sclerocarpa
16 Garabato blanco Celtis iguanaea Sin Categoria
17 Garabato prieto Pisonia capitata Sin Categoria
18 Guaiillo Leucaena Sin Categoria
lanceolata
19 Guamduchil Pithecellobium Sin Categoria
dulce
20 Guamuchilillo Pithecellobium Sin categoria
lanceolatum
21 Guasima Guazuma ulmifolia Sin Categoria
22 Guasimilla Colubrina triflora Sin Categoria
23 Guayacan Guaiacum coulteri Amenazada/ endémica
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. Sapium . ,
24 Hiza Jateriflorum Sin Categoria
25 Huizache Caesalpinia Sin Categoria
cacalaco
26 Iguano prieto Caesa{p inia Sin Categoria
coccinea
. Caesalpinia . ,
27 Iguano/Casiguano eriostachys Sin Categoria
28 Jutamo/Palo Gyroc_arpus Sin Categoria
amargo americanus
29 Mauto Lysiloma divaricata Sin Categoria
30 Mezquite Prosopis juliflora Sin Categoria
31 Mora amarilla Maclura tinctoria Sin Categoria
32 Mora hedionda Senna atomaria Sin Categoria
33 Palo chino Aphana(n‘he Sin Categoria
monoica
Palo Caesalpinia . ,
34 colorado/Arellano platyloba Sin Categoria
35 Palo prieto Ce/aengdendron Sin Categoria
mexicanum
36 Palo sapo Sapindus saponaria Sin Categoria
37 Palo zorrillo Zanthoxylum Sin Categoria
arborescens
38 Papelillo amarillo Bursera lancifolia Sin Categoria
39 Papelillo colorado Bursera simaruba Sin Categoria
40 Papelillo verde Bursera fagaroides Sin Categoria
41 Perihuete Crataeva tapia Sin Categoria
- Thouinidum . ,
42 Periquillo decandrum Sin Categoria
43 Pochote Ceiba acuminata Sin Categoria
44 Rosa amarilla Coch!qsp ermum Sin Categoria
vitifolium
45 Sangregado Jatropha cinerea Sin Categoria
46 Tatachinole Urera caracasana Sin Categoria
Coccoloba . ,
47 Uva de mar bardadensis Sin Categoria
48 Vara prieta Senna pallida Sin Categoria
. Acacia . ,
49 Vinolo cochliacantha Sin Categoria
50 Vinorama Acacia farnesiana Sin Categoria

Como puede observarse dentro del SA se encontraron 2 especies de
flora del estrato arbdreo con categoria de riesgo amenazada (A).

ESTRATO ARBUSTIVO

NUMERO DE NOMBRE NOMBRE CATEGORIA DENTRO DE LA NOM-
ESPECIES | COMUN CIENTiFICO | 059-SEMARNAT-2010 ¥ MODIF. AL
APENDICE NORMATIVO III
1 Aguama Bromelia pinguin Sin categoria
2 Bejuco 3 Paullinia fuscencens Sin categoria
caras
Bejuco . ,
3 compio Entada polystachya Sin Categoria
Bejuco . . ,
4 coronilla Antigonon leptopus Sin categoria
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5 Be;uco C){d/stc-{ . Sin categoria
rechinador aequinoctialis
6 Carng de Mascognia Sin Categoria
gallina macroptera
7 Carricillo Lasiasis divaricata Sin categoria
8 Chinito Erythroxylum Sin categoria
havanense
9 Conchi Pitheceliobium Sin categoria
lanceolatum
10 Crucesilla Randia mitis Sin categoria
11 Cuatante Mimosa albida Sin categoria
12 Negrito Karwinskia parvifolia Sin categoria
13 San Juan Jacquinia Sin categoria
macrocarpa
14 Sangregado Jatropha cinerea Sin categoria
15 Sibiri Cilindropuntia Sin categoria
alamosensis
16 Vara blanca | Croton alamosanus Sin categoria

CACTACEAS Y AGAVACEAS.

NUMERO CATEGORIA DENTRO DE LA NOM-
DE '\::%I‘:ﬁmi CII\I‘E(I)\II"II'IiBF?(E:O 059-SEMARNAT-2010 Y MODIF. AL
ESPECIES APENDICE NORMATIVO III
1 Cardén Pachy cereus Sin Categoria
pecten- aborigenum
2 Nopal Opuntia rileyi Sin Categoria
3 Maguey Agave angustifolia Sin categoria
4 Tasajo 3 Acan'thocerejus Sin Categoria
caras occidentalis
Nopal
Nopalea . ,
5 Ien\?aucaa de karwinskiana Sin categoria

ESTRATO HERBACEO.

NUMERO ] NOMBRE CATEGORIA DENTRO DE LA NOM-
DE NOMBRE COMUN CIENTIFICO 059-SEMARNAT-2010 Y MODIF. AL
ESPECIES APENDICE NORMATIVO III
1 Bicho Senna alata Sin categoria
. Lasiasis . "
2 Carricillo divaricata Sin categoria
3 Chinito Erythroxylum Sin categoria
havanense
4 Cordoncillo 'Elytr'ar/a Sin categoria
imbricata
5 Cuatante Mimosa albida Sin categoria
. Blechum . ,
6 Hierba del toro brownei Sin categoria
7 Malva Sida ciliaris Sin categoria
8 Negrito/Cacachila KarWI.nsl{/a Sin categoria
parvifolia
9 Pelotazo Abut//on Sin categoria
trisulcatum
. . Cissus . .
10 Tripa de zopilote sicyoides Sin categoria
11 Zacate Leptochloa Sin categoria
filiformis
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La diversidad floristica dentro del SA estd representad por 50
especies del estrato arbdéreo, 16 del estrato arbustivo, 5 cactaceas vy
11 hierbas. Por lo tanto la riqueza encontrada es de 82 especies.

El indice de diversidad de Shannon es de 4.4 o muy alto.
Especies vegetales encontradas en el sitio del proyecto.

En el predio donde se construira la pista solo se presentan ejemplares
de vegetacidén secundaria arbustiva de selva baja caducifolia como:
vinorama (Acacia farneciana), vinolo (Acacia cochliacantha),
guamuchilillo (Pithecellobium lanceolatum) diseminados en las partes
del predio agricola que se dejaron de usar en los Ultimos 2 afios.

También se encontraron ejemplares del estrato herbaceo como:
cordoncillo (Elytraria imbricata), pelotazo (Abutilon trisulcatum) vy
zacates secos.

Toda la flora arborea fue eliminada cuando se realizd el desmonte
para abrir la tierra al cultivo.

Fauna dentro del SA.

Esta regién se localiza en el area de transicidon entre la region
Neartica y Neotropical, por lo tanto, existe una fauna amplia y
variada.

El estado de Sinaloa, segun los autores, Alvarez y De la Chica (1974),
corresponde a la Provincia Bidtica Sinaloense.

El drea del proyecto se encuentra dentro de zona aledafia a la Ciudad
de Mazatlan, Sinaloa, un area con un grado intenso de afectacién
ambiental, por areas agricolas, via de comunicacién aledana con alto
flujo vehicular, etc., el cual es el principal motivo que no se haya
encontrado ningun tipo de fauna al realizar las visitas de campo. En
el Sistema ambiental y fuera de la zona del proyecto se encuentra la
fauna que se describe a continuacion.

Reptiles.

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO

Huico Cnemidophorus costatus m.

Boa Boa constrictor

Cascabel Crotalus basiliscus

Iguana negra Ctenosaura pectinata

Falso Coralillo Lampropeltis triangulum sinaloae
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Avifauna.

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO
Paloma de alas blancas Zenaida asiatica

Huilota comun Z. macroura.

Garceta Egretta egretta

Codorniz Callipepla sp.

Zanate Quiscalus mexicanus
Mamiferos.

NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO

Mapache Procyon lotor

Zorrillo Spilogale pygmaea

Liebre Lepus alleni

Venado Cola Blanca Odocoileus virginianus

Ardilla Gris Sciurus sp

Tején Nasua nasua

Murciélagos Artibeus sp., Pteronotus sp., Lasiurus sp,
Vampiro Desmosdus rotundus

IV. 3.1.3 Medio socioeconomico.
a) Demografia.

ASPECTOS SOCIOECONOMICOS.
Demografia.

Dentro del SA existen las siguientes rancherias y poblaciones
aledanas:

NUimero de habitantes por nicleo de poblacion identificado
POBLACION. HABITANTES.

Mazatlan 502,547

La Culebra
San Isidro
Tiro Nuevo

El Girasol

San Joaquin
La Yerbabuena
La Lomita

El Arrayanal
La Rosa

Cruz Negra
Las Isabeles

El Aguaje

-kaO\mU'IwSNU'IU'IO\\I
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MIGRACION y EMIGRACION.

De forma natural en el Estado de Sinaloa y en el Municipio de
Mazatlan, Sinaloa, existe un proceso migratorio intermitente, pero en
si el proyecto no tiene nada que ver con esto ya que se manifiesta de
manera normal.

EMIGRACION.

El municipio de Mazatldn como todas las ciudades y poblaciones del
pais tienen emigracion y quienes emigran lo hacen preferentemente a
la frontera Norte y al centro de la republica.

Los mazatlecos que emigran a la Unién Americana lo hacen a donde
la comunidad mexicana y Sinaloense tienen mayor presencia, como
son los Estados de Texas, Arizona, California, etc.

Equipamiento.

El sitio del proyecto contara con todo el equipamiento basico, mismo
que le proveera el parque aeroespacial MZT.

Los residuos que se generen de tipo “"doméstico” basura seran restos
de empaques, papeleria, comida y bebidas, mismos que seran
llevados a su disposicion final, el confinamiento controlado de la
Ciudad de Mazatlan.

El abastecimiento de agua, para consumo humano en las etapas del
proyecto se llevan en garrafones provenientes de cualquier de una
planta purificadora o centro de llenado.

Reservas territoriales para el desarrollo urbano.
No aplica en la zona del proyecto.
Tipos de organizaciones sociales predominantes.

En Sinaloa en el municipio de Mazatlan a la fecha de elaboracién de
esta manifestacion de impacto ambiental, (Junio de 2022) estan
surgiendo grupos ambientalistas que han venido protestando por lo
que consideran la devastacion de la ciudad, tala de arboles, obras en
ZOFEMAT, etc., este proyecto se pretende ejecutar fuera del radio de
las obras polémicas que es uno de los cuestionamientos que las
asociaciones de ambientalistas mazatlecos estdan en contra, hacer
obras sin considerar el estudio de impacto ambiental.
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Lo anterior estd documentado en la prensa local, donde
lamentablemente se encuentran muchos ejemplos.

Poblacion econdémicamente activa (PEA) con remuneracion por
tipo de actividad.

La Tasa Neta de Participacién Econdmica (TNPE), que es la relacion
entre la Poblacion Econdmicamente Activa (PEA) y la poblacion en
edad de trabajar -12 afios y mas- se ubicd en el afio 2012 en 52.0%,
lo que significa que alrededor de seis de cada diez personas en edad
activa participan en la actividad econdmica, ya sea porque estan
ocupadas, o porque buscan estarlo (poblacién desocupada).

Salario minimo vigente.

El Salario minimo vigente durante el ano 2022 es de $ 172.87

PEA que cubre la canasta basica.

En Sinaloa el 54.4% de la poblacién de 12 afos y mas es
econdmicamente activa, ésta se ocupa principalmente en las
actividades terciarias, en segundo término, en las actividades

primarias y en menor medida en la industria.

Empleo: PEA ocupada por rama productiva.

POBLACION TOTAL HOMBRES MUJERES
Comercio 41,878 24,305 17,573
Industria 14,191 11,097 3,094

Mineria 155 141 14
Pesca 2,096 2,017 79
Servicios 33,891 20,478 13,413
Agua 705 591 114
TOTAL 92,916 58,629 34,287

Estructura de tenencia de la tierra.

En el sitio en el que se pretende llevar a cabo el proyecto, la
propiedad es privada y de tipo ejidal en areas de aledafas.

Competencia por el aprovechamiento de recursos naturales.
No aplica.

Vias de comunicacion.

Vias y medios de comunicacion.

Aledafio al sitio del proyecto se encuentra la carretera Federal México
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15D (de cuota), la cual enlaza kildbmetros adelante con la carretera
Federal México 15 (libre).

En telecomunicaciones se cuenta con servicio telefénico convencional
y celular.

El acceso a la red de Internet también esta disponible en el sitio por
medio del sistema celular o satelital.

Aeropuerto.

La ciudad de Mazatlan cuenta con aeropuerto para servicio nacional e
internacional. El aeropuerto Gral. Rafael Buelna Tenorio es de
caracter internacional y se ubica en linea recta a 28 Km al sur del
predio.

Teléfono, telégrafo y correo.

La ciudad cuenta con servicio y oficinas de telégrafos y correos,
aunque estos servicios estan en desuso por su obsoleto y pésimo
servicio.

La infraestructura postal del municipio al igual que en la gran mayoria
no ha crecido y cada vez estd en desuso, actualmente la poblacion
utiliza la mensajeria de empresas de servicio celular o afiliadas a
estas, el Servicio Postal Mexicano actualmente solo se usa para
cobranza y propaganda politica, es muy probable que a mediano
plazo desaparezca este servicio en las poblaciones rurales vy
pequefas.

Disponibilidad de servicios basicos y equipamiento.

En la zona del proyecto contara con todos los servicios basicos como
agua, energia, drenaje, vialidades internas, vias de comunicacion.

Se tienen consultorios médicos, clinicas y farmacias a una distancia
menor a 9 kildmetros del sitio del proyecto, en la ciudad de Mazatlan.

Centros educativos.

Mazatlan cuenta con centros educativos de todos los niveles desde
pre-escolar hasta Doctorados.

Promedio de escolaridad.
El promedio de escolaridad es un indicador estrechamente

relacionado con el nivel de bienestar de la poblacion. En el estado de
Sinaloa, El grado promedio de escolaridad de la poblacion de 15 afios
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0 mas en el municipio era en 2010 de 9.8, frente al grado promedio
de escolaridad de 9.1 en la entidad.

Indice de analfabetismo.

El analfabetismo en la poblacién de 15 afios y mas es de 8.3%,
significativamente menor al de 1990 que fue de 9.8%. el fendmeno
se manifiesta de manera heterogénea al interior de los municipios;
Badiraguato, Navolato, Cosala, Choix y Sinaloa registran los mas
altos grados de analfabetismo; en contraste, otros como Escuinapa,
Culiacan, Angostura, Salvador Alvarado (Guamduchil), Ahome vy
Mazatlan presenta un porcentaje de 4% por abajo del promedio
estatal.

INFORME ANUAL SOBRE LA SITUACION

DE POBREZA Y REZAGO SOCIAL

MAZATLAN, SINALOA
. INDICADORES SOCIODEMOGRAFICOS I1. MEDICION MULTIDIMENSIONAL DE LA POBREZA
SINALOA % o :
(ESTADG) Indicadores de pobreza y vulnerabilidad (porcentajes),
2010
Paoblacién total. 2010 438.434 2,767,761
Total de hogares y viviendas
particulares habitadas, 2010 LY U6 M Vumer.able pof
Tamafio promedio de los hogares Cuerias seckl
(personas), 2010 3.4 a2 ] }Julnerable por
Hogares con jefatura femenina, 2010 33,509 178,173 tHEtesa
Grado promedio de escolaridad de la a8 91 mNo pobre y no
poblacion de 15 0 mas afios. 2010 : - vulnerable
Total de escuelas en educacion bdsica y 613 6,468 ® Pobreza moderada
media superior, 2010 2
Personal médico (personas), 2010 666 5,428
® Pobreza extrema
Unidades médicas. 2010 32 501
MNimera promedia de carencias para la 21 232
poblacion en situacion de pobreza, 2010
Namero promedio de carencias para la Indicadores de carencia social (porcentajes), 2010
poblacién en situacion de pobreza 37 36
exirema. 2010 60.7
536
A52
Fuentes: Elaboracion propia con informacién del INEGHy CONEVAL
293 ‘ 5 48
% e 207153, S | 153 = 15.7 ,“'Jaa
+ La poblacién total del municipio en 2010 fue de 438,434 .. l .u 69 Il,,__,, Il |
personas, lo cual representd el 15.8% de la poblacion en el I | :
estado. Carencia por Carencia por Carencia por Carencia por Carencia por Carencia por
fezago  accespalos accespala  calidad y servicios  accespala
+ En el mismo afio habfa en el municipio 121,985 hogares educativa  serviciosde sepuridad espacios de basicos enla alimentacion
2 % ! salud social lavivienda  vivienda
(17.2% del total de hogares en la entidad), de los cuales 33,509
estaban encabezados por jefas de familia (18.8% del total de la e
entidad).
Fuente: Elaboracion propia con informacisn de CONEVAL
mE';i‘;i‘gg ﬁ;f’ef:fgs" dfe’ii ’;?%a't‘:jgﬂef'm'"”r;’;ﬂp'foﬁi;fﬁ 26 +En2010, 119,926 individuos (28 1% del total de la poblacién)
d 359 o | For a - P se encontraban en pobreza, de los cuales 107,372 (25.2%)
oI S presentaban pobreza moderada y 12,553 (2.9%) estaban en
nobreza extrema

Resumen de los indicadores sociodemograficos del municipio de
Mazatlan en 2010.

ASPECTOS CULTURALES Y ESTETICOS.
Presencia de grupos étnicos y religiosos.

En la zona del sitio del proyecto no se encuentran grupos étnicos ni
religiosos, se realizan actividades culturales en forma esporadica.
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Localizacion y caracterizacion de recursos y actividades
culturales y religiosas identificadas en el sitio donde se
ubicara el proyecto.

No se encuentran cerca del proyecto.

Indice de pobreza.

Pobreza:

Una persona se encuentra en situacion de pobreza cuando presenta al
menos una carencia social y no tiene un ingreso suficiente para
satisfacer sus necesidades.

Pobreza extrema:

Una persona se encuentra en situacion de pobreza extrema cuando
presenta tres o mas carencias socialesy no tiene un ingreso

suficiente para adquirir una canasta alimentaria.

Segun el Consejo Nacional de Evaluacién de la Politica de Desarrollo
Social (Coneval).

Los indices de marginacion y pobreza que se registran en la entidad,
contemplaban en el afno 2016 cerca de un milldén de habitantes en
esta situacion, que representan el 30.8% de la poblacion total,
distribuido en 13 municipios considerados como regiones prioritarias.

El estado de Sinaloa esta entre las entidades que tienen un indice de
pobreza extrema Media.

NUmero promedio de carencias para la poblacidn de Mazatldan en
situacién de pobreza (2010) 2.1

NUmero promedio de carencias para la poblacidon de Mazatlan en
situacion de pobreza extrema (2010) 3.7

En el municipio, el indice de marginacidon urbana es muy bajo y el de
desarrollo humano alto.

Indice de alimentacién.

55.8% de acuerdo con el PEA.
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Reservas territoriales para el desarrollo urbano.
No aplica en la zona del proyecto.
IV. 3.1.4 Paisaje.

El sitio en donde se desarrolla el proyecto es la salida Norte de la
ciudad Mazatldn por la carretera federal de cuota México 15D
(Maxipista).

En el &rea del proyecto no se reunen buenas -caracteristicas
paisajisticas para desarrollar actividades turisticas.

El paisaje es definido como aquel elemento aglutinador de toda una
serie de caracteristicas del medio fisico, con cierta capacidad para
asimilar los efectos derivados de una actividad determinada, y que
generalmente puede ser medido bajo escalas subjetivas. En la mayor
parte de los casos el paisaje presenta tres variables importantes para
su valoracién: la visibilidad, la calidad paisajistica y la fragilidad
visual.

Visibilidad.

El paisaje correspondiente al sitio de estudio, estd caracterizado por
una evidente facilidad de enfoque visual para identificar los
elementos mas representativos de dicho paisaje, el cual es muy
comun sin atractivos visuales.

Calidad paisajistica.

Tomando en consideracidon las condiciones del sitio de estudio la
calidad paisajistica es baja, por no tener atractivos visuales.

Fragilidad.

Dadas las caracteristicas paisajisticas del sitio, se observa una
fragilidad minima, principalmente por la transformacion de areas de
cultivo a un parque aeroespacial.

IV.2.5 Diagnostico ambiental.

De acuerdo al analisis de la vegetacion y la fauna presentes en el sitio
donde se pretende desarrollar el proyecto de citado el mismo carece
de flora y no tiene fauna ya que se ubica dentro de un area
impactada ambientalmente, que por largo tiempo ha sufrido los
impactos directos del hombre, traducidos en, vias de comunicacién,
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areas agricolas, por lo cual solo quedan en areas aledafias elementos
arbéreos de vegetacion regional inducida.

Dentro del sitio de estudio, no se registran especies de vegetacion vy
de fauna terrestre que se encuentren sujeta a alguna categoria de
estatus por parte del marco legal aplicable (Norma Oficial Mexicana,
NOM-059-SEMARNAT-2010 y CITES).

Asimismo, en lo que respecta al resto de las interacciones del
proyecto con el ambiente, se pretende dar cumplimiento a lo
establecido por la normatividad aplicable, en materia de emisiones a
la atmodsfera de gases de combustion por vehiculos a gasolina y diésel
(NOM-041-SEMARNAT-1993 y NOM-045-SEMARNAT-1993,
respectivamente), de generacion de polvos (NOM-024-SSA1-1993) vy
generacién de ruido (NOM-080-SEMARNAT-1994) por fuentes
moviles.

En lo referente a la calidad atmosférica, las actividades que
pretenden desarrollar el proyecto en el sitio de estudio no emiten
emisiones a la atmdsfera.

La siguiente tabla ilustra de acuerdo a la Norma Oficial Mexicana-
NOM-041-SEMARNAT-1993, los niveles maximos permisibles de
emisién de gases por el escape de los vehiculos de usos multiples o
utilitarios que utilizan gasolina como combustible, tales como
camiones ligeros, camiones medianos y camiones pesados en
circulacién, en funcién del afio-modelo.

Limites Maximos permisibles por la NOM-041-SEMARNAT-
1993.

ANO HIDROCARBUROS MONOXIDO OXIGENO DILUCION

MODELO DE Maximo Maximo Minimo

DEL CARBONO

VEHICULO. (HC) ppm (CO) % (02) % (CO+C0:) % Vol
Vol. Vol

1979 y 700 6.0 6.0 7.0 18.0

anteriores

1980-1986 500 4.0 6.0 7.0 18.0

1987-1993 400 3.0 6.0 7.0 18.0

1994 y 200 2.0 6.0 7.0 18.0

posteriores

En la siguiente tabla se muestran los niveles maximos permisibles de
opacidad del humo, de acuerdo a lo establecido por la Norma Oficial
Mexicana NOM-045-SEMARNAT-1993, proveniente del escape de los
vehiculos automotores en circulacion que usan diésel como
combustible, expresada como coeficiente de absorcién por metro (m-
1), tomando como base el flujo nominal del gas, expresado en litros
por segundo.
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Niveles Maximos Permisibles de Opacidad del Humo.

FLUJO NOMINAL COEFICIENTE DE FLUJO NOMINAL COEFICIENTE DE

DEL GAS. I/s. ABSORCION m DEL GAS. I/s. ABSORCION m
30 2.43 145 1.43
35 2.43 150 1.38
40 2.43 155 1.33
45 2.43 160 1.28
50 2.43 165 1.23
55 2.43 170 1.18
60 2.43 175 1.14
65 2.43 180 1.09
70 2.35 185 1.05
75 2.28 190 1.01
80 2.20 195 0.97
85 2.13 200 0.92
90 2.07 205 0.92
95 2.00 210 0.92
100 1.94 215 0.92
105 1.87 220 0.92
110 1.81 225 0.92
115 1.75 230 0.92
120 1.70 235 0.92
125 1.64 240 0.92
130 1.58 245 0.92
135 1.53 250 0.92
140 1.48

En la Siguiente Tabla se muestran los limites maximos permisibles
que establece la Norma Oficial Mexicana, NOM-080-SEMARNAT-1994
para emision de ruido en automoviles, camionetas, camiones y tracto
camiones, en dB(A) de acuerdo a su peso bruto vehicular.

Limites Maximos Permisibles por la NOM-080-SEMARNAT-
1994.

PESO BRUTO VEHICULAR (kg) LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES Db(A)
Hasta 3,000 86
Mas de 3,000 y Hasta 10,000 92
Mas de 10,000 99

La Norma Oficial Mexicana NOM-024-SSA1-1993 establece los criterios para evaluar
la calidad del aire ambiente con respecto a particulas suspendidas totales (PST), asi
como el valor permisible de este parametro.

De acuerdo con el SIG Global Forest Watch, el municipio de Mazatlan
tiene una superficie aproximada de 293,000 ha. En 2010 contaba con
171,000 ha de cobertura arbdrea, misma que ocupaba el 58% de su
superficie municipal. De 2001 a 2021 perdié 3,480 ha de cobertura
arbdrea lo que equivale a una pérdida del 2% de la cobertura arbdrea
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que tenia el afio 2000. Esa pérdida provoco la emisién de 933,000
tCO..

En cuanto al suelo, en el afo 2000 en el municipio de Mazatlan se
tenia una densidad de carbono organico en el suelo de 59.1 tC/ha y
un total de carbono almacenado de 17'500,000 tC.

Asimismo, la cantidad de biomasa lehosa sobre el suelo en las selvas
y bosques de Mazatlan era de 96.9 t/ha y una biomasa lefiosa total
sobre el suelo de casi 17'000,000 toneladas.

Con respecto a la emision de GEI, entre 2001 y 2021 las selvas de
Mazatlan emitieron por desmontes 44,400 tCO.e/afio y eliminaron
746,000 tCO.e/ano. Esto representa un flujo neto de captura de
carbono de -702,000 tCO.e/ano.

El simbolo negativo (-) es que absorbe CO, de la atmésfera.

SE PRESENTA UN RESUMEN DE LA SITUACION QUE GUARDAN
ACTUALMENTE LOS ELEMENTOS AMBIENTALES EN EL SITIO.

Elemento Aspectos a Situacion actual
diagnosticar.
Tipo de clima Compatible con el tipo de
CLIMA Temperatura actividad.

Precipitacion pluvial Lluvias en verano.
Geomorfologia general Planicie costera con lomerios.
Sismicidad Region B - sismica intermedia.
Tipo de suelo Regosol eutrico.

Poco explotado por contener
aguas con alto contenido de sales

GEoLogiay - Dreneescbiemines. por o que o e opte oo o
GEOHIDROLOGIA 3 q
area.
Rios y arroyos cercanos
Rio Quelite y Océano Pacifico y 3
Embalses y cuerpos de escorrentias sin  nombre que
agua cruzan el predio.
Vegetacién arbustiva en el sitio
Vegetacion del proyecto y muy escasa e
ASPECTOS inducida en t(_ar_renos aledanos.
z Nula en el sitio del proyecto en
BIOTICOS o ~
sitios aledanos, ahuyentada por
Fauna . o ,
las diversas actividades que ahi
se desarrollan.
ASPECTOS Paisaie La calidad paisajistica es tipica de
ABIOTICOS J areas agricolas.
MEDIO i Demografia Nula en el sitio del proyecto.
SOCIOECONOMICO Servicios El sitio del proyecto esta ubicado

en zona rural y se contard con
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todos los servicios necesarios.
Vivienda No hay demanda de vivienda.
Actividades econdmicas  Principalmente agricola.

V. IDENTIFICACION
DESCRIPCION Y EVALUACION

DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES.
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V.1. Identificacion de impactos.

V.1.1. Metodologia para identificar y evaluar los impactos
ambientales.

De acuerdo a las consideraciones de esta guia, el proceso de
evaluacién de impactos ambientales se desarrollara en dos etapas: en
la primera se realizara una seleccién de los indicadores de impacto
que seran utilizados; en una segunda etapa se planteara la
metodologia de evaluacidén que se aplicara en este proyecto.

V.2. Caracterizacion de los impactos.
INDICADORES DE IMPACTO.

A continuacién se presenta una descripcién de cada uno de los
indicadores de impacto ambiental, implementados para la evaluacién
de los impactos previstos por las acciones del proyecto:

Factores Abioticos.

Agua Subterranea. - Este factor es tomado en cuenta como indicador
del posible efecto ambiental al acuifero, originado por las acciones de
este proyecto.

Drenaje vertical del suelo.- Constituye un indicador de la capacidad
del suelo, en funcion de las acciones del proyecto, para generar el
proceso de infiltracidon de aguas superficiales hacia el subsuelo.

Erosién del suelo.- Se pretende estimar la capacidad promotora de
procesos erosivos del suelo, de acuerdo al desarrollo de las
actividades de este proyecto.

Escurrimiento sobre el suelo.- Se pretende determinar Ila
funcionalidad del proyecto, con respecto al proceso de escurrimiento
que ocurre sobre el suelo.

Condicidon fisicoquimica del suelo.- Este factor serd indicativo del
grado de transformacion que pueda sufrir la constitucion del suelo,
con respecto a la realizacién del proyecto.

Calidad del aire en la atmésfera. - La atmédsfera serd considerada
como el indicador principal de la calidad del aire, con respecto al
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incremento de contaminantes originados por las fuentes emisoras y
las obras del proyecto.

Visibilidad de la atmodsfera.- Es considerada como un indicador
indirecto del grado de contaminacion en la atmdsfera, muy
relacionado con la calidad del aire; se toma en cuenta nuevamente la
generacion de emisiones a la atmodsfera por parte del proyecto.

Condicidn original del paisaje.- Este factor es netamente apreciativo,
indicador del grado de variacion que puede sufrir el paisaje en
funcién de su condicién original; lo anterior a partir de las acciones
del proyecto.

Relieve del paisaje.- Este indicador es referido para todas aquellas
modificaciones, apreciables visualmente, en la morfologia superficial
del paisaje, con respecto a la participacion de las acciones del
proyecto.

Factores Bioticos.

Estructura poblacional de la flora.- Se hace referencia a la capacidad
del proyecto para transformar la distribucion espacial de la cubierta
vegetal, indicando la consecuente relevancia de este hecho sobre la
flora del sitio; cabe senalar el término de referencia de la Norma
Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, donde la aparicién de
especies en esta norma incrementa la valoracion del impacto
ambiental sobre el factor bidtico considerado.

Habitat de la flora.- Este factor es también indicativo del grado de
transformacién del suelo y sus condiciones edaficas para la flora del
sitio.

Habitat de la fauna.- Se pretende tomar este factor como indicador
indirecto de las acciones del proyecto sobre los elementos faunisticos
del sitio; cabe senalar el término de referencia de la Norma Oficial
Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010, donde la aparicién de especies
en esta norma incrementa la valoracion del impacto ambiental sobre
el factor bidtico considerado.

Factores Socioeconomicos.
Calidad de vida social.- Este factor sera considerado para indicar las
posibles alteraciones que origine el proyecto, sobre las condiciones de

bienestar social de los habitantes de las zonas de influencia del
mismo.
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Empleo local.- Este factor sera indicativo de la capacidad de
participacion del proyecto sobre las condiciones econdmicas a nivel
local, a través de la generacién de empleo.

Desarrollo regional.- Este factor sera indicativo de la capacidad de
participacion del proyecto sobre las condiciones econdmicas de la
region, a través de la reactivacién econdmico y el desarrollo sectorial.
Lista de Indicadores de Impacto.

A continuacion, se presenta un listado cualitativo de los indicadores
de impacto identificados para proyectos tipicos de infraestructura
inmobiliaria y adaptada para este proyecto:

Indicadores de Impacto Ambiental.

COMPONENTE INDICADOR DE IMPACTO
AMBIENTAL
Agua subterranea NO HABRA Alteracidon potencial del
acuifero.
Drenaje vertical del suelo  Alteracidén potencial del proceso.
Erosién del Suelo Promocidén potencial del proceso.
Escurrimiento sobre el Promocidén potencial del proceso.

suelo.

Condicidn fisicoquimica del Alteracion potencial a la constitucién del

suelo. suelo.

Calidad del aire en la Afectacidon por emisién de gases de

atmosfera. combustion, particulas de polvo y ruido.

Visibilidad de la atmdsfera. Afectacion por emisidn de gases de
combustion y particulas de polvo.

Condicion original del Alteracion del entorno original.

paisaje.

Relieve del paisaje. Ligera afectacidon de la superficie y
topoformas.

Estructura potencial de la  Escasa afectacién a la cobertura vegetal.
flora

Habitat de flora. No habra afectacion dado que no hay flora
en el sitio.

Habitat de Fauna. No habra afectacion dado que no hay
presencia de fauna en el area.

Calidad de vida local. Promocién potencial del bienestar social.

Empleo Local. Promocidn potencial al empleo de la
localidad inmediata.

Desarrollo econdmico Promocién potencial del flujo econémico

regional regional.
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CRITERIOS Y METODOLOGIAS DE EVALUACION.
CRITERIOS.

Los criterios de valoracidon del impacto que se aplican en el presente
estudio de impacto ambiental, son considerados de acuerdo a la
metodologia de Duinker & Beanlands (1986), los cuales se definen a
continuacioén:

Criterios para Valorizar los Recursos Abioticos.
MAGNITUD.

0 Mayor.- Afecta al recurso o a la totalidad de la formacion o
estructura, de tal forma que éste, se ve modificado completamente o
sobre explotado, siendo irreversible su efecto. También puede afectar
un recurso comercial a largo plazo.

Puntuacion: 3.

0 Moderada.- Afecta una porcién del recurso o de la formacién
natural, pero no llega a modificarlo por completo, alterando su
calidad, pero es reversible. También un efecto a corto plazo sobre la
utilizacion comercial del recurso puede constituir un impacto
moderado.

Puntuacion: 2.

o0 Menor: Afecta de manera local al recurso o a la formacion, sin
alterar la calidad del mismo.
Puntuacion: 1.

o Insignificante: Afecta a una pequefa porcion del recurso o de la
formacion sin causar una modificacidon, ni alteracién en su calidad en
si. Puntuacion:0.

DIMENSION.

o Mayor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto

afecta una Subcuenca.
Puntuacion: 3.
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o Moderada.- El impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta varias Unidades Ambientales.

Puntuacion: 2.

o Menor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta una Unidad Ambiental.

Puntuacion: 1.

o Insignificante.- Cuando el impacto resultante de las acciones del
proyecto afecta un area menor a una Unidad Ambiental.

Puntuacion: 0.

TEMPORALIDAD.

Permanente Irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectia durante todo el tiempo de vida Uutil
del proyecto y es irreversible.

Puntuacion: 3.

o Temporal Irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectlua solamente durante un periodo de
tiempo dentro de la vida util del proyecto pero el dafio efectuado al
recurso es irreversible.

Puntuacion: 2.

o Permanente Reversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectla durante todo el tiempo de vida util
del proyecto pero su efecto, una vez terminado el proyecto es
reversible.

Puntuacion: 1.

o Temporal Reversible.- Cuando el impacto resultante de las acciones
del proyecto se efectla solamente durante un periodo de tiempo
dentro de la vida util del proyecto y el dafio efectuado al recurso es
reversible.

Puntuacion: 0.

ESTANDARES DE CALIDAD.

0 Sobrepasa el limite.- Cuando la cantidad de emisidén, descarga,
filtracion o manejo de los residuos sobrepasa los estandares de
calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 3.

o Esta en el limite.- Cuando la cantidad de emisién, descarga,
filtracion o manejo de los residuos se encuentra en el limite de los
estandares de

calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 2.
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0 Bajo el limite.- Cuando la cantidad de emision, descarga, filtracidén o
manejo de los residuos se encuentra bajo el limite de los estandares
de calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 1.

o No existe estandar.- Cuando el impacto provocado por la accién del
proyecto no involucra la emisidén, descarga, filtracion o manejo de los
residuos, o bien, no existe estandar de calidad determinado por
SEMARNAT para dicho residuo.

Puntuacion: 0.

Criterios para Valorizar los Recursos Biodticos.
MAGNITUD.

o Mayor.- Afecta una comunidad o poblacion entera en magnitud
suficiente para causar un declinamiento en abundancia y/o un cambio
en la distribucién hasta en los limites de reclutamiento natural
(reproduccién, inmigraciéon de areas sin afectar) sin reversibilidad
para esa poblacibn o poblaciones o cualquier otra especie
dependiente de ellas durante varias generaciones. También puede
afectar un recurso de subsistencia o uno comercial a largo plazo.
Puntuacion: 3.

0 Moderada.- Afecta una porcidén de la poblacién y puede acarrear un
cambio en la abundancia y/o distribucion sobre una o mas
generaciones. Pero no perjudica la integridad de la poblacion en
cuestion o de alguna otra dependiente de ella. También un efecto a
corto plazo de sobre la utilizacidn comercial del recurso puede
constituir un impacto moderado. Puntuacion: 2.

o Menor.- Afecta un grupo especifico de individuos localizados dentro
de una poblacion durante un periodo corto de tiempo (una
generacidn); pero no afecta otros niveles troficos o la poblacion en si.
Puntuacion: 1.

o Insignificante.- Afecta a un grupo especifico de individuos
localizados dentro de una poblacién durante un tiempo menor a una
generacién; pero no afecta otros niveles tréficos o la poblacién en si.
Puntuacion: 0.

DIMENSION.
o Mayor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto

afecta a un ecosistema.
Puntuacion: 3.
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o Moderada.- El impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta a

varias unidades ambientales.

Puntuacion: 2.

o Menor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta a una unidad ambiental.
Puntuacion: 1.

o Insignificante.- Cuando el impacto resultante de las acciones del
proyecto afecta a un drea menor a una unidad ambiental.
Puntuacion: 0.

TEMPORALIDAD.

o Permanente irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectla durante todo el tiempo de vida util
del proyecto y ademas es irreversible.

Puntuacion: 3.

o Temporal irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectia solamente durante un periodo de
tiempo dentro de la vida util del proyecto pero el dafo efectuado al
ambiente es irreversible.

Puntuacion: 2.

0 Permanente reversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectia durante todo el tiempo de vida Uutil
del proyecto, pero su efecto, una vez terminado el proyecto es
reversible.

Puntuacion: 1.

o Temporal reversible.- Cuando el impacto resultante de las acciones
del proyecto se efectian solamente durante un periodo de tiempo
dentro de la vida util del proyecto y el dafo efectuado al ambiente es
reversible.

Puntuacion: 0.

ESTANDARES DE CALIDAD.

0 Presenta especies en estatus.- Cuando las acciones del proyecto
involucran la afectacidn a especies que estan enlistadas bajo alguna
categoria de estatus en la NOM-059-SEMARNAT-2010, establecida
por la SEMARNAT.

Puntuacion: 4.

0 Sobrepasa el limite.- Cuando la cantidad de emisidén, descarga,
filtraciobn o manejo de los residuos sobrepasa los estandares de
calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 3.
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Esta en el limite.- Cuando la cantidad de emision, descarga, filtracidon
o manejo de los residuos se encuentra en el limite de los estandares
de calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 2.

0 Bajo el limite.- Cuando la cantidad de emision, descarga, filtracién o
manejo de los residuos se encuentra bajo el limite de los estandares
de calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 1.

o No presenta especies en estatus.- Cuando las acciones del proyecto
involucran la afectacion a especies que no estan enlistadas bajo
Alguna categoria de estatus en la NOM-059-SEMARNAT-2010,
establecida por la SEMARNAT.

Puntuacion: 0.

o No existe estandar.- Cuando el impacto provocado por la accién del
proyecto no involucra la emisién, descarga, filtracidn o manejo de los
residuos, o bien, no existe estandar de calidad determinado por
SEMARNAT para dicho residuo.

Puntuacion: 0.

Criterios para Valorizar los Recursos Socioeconomicos.
MAGNITUD.

o Mayor.- Afecta una comunidad o poblacion entera en magnitud
suficiente para causar un cambio en la distribucién poblacional hasta
en los limites de bienestar social (inmigracién de areas sin afectar)
sin reversibilidad para esa poblacion o poblaciones o cualquier otra
comunidad dependiente de ellas durante varias generaciones.
También puede afectar un recurso comercial a largo plazo.
Puntuacion: 3.

0 Moderada.- Afecta una porcién de la poblacién y puede acarrear un
cambio en la distribucién poblacional sobre una o mas generaciones.
Pero no perjudica la integridad de la poblacién en cuestion o de
alguna otra dependiente de ella. También un efecto a corto plazo de
sobre la utilizacién comercial del recurso puede constituir un impacto
moderado. Puntuacion: 2.

o Menor.- Afecta un grupo especifico de individuos localizados dentro
de una poblacion durante un periodo corto de tiempo (una
generacidn); pero no afecta otros niveles o la poblacién en si.
Puntuacion: 1.

o Insignificante.- Afecta a un grupo especifico de individuos
localizados dentro de una poblacién durante un tiempo menor a una
generacién; pero no afecta otros niveles o la poblacién en si.
Puntuacion: 0.
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DIMENSION.

o Mayor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta a una poblacién.

Puntuacion: 3.

o Moderada.- El impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta a varias unidades ambientales.

Puntuacion: 2.

o Menor.- Cuando el impacto resultante de las acciones del proyecto
afecta a una unidad ambiental.

Puntuacion: 1.

o Insignificante.- Cuando el impacto resultante de las acciones del
proyecto afecta a un drea menor a una unidad ambiental.

Puntuacion: 0.

TEMPORALIDAD.

o Permanente irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectla durante todo el tiempo de vida util
del proyecto y ademas es irreversible.

Puntuacion: 3.

o Temporal irreversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectlua solamente durante un periodo de
tiempo dentro de la vida util del proyecto pero el dafio efectuado al
ambiente es irreversible.

Puntuacion: 2.

o Permanente reversible.- Cuando el impacto resultante de las
acciones del proyecto se efectua durante todo el tiempo de vida Uutil
del proyecto, pero su efecto, una vez terminado el proyecto es
reversible.

Puntuacion: 1.

o Temporal reversible.- Cuando el impacto resultante de las acciones
del proyecto se efectian solamente durante un periodo de tiempo
dentro de la vida util del proyecto y el dafo efectuado al ambiente es
reversible.

Puntuacion: 0.

ESTANDARES DE CALIDAD.

0 Sobrepasa el limite.- Cuando la cantidad de emisién, descarga,
filtracion o manejo de los residuos sobrepasa los estandares de
calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 3.

o Esta en el limite.- Cuando la cantidad de emisidén, descarga,
filtracion o manejo de los residuos se encuentra en el limite de los
estandares de calidad ambiental determinados por SEMARNAT.
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Puntuacion: 2.

0 Bajo el limite.- Cuando la cantidad de emision, descarga, filtracidén o
manejo de los residuos se encuentra bajo el limite de los estandares
de calidad ambiental determinados por SEMARNAT.

Puntuacion: 1.

o No existe estandar.- Cuando el impacto provocado por la accién del
proyecto no involucra la emisidén, descarga, filtracion o manejo de los
residuos, o bien, no existe estandar de calidad determinado por
SEMARNAT para dicho residuo.

Puntuacion: 0.

METODOLOGIA DE EVALUACION Y JUSTIFICACION.

Metodologia de evaluacién seleccionada: Matriz simple de interaccion
causa-efecto.

Debido a que un estudios de impacto ambiental requiere la
realizacidon de varias tareas, entre las que se incluyen la identificacion
de impactos, la descripcion del medio afectado, la prediccidon vy
estimacion de los impactos, asi como la seleccion de alternativas para
su mitigacién o prevencion, se ha seleccionado el método de Matriz
simple de interaccién causa-efecto reportado por Duinker y Beanlands
(1986), con el fin de poder analizar la interaccién de las actividades
sobre los diferentes componentes ambientales que actian en el
sistema.

Aungue se han desarrollado diversas metodologias, no hay una
metodologia universal que pueda aplicarse a todos los tipos de
proyectos en cualquier medio en que se ubique. Las comparaciones
resultantes de un Estudio de Impacto Ambiental (EIA) se pueden
realizar mediante el desarrollo de una matriz de producto y del indice
del impacto global de cada alternativa mediante la asignacién de
valores de importancia del efecto.

Siguiendo los criterios de Lee (1983), las caracteristicas del método
de EIA que finalmente fue adoptado comprende los siguientes
aspectos: 1.- es adecuado a las tareas que se van a realizar como la
identificacion de impactos o la comparacién de opciones; 2.- es lo
suficientemente independiente de los puntos de vista personales del
evaluador y sus sesgos; y 3.- es econdmico en términos de costo y
requerimientos de datos, tiempo de investigacién, personal, equipo e
instalaciones.

Seguimiento de wuna matriz simple causa-efecto: Una matriz
interactiva simple, muestra las acciones del proyecto o actividades en
un eje y los factores ambientales pertinentes a lo largo del otro eje
de la matriz. Cuando se espera que una accion determinada provoque
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un cambio en un factor ambiental, este se anota en el punto de la
interseccion de la matriz y se describe en términos de magnitud,
dimensién y temporalidad para determinar su importancia o
significancia.

La metodologia utilizada para la valoracion de impactos ambientales,
originados por el presente proyecto, es una modificacion de la
metodologia descrita por Duinker & Beanlands (1986), cuyo ejercicio
ofrece la posibilidad de estimar apropiadamente la informacién
recabada por el evaluador e integrarla en una matriz de cribado,
entre las fuentes generadoras de impacto y las unidades receptoras.
Los lineamientos establecidos en dicha metodologia permiten, de
manera general, dar pie a las adecuaciones particulares de un
proyecto determinado.

La significancia de los impactos se evalué mediante los criterios
Espacio-Temporales que se resumen en la siguiente tabla; cada
criterio se describe de acuerdo a la naturaleza de su influencia en el
ambiente y se divide en cuatro categorias, a cada categoria se le
asignd un valor numérico de tres a cero, en orden de mayor a menor
de acuerdo al impacto causado sobre el ambiente.

Categorias de los criterios utilizados para establecer Ia
significancia de los impactos efectuados por el proyecto sobre
el ambiente

(Modificado de Duinker y Beanlands, 1986).

CRITERIOS PUNTUACION
3 2 1 o
MAGNITUD Mayor Moderada Menor Insignificante
DIMENSION Mayor Moderada Menor Insignificante
TEMPORALIDAD Permanent Temporal Permanent Temporal
e irreversible e reversible
Irreversibl irreversible
e
ESTANDAR DE Sobrepasa Estd enel Bajo No existe
CALIDAD el limite limite limite. estandar.

La definicidn de importancia y cuantificacion numérica de los criterios
para valorar los recursos bidticos anteriormente descritos, incluye las
siguientes consideraciones:
e Proporcion de la (s) poblacion (es) o especie (s) afectada (s).
e Habilidad de la (s) poblacién (es) o especie (s) para
recuperarse.
e NUmero de generaciones antes que la recuperacidon se lleve a
cabo.
e Importancia comercial de la (s) poblacion (es) o especie (s).
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Definicion y Delimitacion de las Unidades Ambientales.

El sitio de estudio tiene una unidad ambiental, |a cual se caracterizan
porque cada uno de los elementos fisicos y bioldgicos que la integran
responden de igual o diferente forma ante la presion ejercida por la
fuente generadora de impacto, es decir, la actividad a realizar por el
proyecto, ademas representan respectivamente el habitat terrestre y
acuatico existentes en la zona de estudio.

La unidad ambiental definida para este proyecto es la siguiente:
Unidad ambiental zona aerédromo.

Es la zona terrestre donde se pretende ubicar el proyecto.
Matriz de Cribado y Ubicacion de los Impactos.

De acuerdo con la Guia de “Caracteristicas del Procedimiento General
para la Manifestacion de Impacto Ambiental” publicada por la SEDUE
(ahora SEMARNAT), se construyd una matriz de cribado para ubicar
cada uno de los impactos que las acciones del proyecto efectuaran
sobre las Unidades Ambientales delimitadas y sus recursos.

Clasificacion de Impactos Ambientales.

Para clasificar los impactos ambientales se utilizd la siguiente
nomenclatura tomada de la "Guia de Caracteristicas del
Procedimiento General para la Manifestacion de Impacto Ambiental”,
publicada por SEDUE (ahora SEMARNAT):

A = Impacto adverso significativo.
a = Impacto adverso no significativo.
B = Impacto benéfico significativo.
b = Impacto benéfico no significativo.

Consideraciones particulares:

e Cuando una celda en particular se encuentre sombreada,
implicara la deteccidon una medida de mitigacion para el impacto
correspondiente.

e Las celdas con guiones representaran las etapas del proyecto

que no presenten impacto sobre la Unidad Ambiental
correspondiente.
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e La significancia de los impactos se determinara utilizando los
criterios de la Tabla anteriormente descrita, a partir de la
sumatoria de los valores con que se califica a cada impacto

generado.

e La sumatoria de valores indicara si el impacto, adverso o
benéfico, fue significativo (sumatoria mayor o igual a 5) o no
significativo (sumatoria menor o igual a 4).

IDENTIFICACION DE IMPACTOS.

A continuacidon, se presenta la matriz de cribado a emplear para la
identificacion y ubicacién de cada uno de los impactos, que se estima
generen las acciones del proyecto, sobre las Unidades Ambientales y

sus recursos correspondientes.

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS.

PREPARACION . ON Y POST
EMISORES DE IMPACTO DEL SITIO | CONSTRUCCION | OO e | OPERACION
S Simbologia. > o
A Impacto ambiental adverso = G =
significativo. < S | Lo& =
. .| Q oz b
a Impacto ambiental adverso no Lu<| < oug =2
significativo. 0o S | STy E 2
B Impacto ambiental benéfico Q=z| = S S35 < Q
significativo < S5 ?_c sk > Z
b Impacto ambiental benéfico no 0n 2’ S 0 2 & o =z 2
significativo. Is 5 8‘8 = 8
---Ausencia de impacto = @ i & >
. .y - . o <z [T}
Impacto con medida de mitigacion S 5
identificada.
Subterrdnea | --- | --- - -
Agua Superficial == | === a a -=-
hidrodindmica | --- | ---
. Drenaje L . L .
8 Vertical
O Erosion a a a --- ---
- Suelo —
[ Escurrimiento --- --- --- --- ---
‘© Emisiones de | ___ | _ . . .
2 Carbono
Calidad del aire
4 (polvos, GEL'y a a a a ---
(4 Atmosfera |Pparticulas PM,s).
o Ruido y —
- . . --- a a a
2 vibraciones
w Condicién g | - L 3 L
original
Paisaje Nuevas
estructuras -—- | --- a ---
lineales
- Flora Estructura m—— | - -—- -—- -—-
Is5oxd ;
poblacional
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Habitat. a - — - .
Fragmentacion
8 del habitat a
et . Muerte de
5 auna | fauna por — | - - a .
= colisidon
Sistemas de
iluminacién de | --- --- --- a ---
aproximacion
. Calidad de
[7)] [7)]
o Social ! —— | —-- —— b e
o 9'§ vida
o 8"2 Empleo local | --- | --- b b ---
E (n§ Economico |Desarrollo o b - N
regional.

IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES.
Unidad ambiental zona aerédromo.
TRASLADO DE LA MAQUINARIA.

Impacto de la actividad traslado de maquinaria sobre el factor
abiotico erosion del suelo de la unidad ambiental zona
aerodromo.

El transito que implicara esta actividad sera realizado a través de la
carretera México 15D y de ahi se circula por los accesos internos del
parque, por lo que no se corre el riesgo de accidentar la superficie del
sitio por el que se desplace.

Esto no provocard impactos ambientales adversos, el transito que
implicara el traslado de dicha maquinaria y camiones hasta el sitio del
proyecto sera temporal; y es poca la maquinaria utilizada.

Magnitud Insignificante
Dimensidén Insignificante
Temporalidad Permanente reversible
Estandares de calidad No existe estandar
Valoracion No hay impacto.
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Impacto de la actividad traslado de maquinaria sobre el factor
abiotico calidad del aire y atmodsfera de la unidad ambiental
zona aeroédromo.

Debido a que la fuente generadora de esta actividad sera maquinaria
movil, emisora de gases de combustion (directamente) y particulas
de polvo (indirectamente), se estima que la calidad del aire se vea
negativamente afectada por la incursion de estos elementos en la
atmodsfera; esta unidad ambiental cuenta con una amplia capacidad
de dispersion gracias a la influencia de los vientos predominantes de
la zona misma.

Magnitud Insignificante
Dimensién Insignificante
Temporalidad Temporal reversible

Estandares de calidad NOM-045-SEMARNAT-1993
NOM-024-SSA1-1993
Abajo del limite

Valoracion Impacto Ambiental Adverso NO
Significativo

Impacto de la actividad traslado de maquinaria sobre el factor
abiotico condicion original del paisaje en la unidad ambiental
zona aerodromo.

Dadas las caracteristicas de esta actividad, el traslado de maquinaria
a esta unidad ambiental modificara la condicién original de su
paisaje; el tiempo breve de estadia de la maquinaria sugiere la
reversibilidad de la afectacion.

Magnitud Moderada

Dimensién Insignificante

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existe estandar

Valoracion Impacto Ambiental Adverso NO
Significativo
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Impacto de la actividad traslado de maquinaria sobre el factor
biotico habitat de la flora en la unidad ambiental zona
aerédromo.

El transito que implicara esta actividad sera realizado a través de
caminos existentes, ya sin vegetacion, para el acceso al sitio; en el
sitio del proyecto, como en los caminos de acceso no hay vegetacion.

Magnitud Insignificante

Dimensién Insignificante
Temporalidad Temporal reversible
Estandares de calidad No existe estandar
Valoracion No hay impacto ambiental

Impacto de la actividad traslado de maquinaria sobre el factor
biotico habitat de la fauna en la unidad ambiental zona
aerédromo.

Debido a que esta actividad generara ruido y movimiento en el sitio,
la escasa fauna que normalmente esta de paso se vera ahuyentada;
asimismo la presencia de maquinaria contribuira a este hecho.

Dadas las caracteristicas del sitio la incidencia de la escasa o nula
fauna es menor en comparacion con aquellos sitios aledanos ya que
no se presentan condiciones mas propicias en el sitio.

Magnitud Insignificante
Dimensién Insignificante
Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad NOM-059-SEMARNAT-2010
No presenta especies en estatus

Valoracion Impacto ambiental adverso NO
significativo

243

oNoNoloNol

O OO



Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

PREPARACION DEL SITIO Y CONSTRUCCION.

Impacto de la actividad preparacion del sitio y construccion
sobre el factor abiotico agua superficial en la unidad
ambiental zona aerédromo.

El predio del proyecto es atravesado por 3 escorrentias pluviales de
muy pequefia magnitud que solo llevan agua en época de lluvias de la
zona. Debido a que estas corrientes nacen a menos de 300 metros
aguas arriba del proyecto su caudal es muy bajo.

Magnitud Menor

Dimensién Menor

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existe estandar

Valoracion Impacto ambiental adverso NO
significativo

Medidas de mitigacion:

v Se evitard modificar el cauce de las escorrentias mediante la
construccion de 3 losas de concreto de alta resistencia de tal
forma que se encaucen las corrientes.

Impacto de la actividad preparacion del sitio y construccion
sobre el factor abiotico drenaje vertical del suelo en la unidad
ambiental zona aerédromo.

Se precisa que el sitio del proyecto es un terreno ubicado en area
rural y cercano a la ciudad de Mazatlan, Sinaloa en un area donde la
vegetacion natural fue removida hace muchos afios para dedicar el
terreno a la actividad agricola. En el sitio el tipo de suelo existente
(regosol-luvisol) contiene un su estrato inferior una capa cementante
por lo que el drenaje vertical o infiltracién, de forma natural estd muy
disminuido, aunque definitivamente la instalacion de una carpeta
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asfaltica, en las zonas del proyecto que lo requieran, reducira por
completo el drenaje vertical en las zonas del predio asfaltadas.

Magnitud Insignificante

Dimensién Menor

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existe estandar

Valoracion Impacto ambiental adverso NO

significativo.

Impacto de la actividad preparacion del sitio y construccion
sobre el factor abiotico erosion del suelo en la unidad
ambiental zona aerédromo.

Se precisa que el sitio del proyecto es un terreno ubicado en area
rural y cercano a la ciudad de Mazatlan, Sinaloa en un area donde la
vegetacion natural fue removida hace muchos afios para dedicar el
terreno a la actividad agricola. El material edafico resultante del
despalme y nivelacién del predio se utilizara en rellenar areas bajas
del mismo predio evitando que ese suelo se pierda por acciones del
agua y viento (erosion hidrica y edlica).Asimismo como el suelo es
sumidero de carbono se debe evitar su pérdida.

Magnitud Insignificante

Dimensién Menor

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existe estandar

Valoracion Impacto ambiental adverso NO

significativo
Medida de mitigacion:

v' El suelo removido serda empleado en nivelar partes bajas del

mismo predio para evitar su erosién y la pérdida de carbono
almacenado.
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Impacto de la actividad preparacion del sitio y construccion
sobre el factor abiético. Calidad del aire y atmoésfera de la
unidad ambiental zona aerédromo.

Durante la operacion de la maquinaria se producira ruido, polvos,
gases efecto invernadero (GEI) por la operacién de los motores de
combustion, y material particulado PMjyy y PM.s, aunque es
importante destacar que la cantidad de maquinaria a emplear es
baja.

Magnitud Insignificante
Dimensién Menor
Temporalidad Temporal reversible

Estandares de calidad NOM-041-SEMARNAT,NOM-042-SEMARNAT
Y NOM-080-SEMARNAT
Valoracién Impacto ambiental adverso no significativo

Medidas de mitigacion:

v/ La maquinaria y equipo a utilizar durante estas etapas debera
de ser de modelo reciente y estar bien afinada para disminuir la
produccién de GEI.

v' El horario de trabajo debe ser diurno para evitar ruidos en
horario nocturno.

v El area de trabajo se debera regar diariamente para eliminar la
produccién de polvos fugitivos.
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Impacto de la actividad preparacion del sitio y construccion
sobre el factor paisaje en la unidad ambiental zona
aerodromo.

La pista conformard una nueva estructura lineal en el mosaico
paisajistico de la zona, que junto con la carretera federal de cuota
México 15D (Maxipista) dan origen a impactos sinérgicos,
acumulativos y residuales para el paisaje.

Magnitud Menor.

Dimensién Moderado.

Temporalidad Permanente irreversible

Estandares de calidad No existe estandar

Valoracion Impacto ambiental adverso NO

significativo.
OPERACION Y MANTENIMIENTO.

Impacto ambiental de la actividad operacion y mantenimiento
sobre el factor calidad del agua. Unidad Ambiental complejo
zona aerédromo.

El predio del proyecto es atravesado por 3 escorrentias pluviales de
muy pequeia magnitud que solo llevan agua en época de lluvias de la
zona. Es muy importante no verter residuos soélidos o liquidos
peligrosos o no peligrosos en dichas corrientes para no contaminar el
agua que se descarga en el estero La Escopama que es zona de
pesca.

Magnitud Menor

Dimensién Menor

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existen

Valoracion Impacto ambiental benéfico NO

significativo.
Medidas de mitigacion:
v Instalacion de recipientes con tapa para depositar los residuos
sOlidos generados y llevarlos a depositar periddicamente al

basurdén de Mazatlan.
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v Si existen derrames de sustancias o residuos peligrosos o
contaminantes (combustibles, aceites, etc.) se debera remediar
inmediatamente el area.

v Los residuos peligrosos se colectaran y almacenaran
separadamente en recipientes para ser entregados a un
transportista y acopiador autorizado por SEMARNAT y la SCT.

Impacto ambiental de la actividad operacion y mantenimiento
sobre el factor calidad del aire. Unidad Ambiental complejo
zona aerodromo.

Durante la operacidon del aerédromo, durante el aterrizaje y despegue
de las aeronaves debido a la operacion de las turbinas y otros
motores de combustion se producen gases efecto invernadero (GEI)
material particulado PM.s, ruidos y vibraciones, sin embargo debido
al nUmero de operaciones diarias, al tipo de aeronaves, a la ubicacién
alejada del aerodromo con respecto zonas pobladas, se estima que a
corto y mediano plazo se estiman que sean muy bajas.

Como ya se establecid en la pagina 60, en las etapas de preparacidn
del sitio y construccién se produciran 167.32 tCO.e mientras que en
las etapas de operacion y mantenimiento del aerédromo se estima
una generacién anual de 1,361.20 tCO.e.

Como puede observarse en cuanto a la emision de GEI, la
envergadura del proyecto es pequefia porque ya en operacion solo se
produciran 1,361.20 tCO.e/afio, cantidad que no sobrepasa la
cantidad de reporte de 25,000 tCO,/afo que menciona el reglamento
de la LGPGIR para industrias contaminantes.

Por ejemplo, se sabe que un viaje en avidon de Mazatlan a
Guadalajara (distancia 422 Km) en una aeronave tipo AT7-Boing que
consume un total 836.4 Kg o 677.5 litros de combustible
(densidad=0.810 Kg/l) para ese viaje y a su maxima capacidad de
pasajeros y carga, cada pasajero produce 0.057 TonCO,, por lo que si
viajan 70 personas en esa aeronave se produciran 3.549
TonCO,/viaje.

Ahora bien, este ejemplo al aplicarse solo al momento que el avion
aterriza o despega solo dentro del SA del proyecto, las cantidades de
GEI son mucho menores.

Magnitud Menor

Dimensién Moderado

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existen

Valoracion Impacto ambiental benéfico NO
significativo.
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Medidas de mitigacion:

Se debera surtir en el aerédromo turbosina (Jet Al) o similares con
mezcla del 50/50 con biocombustibles certificados para reducir la
generacion de GEI y otros gases ademads de material particulado
(PM).

Impacto ambiental de la actividad operacion y mantenimiento
sobre el factor habitat de la fauna en la unidad Ambiental
complejo zona aerédromo.

Para la segura operacion del aerédromo todo el perimetro del predio
estara cercado, ademas la pista y las diversas instalaciones contaran
con iluminacién, esto en conjunto ocasionara que la zona del proyecto
se fragmente y se cree un efecto barrera que provoque
ahuyentamiento para la utilizacién del sitio como corredor de fauna.
Cabe recordar que el predio fue desmontado hace décadas al igual
que otros predios colindantes por lo que el sitio del proyecto no
cuenta con las caracteristicas ambientales (continuidad de parches de
vegetacion, alimento, agua, etc.) para ser un corredor de fauna.

Adicionalmente es muy importante que los aerédromos cuenten con
un equipo que monitoree diariamente el no ingreso de fauna a las
instalaciones y sobretodo que las parvadas de aves que cruzan la
zona vuelen alejadas del aerédromo para evitar que estas colisionen
con las aeronaves o sean atrapadas por las turbinas o hélices y
puedan afectar los motores y generar un accidente aéreo.

Magnitud Moderado

Dimensién Moderado

Temporalidad Permanente reversible

Estandares de calidad No existen

Valoracion Impacto ambiental benéfico NO

significativo.
Medidas preventivas:

v' Contar con un equipo para captura y remocion de aves y otras
especies de fauna terrestre que ingresen a las instalaciones del
aerédromo.

v Preparar un diagnodstico y un Plan de Manejo para el control de
aves u otras especies de fauna que representen un riesgo para
las operaciones de las aeronaves. Los diagndsticos y planes de
manejo deberan ser elaborados bajo las recomendaciones de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), la Federal
Aviation Administration (FAA) y la Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC), en lo relativo a la seguridad en las
operaciones y, por supuesto, apegandose estrictamente a la
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normatividad ambiental.Estos planes son con el objetivo de
cumplir con las recomendaciones del Anexo 14 de la OACI, para
contar con estadisticas confiables que permitan analizar la
problematica en los aerddromos y cuantificar el riesgo, los
dafios econdmicos y planear las acciones de mejora.

VI. MEDIDAS PREVENTIVAS Y
DE MITIGACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES.
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VI.1.Descripcion de la medida o programa de medidas de la
mitigacion o correctivas por componente ambiental.

RESUMEN DE IMPACTOS AMBIENTALES

En el cuadro siguiente se muestra la cantidad impactos ambientales
identificados en el capitulo antes descrito.

IMPACTOS AMBIENTALES

Se identificaron 20 impactos ambientales adversos, de los cuales
todos son no significativos y 11 tienen medidas de mitigacién.

También se determinaron 4 impactos benéficos no significativos.

IMPACTOS AMBIENTALES IDENTIFICADOS.
ETAPA PREPARACIO CONSTRUCCIO OPERACIONY ABANDONO TOTAL

N N MANTENIMIENT DEL SITIO
DEL SITIO o
IMI:,ACT I.A. M.M ILAA M.M. 1.A. M.M. IA MM I.A MM
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a 8 4 5 4 7 3 0 0 20 11
B 0 N.A. 0 N.A. o N.A. 0 N.A. o N.A.
b 0 N.A. 2 N.A. 2 N.A. 0 N.A. 4 N.A.

I.A.= Impacto ambiental. M.M. = Medida de mitigacion.
Clasificacion de las medidas de mitigacion.

Se clasificaran las medidas de mitigacién de los impactos de acuerdo
a lo siguiente:

Preventivas

De remediacion
De rehabilitacion
De compensacion
De reduccion.

- FFFEF

Se propone una serie de medidas de control de impactos con el
objetivo principal de evitar que las actividades a desarrollar puedan
ocasionar danos o alteraciones irreversibles en el medio ambiente.
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La aplicacién y puesta en marcha correcta de estas medidas tendra
como resultado un minimo de afectacion al sitio del proyecto y al
Sistema Ambiental.

Clasificacion de las medidas de control de impactos.

Dado que los elementos ambientales que se veran mas afectados con
la construccion del proyecto del Aerddromo, es Unicamente el suelo
las medidas de mitigacion se orientan mas hacia el control de la
erosién y conservacion de suelos, a la proteccién de la calidad del
agua superficial y subterranea, como puede ser a través de la
aplicacién de medidas de prevencidn, mitigacion y compensacion.

Las medidas propuestas se clasifican como a continuacion se
presenta:

A) MEDIDAS PREVENTIVAS

B) MEDIDAS DE MITIGACION

C) MEDIDAS DE COMPENSACION

Agrupacion de los impactos de acuerdo con las medidas de
mitigacion propuestas. Agrupar los impactos ambientales en
funcion del tipo de medida de mitigacion que se proponga.

Indicar si existen sistemas de mitigacion para uno o varios
impactos.

A continuacidén, se presenta una breve descripcion de cada inciso.

Medidas Preventivas.

Conjunto de acciones que debera ejecutar el promovente para evitar
efectos previsibles de deterioro del ambiente.

Evitan el impacto modificando alguno de los factores definitorios del
proyecto (localizacion, tecnologia, tamano, calendario de construccién
y/u operacion, disefio, materiales y materias primas a emplear, etc.).

Las medidas de mitigacion.

Propiamente dichas se encaminan a la eliminacién, reduccién o
modificacién del efecto. Pueden operar sobre las causas (acciones del
proyecto o sobre el receptor).
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Estas medidas son las que se proyectan para eliminar los efectos
ambientales negativos o estan dirigidas a anular, atenuar, corregir,
modificar las acciones y efectos de las actividades del proyecto.

Medidas Compensatorias.

Estas medidas se aplican a impactos irrecuperables e inevitables, su
funcién no evita la aparicién del efecto, ni lo anula o atenua, pero
compensa o contrapesa de alguna manera la alteracion del factor.

Son todas aquellas que como su nombre lo indica son para resarcir o
indemnizar a alguien (persona, poblacion, institucion u organizacién)
que se produce por el dano inevitable que se genera por una
actividad o una obra.

Por ejemplo el pago de una suma por la afectacién de los escasos
arboles removidos en una zona donde los habitantes valoran a los
arboles, y el costeo de volver a sembrar dichos arboles, otra medida
de compensacidn es la remediacion, por ejemplo si durante la
construccion de un eje vial se afectd el cauce de un rio con el
movimiento de tierras, es posible que se realice una remediacién a
través del retiro de las tierras por rastreo del rio, cuyo objeto es para
ponerle remedio o rehabilitar un efecto negativo. Es decir las
rehabilitaciones y remediaciones son parte de medidas de
compensacion.

Se enlistan las principales acciones de prevencion,
restauracion, reduccion y compensacion:

1. La operacién de la maquinaria producird emisiones de gases de
combustion, polvo y ruido, estos efectos se abatirdn manteniendo el
contratista un programa de mantenimiento de la maquinaria y equipo
el promovente debera vigilar que se cumpla con este programa.

2. En la actividad de despalme, el material resultante sera
dispuesto en lugares alejados de las corrientes de agua y se empleara
en nivelar zonas con depresiones. El suelo removido también se
conservara para evitar su pérdida por erosidon y emisiones de carbono
(CO,) a la atmosfera.

3. Los excedentes de residuos de materiales, deberan depositarse
en el sitio de tiro autorizado por el H. Ayuntamiento de Mazatlan,
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Sinaloa. Esta estrictamente prohibido arrojarlos a fondo perdido sobre
laderas no autorizadas, en cauces de agua intermitentes o
permanentes y en areas consideradas como refugio de fauna
silvestre.

4, No se construiran caminos de acceso en virtud de que el
transito de la maquinaria y equipo se llevara a cabo por la carretera
México 15D que confluye al sitio.

5. El personal que intervenga en el desarrollo del proyecto se
abstendra de capturar, perseguir, cazar, colectar, o perjudicar las
especies de fauna y flora silvestres que habiten en la zona y/o se
presenten en el sitio del proyecto.

6. La empresa contratista que desarrolle el proyecto ejercera toda
la precaucion posible durante la duracién de la obra para impedir la
contaminacion del agua, suelo y subsuelo.

7. Se establecera un programa de control de supervisidon
ambiental durante el proceso de construccién para reducir las
necesidades de mantenimiento, menor perdida de suelos y como
consecuencia disminuiran los impactos ambientales.

8. Para el adecuado manejo de los residuos fisiolégicos de los
trabajadores se emplearan letrinas, una por cada 10 trabajadores.

9. Los residuos sélidos urbanos seran separados y depositados en
contenedores especiales, estos seran dispuestos en el sitio autorizado
por el H. Ayuntamiento de Mazatlan, Sinaloa.

10. Se evitard modificar el cauce de las escorrentias mediante la
construccion de 3 losas de concreto de alta resistencia de tal forma
que se encaucen las corrientes y se evite la modificacién de su cauce
y flujo natural.

11. La maquinaria y equipo a utilizar durante estas etapas debera de
ser de modelo reciente y estar bien afinada para disminuir la
produccién de GEI.

12. El horario de trabajo debe ser diurno para evitar ruidos en
horario nocturno.

13. El drea de trabajo se debera regar diariamente para eliminar la
produccién de polvos fugitivos.
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14. Si existen derrames de sustancias o residuos peligrosos o
contaminantes (combustibles, aceites, etc.) se debera remediar
inmediatamente el area.

15. Los residuos peligrosos se colectaran y almacenaran
separadamente en recipientes para ser entregados a un transportista
y acopiador autorizado por SEMARNAT vy la SICT.

16. Contar con un equipo para captura y remocion de aves y otras
especies de fauna terrestre que ingresen a las instalaciones del
aerédromo.

17. Se debera surtir en el aerédromo turbosina (Jet A1) o similares
con mezclados 50/50 con biocombustibles certificados para reducir la
generacion de GEI y otros gases ademas de material particulado.

18. Preparar un diagndstico y un Plan de Manejo para el control de
aves u otras especies de fauna que representen un riesgo para las
operaciones de las aeronaves. Los diagndsticos y planes de manejo
deberan ser elaborados bajo las recomendaciones de la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional (OACI), la Federal Aviation
Administration (FAA) y la Direccion General de Aeronautica Civil
(DGAC), en lo relativo a la seguridad en las operaciones y, por
supuesto, apegandose estrictamente a la normatividad
ambiental.Estos planes son con el objetivo de cumplir con las
recomendaciones del Anexo 14 de la OACI, para contar con
estadisticas confiables que permitan analizar la problematica en los
aerédromos y cuantificar el riesgo, los dafios econdmicos y planear
las acciones de mejora.

VII.2. Programa de vigilancia ambiental.

El plan de manejo ambiental (PMA) o de mitigacion establece las
medidas para evitar o reducir los impactos potenciales negativos
resultantes de la implementacién del proyecto y determinar los
requisitos para su correcta implementacion.

Tiene por objetivo fundamental estructurar las medidas de mitigacion
recomendadas por la manifestacién de impacto ambiental, para
revertir, atenuar, mitigar o compensar los impactos ambientales
negativos y potenciar o fortalecer los impactos positivos, buscando
sinergizar las capacidades para un manejo eficiente de los problemas
ambientales y propiciando la sustentabilidad del uso de los recursos
naturales y del medio ambiente en general del area de influencia del
proyecto.
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Cada una de las acciones del proyecto demanda cuidados especificos
en la etapa de construccién, como la seleccién adecuada de métodos
constructivos, el cumplimiento de las especificaciones, el uso de
dispositivos de proteccion apropiados, ademas de criterios para
aceptacion de servicios y de mecanismos de seguimiento y de
revision permanente de procedimientos que se muestren ineficientes.

A los efectos de la implementacién de los programas de mitigacion
incluidos en este apartado, la empresa contratista que resulte
adjudicada para la construccion de la obra, debera contratar los
servicios profesionales de consultores, cuyos perfiles estan detallados
en cada programa estructurado, de manera que los costos
ambientales sean parte integrante de los costos de obra.

Es necesario también establecer una interacciéon con las comunidades
locales para adecuada inserciéon del proyecto, ademas de una
articulacion eficiente entre todos los agentes que deberan actuar en
las diversas etapas.

En la etapa de operacion, los cuidados son relativos a eventuales
situaciones de emergencia, que pueden colocar en peligro las areas
linderas, exigiendo una respuesta rapida para mitigar los impactos
potenciales, ademds de una interaccibn permanente con las
comunidades locales, informdandolas sobre los procedimientos
adecuados en las emergencias.

Conforme a las consideraciones expuestas, el plan de mitigacion
consiste en un conjunto de programas a ser ejecutados durante las
diversas etapas del proyecto, los cuales, se detallan a continuacion:

OBJETIVOS.

+ Supervisar la legislacion ambiental, en las areas de trabajo de
las distintas obras componentes del proyecto.

+ Supervisar administrativamente, el cumplimiento de las
especificaciones técnicas ambientales generales y las
especificaciones técnicas particulares a ser aplicadas en las
diferentes etapas constructivas que hacen a la obra en general.

+ Supervisar el grado de cumplimiento de las recomendaciones
autorizadas en el resolutivo ambiental.

+ Establecer un nexo permanente entre la contratista y el
residente de obra, en lo referente a los aspectos ambientales
del proyecto en su fase de ejecucion.

METAS.
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+ Realizar un monitoreo sistematico de las acciones realizadas
por las contratistas de obras, en el aspecto ambiental, durante
el periodo que dure la supervision.

+ Elaborar informes mensuales sobre la aplicaciéon y el grado de
cumplimiento de las medidas de mitigacion, tanto las
correctivas y/o compensatorias por parte de los contratistas.

+ Exigir el cumplimiento de medidas efectivas y oportunas a los
contratistas en caso se suceder situaciones no previstas, en
cuanto a los aspectos ambientales y comunicar a residencia de
obra sobre lo actuado.

VI.3. Seguimiento y control (monitoreo).
JUSTIFICACION Y METOLOGOGIA.

Conforme a la experiencia y a los resultados observados, se considera
necesario que las supervisiones ambientales sean independientes de
las supervisiones de obras, dado que en muchas ocasiones colisionan
intereses.

Ambas supervisiones deben ser complementarias para que la obra
sea Optima, no solo desde el punto de vista constructivo en si, sino
también considerando el entorno y el aspecto social.

Para que la obra sea sustentable, debe pasar por una supervisién con
técnicos especializados.

El programa debera ser ejecutado por una empresa especializada en
estudios ambientales y especificamente en supervisién ambiental. La
empresa supervisora ambiental, mantendra contacto permanente con
la residencia de obra, presentara los informes mensuales a las
Delegaciones en el estado de SEMARNAT y PROFEPA, segun los
términos del contrato.

El especialista ambiental y residente tendrd que estar en zona de
obras en forma permanente.

VI.4. Informacion necesaria para la fijacion de montos para
fianzas.

Dado que el proyecto no afectara especies de flora y fauna en alguna
categoria de riesgo, tampoco habra desmonte de flora y que ademas
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la magnitud, dimensién, temporalidad de los impactos y de las
normas ambientales que los regulan, se establece que solo se
generaran impactos adversos no significativos, donde la mayoria
cuentan con medidas preventivas, correctivas o de mitigacion, motivo
por el cual se considera que no es necesario presentar una fianza
ambiental para la construccidon y operacion del mismo.

VII. PRONOSTICOS
AMBIENTALES Y, EN SU CASO,
EVALUACION DE
ALTERNATIVA.
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VII.1. Descripcion y analisis del escenario sin proyecto.

PRONOSTICO AMBIENTAL SIN PROYECTO.

Sin el proyecto el predio se seguiria utilizando como parcela agricola
de temporal, lo que implicaria que anualmente se estuvieran llevando
a cabo trabajos de rastreo y nivelacion del suelo, formaciéon de
surcos, aplicacion de fertilizantes y agroquimicos, lo que a la larga no
es una practica agrondmica sustentable que generara erosion,
contaminacion del suelo y agua y pérdida de la fertilidad del suelo.

De acuerdo con el Geoportal de la CONABIO, el suelo en el sitio del
proyecto presenta una moderada degradacién quimica por declinacién
de la fertilidad y reduccién del contenido de materia organica a causa
de actividades agricolas y sobrepastoreo.

VII.2. Descripcion y analisis del escenario con proyecto.

Escenarios para el proyecto de construccion.

SIN PROYECTO

PROYECTO SIN

PROYECTO
CON
MEDIDAS

ETAPA DE
OPERACION

FACTOR AIRE

La calidad del aire en el sitio del
proyecto se encuentra
ligeramente impactada por las
emisiones de los vehiculos
automotores que transitan por
la carretera aledafa al sitio.

MEDIDAS
La calidad del aire
(GEI, ruido, material
particulado y otros
contaminantes
atmosféricos) en el
sitio del proyecto
aumentara
puntualmente por las
emisiones de la
maquinaria de
construccién que

participe en la obra y
la operacién de las

La calidad del
aire en el sitio
del proyecto no
sera  afectada
tan
drasticamente
al utilizarse
biocombustibles
y al estar la
maquinaria de
trabajo en
optimas
condiciones de

La calidad del
aire seguira
con niveles
iguales, por el
volumen de
operaciones

diarias, el
proyecto del
aerodromo no
es un factor
para el
aumento de
emisiones

259




Aerddromo privado dentro del parque aeroespacial MZT.

El suelo se encuentra
moderadamente degradado por
la actividad agricola

desarrollada anteriormente.

En el predio se presentan 3
escorrentias pluviales
temporales que solo llevan

corriente en época de lluvias.

La escasa flora presente en el
predio estd diseminada en
parches vy es de tipo
secundario arbustivo mezclada
con malezas arvenses ©
ruderales propias de los predios
agricolas.

Por ser un predio agricola este
no representa un habitat para
la fauna de la zona ya que no
existe agua, refugio o alimento
para las especies consideren
trasladarse por ahi. Asimismo el
predio no corresponde a un
corredor de fauna porque esta
rodeado de otras parcelas
agricolas y no existen parches
de vegetacion interconectados
que provean una continuidad
entre los cerros aledafios o bien
entre las tierras altas y la zona
costera.

aeronaves que
aterricen y despeguen,
asi como un ligero

aumento en el transito
de  vehiculos que
lleguen al aerédromo..

Se provocan impactos
que contaminan el
suelo por la
generacion de residuos
que provocan
contaminacion.

Asimismo si hay una
mala disposicion del
suelo este se puede
perder por erosion y
liberar a la atmdsfera

el carbono que
contiene aumentando
los GEI y
contribuyendo al

cambio climatico.

Se afectaria la calidad
del agua, su direccidon
y flujo.

La afectacion a la flora
es muy baja, pues el
desmonte se generd
hace décadas.

Si no se evita que
ingrese principalmente
avifauna al aerédromo
pudiera presentarse
en percance aéreo y
ponerse en peligro la
vida de los pasajeros y
seguridad de las
aeronaves.

operacion.

Con el manejo
y disposicion

adecuada del
suelo removido
y de los
residuos que
pudieran

contaminarlo el
impacto

ambiental se
torna ligero vy
temporal.

Se construiran
tres losas que
permitirdn que
no se modifique
la calidad,
direccién vy flujo
de las
escorrentias
naturales que
traviesan el
redio.

El elemento
flora no sera
mitigado
porque un
aerédromo no
debe contar
con obstaculos
altos.

Se disminuye notoriamente Ila

probabilidad de que la fauna
puede  ocasionar  accidentes
dentro del aerédromo vy su

espacio aéreo.

producidas por
las turbinas y
los vehiculos
automotores
que incidan en
la calidad del
aire.

El
mantenimiento
del sitio vy

manejo de los
residuos y de
los eventos de
contaminacion
del suelo, debe
ser efectuado
por el
promovente
que es el
directo
responsable de
la  operacion
del proyecto.

Con las
medidas de
mitigacién que
se llevaran a
cabo no habra
afectacion a la
calidad y flujo

del agua
durante la
operacion.

Se debe de
evitar la
presencia de
arboles  muy
altos en el
aerédromo.
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El paisaje en la zona ha sido
alterado por los desmontes. La
calidad paisajistica es baja
porque no hay elementos del
paisaje que llamen la atencién
de las personas para
contemplar o visitar el sitio.

Se afecta si se quedan
los residuos de la obra
a la vista.

Se introduce un
elemento lineal
al paisaje que
le da
ordenamiento
visual.

Mejora el
paisaje con la
construccion
del

Aerédromo.

VII.5. Evaluacion de alternativas.

El sitio donde se construira el aerodromo fue seleccionado después de
haber visitado varios predios ubicados en otros estados del pais.

Las cualidades del predio, para construir y operar un aerédromo son
muchas, destacando dentro de ellas las siguientes:

Acceso carretero.

Factibilidad de servicios.

Alejado de zonas poblacionales densas.

Alejado de otros aerédromos en un radio de 20 Km o mas.
Ubicado a poca altitud, casi a nivel del mar.

No estar rodeada de obstaculos como cerros o chimeneas
industriales.

Ser pequefia propiedad, con vasta extension a un precio
razonable por hectarea.

No contar con vegetacidon o estar en una zona ecoldgica
sensible.

v No estar cercano a tiraderos clandestinos, basurones o rellenos
sanitarios donde se concentren aves carroneras, o sitios
costeros donde se concentren aves acuaticas o playeras o bien
en rutas migratorias de aves.

DN NI NI N NN

<

<

PRONOSTICOS EVALUACION

ALTERNATIVAS.

AMBIENTALES Y DE

Del anélisis sistémico del entorno en donde se inserta el proyecto y
de las dinamicas ecoldgicas que lo mantienen y prevén una evolucién
dirigida por los fendmenos naturales y las actividades antrépicas en el
presente y en el futuro previsible, es factible hacer inferencias
respecto al posible escenario sin el proyecto y con el proyecto.

El escenario actual.

El sitio del proyecto se encuentra en area rural y esta alterado
ambientalmente por las actividades normales que ahi se venian
realizando. Existen actividades que han contribuido a la degradacién
del SA como la carretera de cuota México 15 D Tramo Mazatlan-
Culiacan aledafia, la existencia de desmontes para realizar
actividades agricolas/fruticolas, la construccién de parques
industriales, fraccionamientos y zonas deportivas.
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El escenario futuro a corto plazo - 5 anos.

El Aerédromo estard dando servicio a sus clientes. Si se sigue la
normatividad oficial y se cumplen las medidas de prevencion vy
mitigacién su operacién sera normal y no se afectara al medio
ambiente.

Escenario futuro a mediano plazo 6 a 15 aios.

El Aerddromo seguird dando servicio a sus clientes. Mientras el
aerédromo reciba el mantenimiento adecuado y oportuno seguira
operando como fue proyectado y si se cumplen las medidas de
prevencion y mitigacion que se recomiendan en esta MIA-P, su
operacion sera normal y no se afectara al medio ambiente.

Escenario futuro a largo plazo de 16 ainos en adelante.

Es dificil predecir escenarios ya que hay demasiados factores que
pueden incidir en un proyecto, mas si se considera que se logre una
estabilidad politica, econdmica y social, el escenario futuro a largo
plazo pudiera ser el aumento de operaciones aéreas y con ello un
aumento en el trafico de pasajeros y mercancias, que pudiera
implicar la remodelaciéon en la longitud de la pista y sus obras
complementarias. Si se sigue la normatividad oficial y se cumplen las
medidas de prevencién su operacién sera normal y no se no afectara
al medio ambiente.

VII.3 Conclusiones.

El proyecto de construccidn y operacion del proyecto del aerédromo,
a ubicarse en area rural dentro de un sistema alterado
ambientalmente por las actividades normales que ahi se realizan
como la operacion de la aledafia carretera de cuota México 15 D
Tramo Mazatlan- Culiacan, ademas el proyecto formara parte integral
del parque aeroespacial que ya se esta construyendo.

En el sitio del proyecto la flora es muy escasa, de tipo secundario
arbustivo, predominando especies arvenses y ruderales. Ademas no
hay presencia de ningun tipo de fauna.

El proyecto, estd propuesto para cumplir con los lineamientos
necesarios en materia ambiental, con tecnologia moderna y con
programas tendientes a minimizar la generacién de contaminantes
sobre el agua, aire y suelo.

Para garantizar que la implantacién del proyecto sea factible y viable
y que sea posible mitigar cualquier efecto ambiental negativo, por
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minimo que parezca, se establecen en esta MIA-P una serie de
medidas de mitigacion, prevencién y compensacion de impactos
adversos, lo que permite la actividad, sin impactos negativos de
consideracidon a su entorno natural.

El desarrollo del proyecto es viable dado que encuadra con el Plan
Municipal de Desarrollo Urbano de Mazatlan, Sinaloa, se contribuye a
la economia local al ofrecer un proyecto innovador y vanguardista,
del cual no existen inconvenientes para su construccion y operacién
de acuerdo a la vinculacidon con legislacion ambiental vigente y las
Normas Oficiales Mexicanas asi como las regulaciones vigentes sobre
los usos de suelo establecidas en el ambito municipal y estatal.

Con la construccion de esta obra se dara un ordenamiento paisajistico
a la zona de la salida y entrada a Mazatlan por la carretera México 15
D y un gran impulso de gran desarrollo a la ciudad, de igual forma
realzara la zona con la integracién de un proyecto innovador que
simboliza el desarrollo y progreso de la ciudad.

Como se ha mencionado en los incisos correspondientes, se prevé
que durante la etapa de construccion e instalacién, los impactos
identificados seran en general de baja magnitud y puntuales, no
implicara una sobre-demanda de servicios; mientras que para la
etapa de operacion y mantenimiento se contempla la solucion a los
impactos adversos identificados mismos que seran mitigados con las
medidas pertinentes descritas con anterioridad y se continuara
apegandose a las regulaciones aplicables en materia de prevencion y
control de la contaminacion del aire, agua y suelo.

Las diferentes etapas del proyecto no representan afectacién o
modificacién  significativa adversa del escenario ambiental
precisamente por seleccionar para su ubicacién un predio que da
cumplimiento al Plan Municipal de Desarrollo Urbano, aunado a contar
con la infraestructura y servicios urbanos necesarios.

En relacion con los componentes ambientales, no existiran
afectaciones dignas de considerarse por las siguientes razones:

La ubicacion del predio donde se pretende desarrollar el proyecto, NO
esta dentro del perimetro urbano que tenga que dar cumplimiento al
Plan Sectorial de Zonificacion y Usos del Suelo de la ciudad de
Mazatlan, Sinaloa.

El sitio donde se pretende desarrollar el proyecto, cuenta con toda la
infraestructura urbana necesaria tal como: amplias vias de acceso y a
pie de obra se cuenta con energia eléctrica, asi como sefal de
telefonia celular e internet. Los servicios municipales basicos son
altamente factibles de introducirlos.
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En las colindancias del sitio del proyecto, no existen ambientes
naturales ya que se trata de una zona con disturbio e impactada
ambientalmente por las actividades agricolas por ello hay escasa
vegetacion siendo esta secundaria o introducida.

Para la fauna no existe un habitat especial ni especies amenazadas o
en peligro de extincidon, incluso, precisamente por tratarse de una
zona rural donde se cuenta con la infraestructura urbana de servicios
para este tipo de proyectos y no se alteraron las condiciones
naturales de la zona, ya que no se observa un ambiente capaz de
sostener comunidades permanentes de flora o fauna.

Las emisiones de particulas, gases y generacion de residuos sdlidos
de tipo doméstico durante la etapa de construccién, sera reducida ya
que el suelo se humedecera con agua tratada, aunado a que no se
dard mantenimiento a vehiculos y maquinaria requerida para la etapa
de preparacién del sitio y construccion.

Los contaminantes generados durante la operacién son de tipo
temporal y puntual, su magnitud es baja por lo cual se trata de
impactos adversos poco significativos.

En conclusion, la construccidon y operaciéon de un aerédromo dentro
de las instalaciones del parque aeroespacial MZT es factible y a un
bajo costo ambiental, siempre y cuando se lleven a cabo las medidas
de prevencion, reduccidon, compensacion y mitigacion establecidas en
este documento.
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VIII. IDENTIFICACION DE LOS
INSTRUMENTOS
METODOLOGICOS Y
ELEMENTOS TECNICOS QUE
SUSTENTAN LOS RESULTADOS
DE LA MANIFESTACION DE
IMPACTO AMBIENTAL.
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VIII.1 Presentacion de la informacion.

De acuerdo a la Guia para la elaboracion de esta Manifestacion de
Impacto Ambiental, los formatos de presentacién que fueron
utilizados son los que recomienda la guia.

La MIA-P se presenta en Formato Word y en idioma espafol, también
incluye un resumen no mayor a 20 cuartillas, ademas se anexan CD’s
con toda la informacién contenida en el estudio.

VIII.1.1 Cartografia.

VIII.1.2 Fotografias.

Se incluye una memoria fotografica, asi como fotografias en el cuerpo
de esta MIA-P colocadas y relacionas de acuerdo al texto para que el
evaluador tenga una mejor apreciacién del sitio.

VIII.1.3 Videos.

VIII.2 Otros anexos.

Planos definitivos.

VIII.2.1 Memorias.

Técnicas de muestreo.

Debido a la nula vegetacién que existe en el area del proyecto y la
escasa vegetaciéon en sitios aledafios y a que no se encontraron
elementos arbdreos de importancia ecoldgica, solo se cuantificaron
(censaron) las plantas de todos los estratos encontradas, sin utilizar

ninguna técnica de muestreo, por no requerirse.

Para el caso de la fauna, al no encontrarse, no se elaboré un listado
de especies y se consulté la bibliografia.
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VIII.3 Glosario de términos.

Aerédromo. Terreno llano con pistas e instalaciones para el
aterrizaje y despegue de aeronaves; generalmente ocupa una
extensidon menor que la del aeropuerto y esta destinado a usos
militares o a exhibiciones deportivas de vuelo.

Aeroespacial. De la aviacidén y de la astronautica o relacionado con
ellas.

Aeropuerto. Instalacion que ocupa una superficie extensa de terreno
con pistas adecuadas para el aterrizaje y despegue de aeronaves, su
carga, descarga y mantenimiento, y para el control del trafico aéreo.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto
de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista puede
ver las senales de superficie de la pista las luces que la delimitan o
gue sefalan su eje.

Apartadero de espera. Area definida en la que puede detenerse
una aeronave, para esperar o dejar paso a otras, con objeto de
facilitar el movimiento eficiente de la circulacién de las aeronaves en
tierra.

Area de aterrizaje. Parte del drea de movimiento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de espera de equipos (ESA). Area exterior al &rea
restringida de equipos (ERA) utilizada para que los vehiculos vy
equipos handling que van a atender un avidn esperen hasta que éste
se haya detenido y comience el proceso handling.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para
el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las
plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para

el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area
de maniobras y la(s) plataforma(s).
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Area de rodaje. Toda zona dedicada al rodaje de aeronaves, es
decir calle de rodaje en plataforma, calle de acceso a puesto de
estacionamiento, apartadero de espera, calle de salida rapida, etc.

Area de sefiales. Area de un aerédromo utilizada para exhibir
sefales terrestres.

Calle de rodaje.

Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte
del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave.

La parte de una plataforma designada como calle de rodaje y
destinada a proporcionar acceso solamente a puestos de
estacionamiento de aeronaves.

b) Calle de rodaje en la plataforma.

La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma
y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

c) Calle de salida rapida.

Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a las aeronaves que aterrizan virar
a velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje
de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo
posible.

Dron. Pequefio vehiculo aéreo no tripulado, utilizado en el ambito
militar (para reconocimiento tactico desde gran altura, vigilancia del
campo de batalla o guerra electréonica) y civil (vigilancia de
manifestaciones, control de Ila contaminacion y de incendios
forestales, etc.).

Franjas de calle de rodaje: Zona que incluye una calle de rodaje
destinada a proteger a una aeronave que esté operando en ella y a
reducir el riesgo de dafo en casos en que accidentalmente se salga
de ésta.
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Hangaraje. Cobertizo de los aerddromos donde se guardan los
aviones y se ofrecen diversos servicios relacionados con las
aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como
permanente) o mévil, o parte del mismo, que esté situado en un area
destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que sobresalga
de una superficie destinada a proteger a las aeronaves en vuelo.

Peaton. Cualquier persona que circula a pie en la zona restringida
del recinto aeroportuario, independientemente de su categoria laboral
y de si es poseedor del Permiso de Conduccién en Plataforma.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a
dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo 0 carga, reabastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento, incluyendo calles de
rodaje en plataforma, calles de acceso al puesto de estacionamiento y
vias de servicio.

Pista. Pista de aterrizaje o pista de despegue es la superficie de un
campo de aviacidon o de un aeropuerto.

RESA-Runway End Safety Areas. Las areas de seguridad en el
extremo de la pista (RESA) proporcionan una superficie en el extremo
de la franja de la pista que tenia como objetivo principal reducir el
riesgo de dafios de un avidén en caso de un aterrizaje corto, de pista
rebasada o de salida de la pista.

Seifal. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del
area de movimiento a fin de transmitir informacidén aeronautica.

Sefal de borde de plataforma. Doble linea que delimita la
superficie de la plataforma apta para soportar el peso de las
aeronaves.

Servicio de Control de Aerédromo (Torre de control). Tiene
como funcion transmitir informacion y expedir autorizaciones a las
aeronaves bajo su control y permisos a los vehiculos que acceden al

Area de maniobras para conseguir un movimiento de transito aéreo
seguro, ordenado y rapido en el aerédromo y sus inmediaciones.
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