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I. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL
ENCARGADO DE ELABORAR EL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL

I.1. Datos Generales del Proyecto

L11. Nombre del Proyecto

“Pista de despegue y aterrizaje de avionetas denominada Buenos Aires 2"

1.1.2. Ubicacién del Proyecto

El 4rea del Proyecto se localiza sobre dos parcelas ejidales, ubicadas en el Ejido Buenos Aires,
en el municipio de Mazatan, perteneciente al Estado de Chiapas (Figura 1):
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Figura 1. Ubicacion del area del proyecto.
1.1.3. Tiempo de vida util del proyecto

Dada la naturaleza del Proyecto, que consiste en la construccién, y consecuente operaciéon y
mantenimiento de una pista para avionetas, se estima que su vida util sera de 15 afos.

1.2. Datos Generales del Promovente

1.2.1. Nombre o Razén Social

C. Javier Hinojosa Alvarez

Se adjunta copia simple de la credencial de elector del Promovente en el Anexo.

1.2.2. Registro Federal de Contribuyentes

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

1.2.3. Direccién del Promovente

1.3. Datos generales del encargado de la elaboracién del estudio de impacto
ambiental

1.3.1. Nombre o Razén Social
C. Emilio Palomeque Figueroa

1.3.2. Registro Federal de Contribuyentes

1.3.3. Nombre del responsable técnico
C. Emilio Palomeque Figueroa

1.3.4. Direccién del responsable del estudio de impacto ambiental

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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II. DESCRIPCION DEL PROYECTO

IL.1. Informacién General del Proyecto
I1.1.1. Naturaleza del proyecto

El Proyecto “Pista de despegue y aterrizaje de avionetas denominada Buenos Aires 2" consiste
en el acondicionamiento de una pista de despegue y aterrizaje con una longitud de 1,200
metros, asi como la construccion de infraestructura permanente que permitird su correcta
operacion, en el municipio de Mazatan, Chiapas.

Entre las obras principales se encuentran:

» Pista de despegue y aterrizaje.

Hangar 001.

Hangar 002.

Oficina con dormitorio, sala, cocina y baro.

vwvyy

El proyecto resultara en un espacio adecuado para la salida y llegada de las avionetas, como
apoyo para los servicios que estas ofertan: transporte, turismo recreativo, apoyo para la
investigacién cientifica, actividades agricolas y de apoyo al manejo de incendios en la regién.

El medio de transporte aéreo es uno de los mas rapidos y seguros, con tiempos de viaje
minimos, capacidad de carga considerable, que generan grandes beneficios en el traslado
tanto de pasajeros como de productos en situaciones rutinarias y en situaciones de
emergencia, dada la facilidad en la movilidad. De esta manera, las aeronaves permiten la
adaptacion y conexién a cualquier punto del territorio estatal.

Asimismo, permite el control de seguimiento a través de los sistemas electrénicos integrados
en las aeronaves, lo que permitira un seguimiento exhaustivo del punto exacto de localizacién,
agregando valor a la seguridad.

Es importante mencionar que el area del proyecto se ubica dentro de los limites del Area
Natural Protegida “Reserva de la Biosfera La Encrucijada”, sin embargo, su desarrollo atiende
a los criterios de conservacion de dicha ANP. De igual manera, el proyecto contribuira a las
labores de investigacién cientifica, actividades agricolas y al manejo de incendios forestales
en la zona.

El proyecto se llevara a cabo en un area que no presenta actividad aérea a la redonda y sobre
una zona desprovista de vegetacion de importancia, por lo que no requerira el cambio de uso
del suelo ni de la apertura de nuevos caminos de acceso.

I1.1.2. Seleccién del sitio
Los primordiales criterios para la eleccién del sitio del proyecto fueron los siguientes:
Técnicos

e Se cuenta con la propiedad de las parcelas ejidales.
e Cumple con los lineamientos técnicos para la aviacién.
e Capacidad de resistencia del terreno.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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Ambientales

e Aprovechamiento de un area previamente impactada por cultivos agricolas, evitando
el impacto de areas conservadas.

e No se afectaran areas forestales, ni los ecosistemas locales.

e Se desarrollaran actividades de ahuyentamiento y reubicacién de fauna local
transitoria.

e Acceso controlado al area de la pista.

Socioeconémicos

e Se dispondra de la pista de despegue y aterrizaje para actividades relacionadas a la
investigacién cientifica, para el turismo recreativo y transporte, asi como para
acciones de fumigacién agricola.

e Elsitio apoyara en el manejo de incendios forestales en menor tiempo.

I1.1.3. Ubicacién fisica del proyecto

El proyecto se encuentra en dentro de un predio constituido por dos parcelas pertenecientes
al Ejido Buenos Aires, en el municipio de Mazatan, Chiapas, que cuentan con una superficie
total de 7-80-76.99 Hectareas (Figura 1). El predio se ubica dentro de las coordenadas que se
enlistan en la Tabla No. 1.
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Figura 1. Predio en donde se ubica el proyecto.

| Coordenadas UTM (Datum WGS84, Zona 15 Norte

Vértice X Y
1 550226.208 1648119.73
2 550214.636 1648058.37
3 548821.548 1648103.47
4 548825.181 1648153.38

Tabla 1. Coordenadas UTM de las parcelas en donde se desarrollara el proyecto.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

Como se menciong, el area total del predio se genera de la unién de dos parcelas ejidales:

e Parcela Num. 696 Z-1P3/3, del Ejido Buenos Aires con una superficie de 3-61-44.00 Ha.
e Parcela Num. 697 Z-1 P3/3, del Ejido Buenos Aires con una superficie de 4-19-32.99 Ha.

Se definen las superficies individuales de dichas parcelas en la Figura 2, y se enlistan las
coordenadas en la Tabla 2:
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Figura 2. Ubicacién de las parcelas 696 y 697.

Coordenadas UTM (Datum WGSB84, Zona 15 Norte)

Parcela Vértice X Y
1 550214.636 1648058.372
697 2 548821.548 1648103.473
3 548823.520 1648128.435
4 550221.207 1648093.222
3 548823.520 1648128.435
696 4 550221.207 1648093.222
5 550226.208 1648119.733
6 548825.181 1648153.381

Tabla 2. Coordenadas de las parcelas.

II1.3.1 Representacion grédfica regional

El proyecto se ubica dentro del municipio de Mazatan, perteneciente a la Regiéon
Socioeconémica X Soconusco, integrada por 15 municipios en el extremo sur del Estado de
Chiapas.

Mazatan colinda al Norte con los municipios de Huixtla y Huehuetan, al Este con Tapachula y
al Suroeste con el Océano Pacifico.
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Figura 3. Macrolocalizacién del area del proyecto.

II13.2. Representacion grafica local

De manera local, el proyecto se localiza cerca de la localidad Aquiles Serdan (12 Ampliacién),
asi como dentro del Ejido Buenos Aires. Se muestra la ubicaciéon del proyecto respecto a la
Carta Topografica D15-5, Escala 1: 250,000 del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia

(INEGI, 2007), como puede observarse en la Figura 4:
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Figura 4. Microlocalizacién del Area del Proyecto.

En cuanto a sus colindancias, se tiene las siguientes:
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¢ Al Norte: Con la Parcela 695.

e Al Sur: Con el Ejido Buenos Aires.

* Al Este: Con la calle hacia Aquiles Serdan.
e Al Oeste: Con el Ejido Los Mazatecos.

El acceso al sitio del proyecto desde la salida de la localidad Aquiles Serdan, desde las canchas
con rumbo hacia el sur, se prosigue por el camino rural por 1.90 Km para después doblar a la
derecha y continuando en esta via por 730 metros para luego doblar a la izquierda y continuar
con rumbo sur por 1.00 Km, en donde se encontrara el sitio de proyecto al costado derecho del
camino.

Lo anterior se ilustra en la Figura 5:

Ruta de acceso hacia el predio 323 c Lgvsnda
L X () Predio

&» Ruta de acceso

Proyecto "Pista de despegue y aterrizaje de avionetas denominada Buenos Aires 2*

Figura 5. Ruta de acceso al area del proyecto.

I1.1.4. Inversion requerida

La inversion general estimada para la implementacién del proyecto es de $100,000.00 pesos
(Cien mil pesos 00/100 M.N.)

Con respecto a la operacién, mantenimiento y actividades de prevencién y mitigacién, se
calcula un costo anual aproximado de $100,000.00 (Cien mil pesos 00/100 M.N.). Dicho monto
ird en detrimento a consecuencia de los avances de restauracion y los resultados de la puesta
en marcha de la pista.

I1.1.5. Urbanizacién del area y descripcion de servicios requeridos

El area del proyecto se encuentra cercana a las localidades rurales Aquiles Serdan (1°
Ampliacién), Los Tres Hermanos, Vicente Guerrero, El Castafio, El Encanto, E1 Embarcadero,
entre otros. También, se encuentra a poca distancia de las localidades urbanas Buenos Aires
(5 Km al sureste) y Mazatan (8 Km al sureste).

Todas las localidades mencionadas anteriormente cuentan con los principales servicios de
vivienda como lo son vias de comunicacién funcionales, alumbrado publico, electricidad,
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abastecimiento de agua potable, sistemas de tratamiento de aguas residuales, servicios de
telefonia, entre otros.

El desarrollo del proyecto cuenta con los servicios basicos para su desarrollo, como lo son: vias
de acceso por medio de los caminos colindantes, abastecimiento de agua potable por medio
de pipas, energia eléctrica y alumbrado y fosas sanitarias para el tratamiento de aguas
residuales. La comunicacién dentro de la pista estara basada en el uso de radio.

Como servicios auxiliares se contempla la renta de la maquinaria pesada para las etapas de
preparacion y construccion, asi como los servicios de mantenimiento y refacciones, en la
localidad Aquiles Serdan. Se dara prioridad en la contratacién de mano de obra a los
habitantes de las comunidades cercanas.

I1.1.6. Uso actual del suelo y/o cuerpos de agua en el sitio del proyecto y en sus colindancias

De acuerdo con la Carta de Uso de Suelo y Vegetacion, Serie VI, del INEGI (2017), el area del
Proyecto se encuentra dentro de dos usos de suelo: Agricultura de riego anual y
semipermanentey Tular,como se observa en la Figura 6.
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Figura 6. Uso de suelo y vegetacién del area del proyecto.

Con base en lo observado en las visitas a campo, el area del proyecto se considera un terreno
agricola, ademas, en las zonas aledafias predomina dicho uso de suelo, asi como
asentamientos humanos. Por otro lado, se observan areas desprovistas de vegetacién, o que
presentan flora de pastizal.

Por otra parte, aproximadamente a 636 metros al noroeste del area del proyecto, se encuentra
un cuerpo de agua y una corriente de agua, ambos de condicién intermitente; ademas, a 690
metros al norte, se presenta una corriente de agua intermitente, tal y como puede observarse
en la siguiente figura:
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Figura 7. Cuerpos de agua cercanos al proyecto.

I1.2. Caracteristicas particulares del proyecto

El Proyecto contempla las etapas de preparacién, construccién, operacién y mantenimiento,
asi como el futuro abandono de las obras que se enlistadas con anterioridad en el apartado
IL11 Naturaleza del Proyecto. Dichas obras ocupan una superficie de 22,054.867 m? dentro de

dos parcelas ejidales con una superficie total de 78,076.99 m? en el municipio de Mazatan,
Chiapas.

I1.2.1. Programa general de trabajo

El siguiente programa de trabajo considera las etapas de preparacioén del sitio, construccion,
operacién y mantenimiento:

» o Meses |

Etapa de preparacién del sitio

Delimitacién de areas
Limpieza del sitio

Etapa de construccién

Trazo y nivelacién

Acondicionamiento de pista y franjas de
seguridad

Construccioén de infraestructura

Instalacion de fosa sanitaria

Colocacién de sefialamientos y aditamentos
de seguridad

Etapa de operacién y mantenimiento
Operacién y limpieza de las instalaciones ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘
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Actividad

Mantenimiento general de infraestructura y
equipos

Aplicacién de las medidas de prevencién y
mitigacién

Afo2-15
Etapa de operacién y mantenimiento
Operacién y limpieza de las instalaciones ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ’ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘ . ‘
Dado el tipo de proyecto, se considera que la operacion de las instalaciones es constante, durante
todo el ario

Mantenimiento de las Instalaciones
Mantenimiento general de infraestructuray
equipos

Medidas de Prevencion y Mitigacion
Aplicacién de las medidas de prevencién y
mitigacién

Abandono de sitio*
Desmantelamiento y limpieza del area*
Actividades de reforestacion*

Tabla 3. Cronograma de Actividades.
*Estas actividades se realizaran unicamente al finalizar la operacion del proyecto en el Afio 15.

Al desarrollar las actividades de mantenimiento programadas de manera correcta y
continuamente, se espera que las instalaciones continten operando durante los préximos 50
anos, periodo considerado como vida util del proyecto y que se solicita la autorizacién por
parte de la Secretaria.

11.2.2. Dimensiones del proyecto

La superficie total que ocupara el proyecto corresponde a 22,054.867 m? (2.205 Ha), equivalente
a 28.25% de la superficie del predio (78,076.99 m?). La pista de despegue y aterrizaje contara
con una longitud de 1,200.00 metros lineales y un ancho de 18.00 metros.

En la Tabla 4, se presenta el desglose de areas del proyecto:

Componente Superficie
. m? Ha area del predio

Pista 21,600.000 2.160 27.67
Hangar 001 238.672 0.024 0.31
Hangar 002 133.473 0.013 0.17
Casa (oficina, sala,~ cocina, 82,722 0.008 011
recamara, bano)
Superficie de proyecto 22,054.867 2.205 28.25

Tabla 4. Superficie que ocupa cada componente del proyecto.

II2.2.1 Tipo y caracteristicas de la infraestructura aeroportuaria

En sequida, se enlista las caracteristicas de las obras contempladas para el proyecto y sus
caracteristicas:
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1. Pista

Para el despegue y aterrizaje de avionetas, consiste en una plataforma de 1,200 metros lineales
de longitud y 18 metros de ancho, a base de tierra compactada.

Consiste en una pista de corto alcance con caracter privado, con acceso a personal que
realizard turismo recreativo, investigacién cientifica, actividades agricolas y acciones de
apoyo al manejo de incendios.

Cuenta con las siguientes caracteristicas:

Longitud 1,200 Metros
Ancho 18 Metros
Elevacidn de rasante 4 msnm

Orientacion; pista 26 a 265.98 ° con respecto al
norte y 08 a 85.98 con respecto al norte.
Tabla 5. Caracteristicas de la pista de despegue y aterrizaje.

Orientacién

El area donde se realizara la pista de aterrizaje/ despegue es de uso agricola y no presenta
arboles, ni arbustos, por lo que la limpieza del area se limitara a herbaceas.

2. Hangar 001

Espacio especifico para el resguardo de aviones aeroaplicadores de agricultura (usualmente
denominados como fumigadores) modelo Piper Pawnee.

3. Hangar 002

Espacio especifico para el resquardo de aviones de pasajeros modelo Cessna, para un maximo
de 5 a 7 pasajeros

4. Oficina con dormitorio, sala, cocina y bafio

Espacio para actividades administrativas que contara con un dormitorio, un bafo, sala y
cocina para los trabajadores. Se considerara como torre de control.

I[2.2.2. Capacidad proyectada

El proyecto podra albergar hasta 2 aviones simultaneamente, al contar con dos hangares: uno
para aviones fumigadores y uno para aviones de pasajeros.

II2.2.3. Trdnsito estimado
Se considera un transito de 2 vuelos por semana.
I[2.2.4 Otras obras requeridas

Para el adecuado tratamiento y disposicién de las aguas residuales que se generaran durante
la etapa de operacién y mantenimiento, se propone la instalacién de una fosa sanitaria dentro
del area del proyecto.

De manera general, las fosas sanitarias cuentan con los aditamentos para el tratamiento
primario de las aguas residuales. El disefio de la fosa a instalar cumplira con los lineamientos
de la Norma Oficial Mexicana NOM-006-CNA-1997.
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El predio ya cuenta con cercado de alambre de puas y un portén de acceso, por lo que no sera
necesaria su construccion. De igual manera, se cuenta con vias de acceso habilitadas, por lo

que la apertura de nuevos caminos no sera necesaria.

Ademas, no se consideran espacios para el almacenamiento de combustibles, ya que el
proyecto no proveera el abastecimiento de combustibles a las aeronaves que lleguen a la pista.
El servicio de suministro de combustible debera realizarse en aerédromos con las

autorizaciones correspondientes para tal accion.

II2.2 5. Distribucion de Ia infraestructura

En sequida, se muestra la ubicacién de la pista dentro del predio:

POLIGONAL DE UNION DE PARCELAS 696 Z-1 P33 Y 697 Z-1 P3/3 CON EMPLAZAMIENTO DE PISTA

ARP

14° 54’ 25.99" N
092°32' 22.11" W
ELEVACION: 4 m

T

IDENTIFICADOR

m— o

Figura 8. Ubicacidn del proyecto dentro de las parcelas ejidales.

1I2.2.6. Tipo y caracteristicas de las aeronaves

@ R

va

La pista esta disefiada para brindar servicios a aeronaves de despegue y aterrizaje cortos. Se
contara con la infraestructura para ofertar servicio a los siguientes modelos de aeronaves:

Aviones fumigadores modelo Piper Pawnee
Versiones

e 235 HP (hélice paso fijo).

e 260 HP (hélice paso fijo o variable).

Empleos

¢ Rociado de liquidos.
e Aspersion de fertilizantes y siembra de semillas.

e Deteccién temprana y acciones inmediatas en incendios forestales.

e Remolque de planeadores y carteles publicitarios.

Caracteristicas Técnicas

e Motor: Lycoming 0-540-B2C5 / Lycoming 0-540-G1A5 / Lycoming O-540-G2A5

e Hélice: Mc Cauley / Hartzell.

Detalles constructivos

¢ Alas:de aluminio reforzadas; puntas tipo gaviota (en LAVIASA PA-25-235-260)
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e Estructura: Tubos de acero 4130 / 1025.
e Capacidad de tanque: Central (38.5 galones, 36 galones utilizables).

nssv

T

//,v \\\ 7* (DIEDRO)

DATUM BORDE DE . &

X o o SO s
—— _,’_ru

19812 ATAQUE ALA — -
/&/ i 218,44
——
21336

LINEA DE TIERRA

78311

NOTA MEDIDAS EN CMS.

Figura 9. Disefio de avién aeroaplicador de agricultura.
APiper Pawnee (PA-25 Pawnee) /PLAVIA PA-25-235

Aviones para pasajeros modelo Cessna

Maximo 5 pasajeros

Caracteristicas generales

e Tripulacioén: 1 piloto

e Capacidad: 5 pasajeros

e Longitud: 8.61m

e Envergadura:10.97 m

e Altura:2.83m

e Superficie alar: 16,30 m?

e Pesovacio: 987 kg

e Pesomaximo al despegue: 1.633 kg

e Planta motriz: 1x Lycoming 10-540-AC1A.
e Potencia: 224 kW

Rendimiento

e Velocidad maxima operativa (Vno): 280 km/h a nivel de mar
e Velocidad crucero (V¢): 263 km/h a1.890 m

e Velocidad de entrada en pérdida (Vs): 100 km/h

e Alcance:1.352 km

e Techo de vuelo: 7,785 m (25 541 ft)
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e Régimen de ascenso: 5 m/s

Maximo 7 pasajeros
Caracteristicas generales

e Tripulacién:102

e Capacidad:de 5a 7 pasajeros

e Longitud:9.94 m

e Envergadura:12.40 m

e Altura:3.96m

e Superficie alar: 21.3 m?

e Pesovacio: 1,782 kg

e Pesomaximo al despegue: 2,948 kg

e Planta motriz: 2x motor de pistones opuestos horizontalmente 6 cilindros refrigerado
por aire Lycoming TIO-540-A.

e Potencia: 231 kW (310 HP) cada uno.

e Hélices: hélices metalicas de tres palas de Hartzell Propeller

Rendimiento

¢ Velocidad nunca excedida (Vne): 236 nudos, 438 km/h (272.2 mph)

e Velocidad maxima operativa (Vno): 420 km/h (261 MPH; 227 kt) a 4,570 m
e Velocidad crucero (Vc): 383 km/h (238 MPH; 207 kt) a 6,100 m

e Alcance: 1,875 km

e Techo de vuelo: 7,315 m (24 000 ft)

e Régimen de ascenso: 7.3 m/s (1,437 ft/min)

| * *

HPNOT POINT __| " PIVOT POINT
— — el — w—

121071002

Figura 10. Diseiio general de aviones Cessna.
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11.2.3. Etapa de preparacion del sitio

Por las condiciones del area del proyecto, al ser un terreno agricola inicamente se realizara la
delimitacién de las areas en donde se construiran las instalaciones del proyecto y la
adecuacién para la pista, para evitar el uso de espacios no autorizados, asi como la limpieza
del sitio, quedando libre de malezas y de residuos sélidos acarreados por el viento.

Las actividades se realizaran de manera manual, sin hacer uso de mdaquinas o equipos
electronicos.

De igual manera, se ejecutaran actividades de prevencién y mitigacién para la fauna silvestre,
con el ahuyentamiento, rescate y reubicacién de fauna silvestre.

I12.3.1 Descripcion de obras provisionales para el proyecto

Durante la etapa de construccion, se habilitaran almacenes temporales para los materiales de
construccién, equipos y herramientas requeridas para la obra. Estos seran colocados dentro
del area del proyecto y seran desmantelados una vez finalizadas las actividades constructivas,
previo a la puesta en marcha del proyecto.

I1.2.4. Etapa de construccion

La pista de aterrizaje contara con una longitud de 1,200 metros con un ancho de 18 m, a base
de terraceria. El proyectista determiné que se cumplen con los requisitos de despegue como
aterrizaje, asi como la necesidad de efectuar operaciones en ambos sentidos de la pista, en
funcion de tipo de aeronaves esperadas.

La superficie de la pista se construira sin irregularidades que den como resultados la perdida
de las caracteristicas de rozamiento, o afecten adversamente de cualquier otra forma el
despeque y al aterrizar de las aeronaves, por causas como rebotes, cabeceo o vibracién
excesiva.

La superficie de la pista tiene una pendiente casi nula, o menor al 2%. Se utilizara materiales
aluviales que no contiene mas del 5 % de particulas mayores a 3.

En seqguida, se describe las caracteristicas constructivas de la pista de despegue y aterrizaje:
e Topografia

Construccién de terraplén con material aluvial, a un espesor de 15 cm antes de la
compactacién, resultando en una superficie con una ligera pendiente que facilitara el drenaje.

e Sub base

Consistira en la ejecucién de obras de explanacién para la correcta nivelacién del area
destinada a la pista. La construccién de esta capa comprende las siguientes operaciones
repetidas cuantas veces sea necesario:

1. Extension y humedecimiento de la capa de tierra
Conformacién

Compactacion

~woN

Acabado de la capa
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Personal

El personal por contratar para el desarrollo del proyecto sera originario de las localidades
cercanas al proyecto, en el municipio de Mazatan, o de ser necesario, de la cabecera municipal.

Etapa Cargo u ocupacién No. de trabajadores Jornada Laboral
Operador de maquinaria 3 8 horas
Chofer de camién volteo 1 8 horas
. Encargado de obra 1 8 horas
iﬁf;ﬁiggg Topdgrafo 1 8 horas
Ayudante general 1 8 horas
Oficial albaiil 2 8 horas
Velador 1 8 horas
Tabla 6. Personal requerido.
Maquinaria y equipo

A continuacioén, se menciona la maquinaria y equipo requerido para la operacién del proyecto:

Equipo Cantidad Tiempo empleado en obra Combustible
Motoconformadora 1 2 meses Diésel
Cargador frontal 1 2 meses Diésel
Vibrocompactadora 1 2 meses Diésel
Camioén volteo 1 2 meses Diésel

Tabla 7. Maquinaria y vehiculos necesarios.

Se tiene proyectado jornadas de trabajo de 8 horas por dia, para un promedio programado de
60 dias habiles, lo que equivale a tres meses de trabajo.

11.2.5. Etapa de operacién y mantenimiento

El proyecto consiste en la construccién y operacion de una pista de despegue y aterrizaje en
el municipio de Mazatan, Chiapas. La operacién estara en funcién de las necesidades de los
servicios de turismo recreativo, investigacion cientifica, actividades agricolas y manejo de
incendios en la zona.

El servicio de la pista sera unicamente en horario diurno, con las mejores condiciones
meteorolédgicas de vuelo visual, por lo que no se requiere de luminarias instaladas sobre la
pista.

En caso de que sea necesario el despegue durante la noche, se contara con luminarias de
bateria solar, que se colocaran de manera manual y temporal sobre la pista para un despegue
y/o aterrizaje seguro.

El periédico uso de las instalaciones requerira de trabajos de mantenimiento para brindar la
mejor atencién posible.

Mantenimiento de instalaciones

Con el objetivo de disminuir el desgaste y asegurar la calidad de las instalaciones, se realizaran
diversas acciones para su mantenimiento, buscando alargar la vida util del proyecto.

Los trabajos de mantenimiento que se efectuaran consisten en lo siguiente:
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e Arreglos para el mantenimiento de las zonas de terraceria.
e Arreglos para el mantenimiento de las zonas de terraceria.
e Arreglos para el mantenimiento de las franjas de pista y de calle de rodaje.

Medidas de seguridad

Entre las medidas de seguridad a implementar para el uso adecuado de la pista, se encuentran
las siguientes:

e Franjas laterales de seqguridad, a ambos lados de la pista, de 18 metros.

e Senalamientos en la entrada, rutas de acceso y evacuacién, asi como para la
identificacién de las areas del proyecto.

e En el caso de emergencia, de necesitar el uso nocturno de la pista, en la caseta de
control se contara con luminarias portatiles (bateria solar) de colocacién manual en la
pista.

e Indicador de viento.

Insumos
Agua

Durante la ejecucion del presente proyecto se empleara agua para satisfacer las necesidades
de los trabajadores durante su jornada laboral, quienes tendran a su disposicién garrafones de
20 litros de capacidad, los cuales seran adquiridos en las localidades colindantes.

El agua potable para bafios y cocina, asi como para riegos, sera abastecida por medio de una
pipa a un tinaco dentro del area del proyecto.

e Energiay combustible.

La caseta contara con un sistema de energia eléctrica auténomo. En la pista no existiran
luminarias, toda vez que su operacion se limita a ser diurna.

Personal

Para la operacion de la pista de despegue y aterrizaje, sera necesaria la contratacién de
personal capacitado en proyecto de esta indole. Se considera la ocupacién de 2 personas, con
una jornada laboral de 8 horas diarias.

Dicho personal serd el encargado de la comandancia de la caseta de control y debera cumplir
con las siguientes funciones:

e Registro y control de operaciones en coordinaciones con el comandante del aeropuerto
controlado mas cercano.
e Coordinaciéon de medidas contra contingencias y emergencias.

Respecto al sistema de comunicacién y alerta la caseta de control debera estar comunicada
con casetas de vigilancias de la zona, permitiendo la conexién directa e ininterrumpida con
los servicios de transito aéreo y servicios de seguridad.

11251 Descripcion de obras asociadas al proyecto

No aplica.
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11.2.6. Etapa de abandono del sitio

Una vez finalizada la vida util del proyecto, se procedera al desmantelamiento de la pista y de
la infraestructura del aerédromo, continuando con la limpieza del sitio y la aplicacién de
medidas compensatorias por medio de la restauracién y reforestacion.

Los residuos de la construccién generados deberan ser dispuestos en sitio controlado y
autorizado.

11.2.7. Utilizacién de explosivos
No se utilizaran explosivos en ninguna de las etapas del Proyecto.

11.2.8. Generacién, manejo y disposiciéon de los residuos sélidos, liquidos y emisiones a la
atmoésfera

Por las actividades del proyecto, se consideran lo siguiente en materia de residuos:

Para mitigar la generacion de polvos por el

Emisiones a la Etapade movimiento de tierra y materiales de la construccion,
atmosfera construccion se mantendran los materiales cubiertos y, de ser
posible, humedecidos para evitar su dispersioén.
Etapade : - . .
Aguas o er:fcién Las descargas provenientes de bafios y cocina seran
residuales peracion y dirigidas a la fosa séptica para su tratamiento
mantenimiento
Se manejaran por medio de almacenamiento temporal
en recipientes de plastico de 200 litros con tapa
superior para evitar la proliferacion de fauna (ratas,
Etapa de moscas, gatos), asi como para la disminucién en la
. ., dispersion de olores.
Residuos construccion, ., .
1 .. Durante la construccién, dado que los residuos de las
solidos urbanos operacion y .. . . .
e actividades de construcciéon seran menores, ain son
mantenimiento

considerados como residuos domésticos, y seran

manejados de la misma manera.

El Servicio de limpia municipal del H. Ayuntamiento

de Mazatan serd el encargado de su disposicién final.
Tabla 8. Generacién, manejo y disposicién de residuos.

I12.8.1 Residuos sdlidos

Los residuos de tipo doméstico generados por los trabajadores seran almacenados en
contenedores de 200 litros, colocados en la zona de resguardo en el predio de la promovente.
Contaran con colores que promuevan la separaciéon de los residuos, asi como el rotulo de
organico e inorganico, para posteriormente ser transportados por camioneta al sitio indicado
por el servicio municipal de limpia de Mazatan.

II2.8.2. Residuos Peligrosos

Debido al uso de maquinaria en la etapa de construccioén, el uso de aceite de motor o grasas es
potencial, por lo que la posible generaciéon menor de residuos peligrosos debe ser considerada.

En casos extraordinarios en que la maquinaria rentada requiera de mantenimiento dentro del
area del proyecto, sera necesario utilizar tapetes sanitarios de no contar con superficies
impermeables, a fin de evitar la contaminacién del suelo.
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Una vez finalizadas las acciones, se utilizaran recipientes para el almacenamiento temporal
de los residuos considerados como peligrosos por la normatividad vigente (aceites usados,
filtros de aceite, estopas impregnadas con grasas, tierra contaminada con hidrocarburos,
envases de solventes, etc.), los cuales seran recolectados por una empresa autorizada por la
autoridad competente para su confinamiento, tratamiento y disposicién final.

En la etapa de operacion no se prevé la generacién de residuos peligrosos ya que no se contara
con taller para servicios a las aeronaves.

112.8.3. Emisiones de ruido

La principal fuente emisora de ruido durante la construccién provendra de la maquinaria, para
lo cual se debera cumplir con el debido mantenimiento de estas, con el objeto de atenuar
dichas emisiones.

El mantenimiento preventivo y correctivo sera responsabilidad del encargado de la renta de
la maquinaria. Dichos servicios son ofertados por talleres mecanicos privados de maquinaria
pesadas que se encuentran dentro de la comunidad Aquiles Serdan.

Se deberan considerar las siguientes Normas Oficiales Mexicanas:

e NOM-081-SEMARNAT-1994. Que establece los limites maximos permisibles de
emision de ruido de las fuentes fijas y su método de medicién.

¢ NOM-080-SEMARNAT-1994. Que establece los limites maximos permisibles de
emision de ruido proveniente del escape de los vehiculos automotores, motocicletas y
triciclos motorizados en circulacién y su método de medicion.

Para poder atenuar dichas emisiones de ruido se propone un formato de control con registros
diarios sobre el estado de la maquinaria, con el objetivo de minimizar o atenuar los posibles
impactos que podrian generar hacia el componente atmoésfera.

En relacién al ruido durante la etapa operativa, la fuente principal serdn las aeronaves durante
el despegue vy el aterrizaje, las cuales representa un elemento contaminante sonoro para las
comunidades en el entorno, sin embargo, en el caso del proyecto, la ubicacién de la pista esta
alejado a las zonas pobladas.

A pesar de lo anterior, el ruido podria causar dafios a la fauna en las colindancias, por lo que
se propondran rutas de salida y llegada que eviten sobrevolar a bajas altitudes en areas donde
exista vegetacién arbérea o forestal.

II2.8.4. Emisiones a la atmosfera

La principal fuente de emisiones a la atmdsfera sera la maquinaria pesada necesaria para las
actividades de construccién del proyecto. Se consideraran las siguientes Normas Oficiales
Mexicanas:

¢ NOM-050-SEMARNAT-1993. Que establece los niveles maximos permisibles de
emisiéon de gases contaminantes provenientes del escape de los vehiculos
automotores en circulaciéon que usan gas licuado de petréleo, gas natural u otros
combustibles alternos como combustible.

¢ NOM-085-SEMARNAT-1994. Contaminacién atmosférica — Fuentes Fijas — Para
fuentes fijas que utilizan combustibles fosiles sélidos, liquidos o gaseosos o cualquiera
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de sus combinaciones que establece los niveles maximos permisibles de emisién a la
atmosfera de humos particulas suspendidas totales bidxido de azufre y éxidos de
nitréogeno y los requisitos y condiciones para la operaciéon de los equipos de
calentamiento indirecto por combustién, asi como los niveles maximos permisibles
de emisiéon de bidéxido de azufre en los equipos de calentamiento directo por
combustioén.

¢ NOM-045-SEMARNAT-1996. Que establece los limites maximos permisibles de
opacidad del humo proveniente del escape de vehiculos automotores en circulacién
gue usan diésel o mezclas que incluyan diésel como combustible.

¢ NOM-041-SEMARNAT-1999. Que establece los limites maximos permisibles de
emisién de contaminantes provenientes del escape de los vehiculos automotores en
circulacién que usan gasolina como combustible

1.2.8.4.1. Estimacién de emisiones y sus fuentes

Se tiene el siguiente listado de maquinaria y equipo que hacen uso de combustibles fésiles y
que, por lo tanto, emiten gases o compuestos de efecto invernadero, a utilizar durante la
ejecucién del proyecto:

e Cargadora frontal

e Vibrocompactadora
e Camién volteo

e Motoconformadora

La maquinaria y equipo mencionado trabajan una jornada de 8 horas diarias, durante un
promedio de 60 dias habiles, equivalentes a 3 meses de trabajo.

Con base al documento “Guia de Usuario. Registro Nacional de Emisiones (RENE) para el
reporte de emisiones de compuestos y gases de efecto invernadero”, para determinar la
emision directa de CO; equivalente derivada del consumo y oxidacion de combustibles en
motores de combustién interna, se debe aplicar el calculo por factores de emisién de cada uno
de los combustibles.

En el caso del proyecto, dicho combustible sera el Diésel, por lo que, primeramente, se debe
calcular la cantidad que se genera de cada gas por medio de las siguientes férmulas:

Eco, =VC X PC X FEgo,

Ecy, =VC X PC X FEcy,

En,0 =VC X PC X FEy,o
Dénde:

e Ecoz Emisiones de biéxido de carbono en tonelada.

e Ecuz: Emisiones de metano en kilogramos.

e Enzo: Emisiones de éxido nitroso en kilogramos.

e VC:Consumo de combustible al afio en litros o metros cubicos.
e PC:Poder calorifico de cada combustible (MJ/1 0 MJ/m?3)

e FE:Factor de emisién de cada gas (t/MJ o Kg/MJ)
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Para esto, se deben compilar los factores correspondientes, los cuales se calculan en los
apartados siguientes:

CONSUMO DE COMBUSTIBLE AL ANO (VC)

Para el calculo del consumo de combustible en el area del proyecto, debemos conocer el
tiempo que el equipo y maquinaria estard en funcionamiento.

Con base en el calendario de actividades del presente proyecto, se laborara durante 3 meses.
Al realizar el promedio de los dias habiles, se obtiene un total de 60 dias laborales.

Para determinar el total de combustible consumido durante la etapa de construccioén, es
necesario conocer el consumo diario de combustible por maquina, obteniendo lo establecido
en la Tabla 9.

Nombre N_o. de Tipo d.e (_:antidad Dias Car_1tidad total
unidades combustible (litros/dia) laborales (litros/afio)
Cargadora frontal 1 Diésel 120 60 7,200
Vibrocompactadora 1 Diésel 60 60 3,600
Camion volteo 1 Diésel 90 60 5,400
Motoconformadora 1 Diésel 200 60 12,000

Tabla 9. Consumo de combustible anual.

PODER CALORIFICO DEL COMBUSTIBLE (PC)

Para este proyecto, Unicamente se utiliza como combustible el Diésel, por lo que, en
concordancia con lo establecido en la Lista de Combustibles y sus poderes calorificos 2021 que
se considerardn para identificar a los usuarios con un patron de alto consumo, asi como los
factores para determinar las equivalencias en términos de barriles equivalentes de petrdleo,
de la Comisién Nacional para el Uso Eficiente de la Energia (CONUEE), se tienen los siguientes
datos de poder calorifico en MegaJoule por barril:

e Diésel: 5990 MJ/bl.

Dado el factor de conversion que establece que 1bl = 158.987 litros, se tienen los siguientes
valores de Poder Calorifico:

e Diésel: 37.68 MJ/1.
FACTORES DE EMISION (FE)

Para determinar la emisién directa de Gases o Compuestos de Efecto Invernadero derivados
del consumo y oxidacién de combustibles en motores de combustién interna en fuentes
moviles, se aplican los siguientes factores de emision (DOF, 2015):

d) Para la maquinaria agricola y de construccion, independientemente del uso, potencia
de la maquinaria y fabricante:

D

‘ escripcién

Maquinaria de construccion

CO2(t/MJ) CH, (kg/MJ) N20 (kg/MJ)

Diésel 0.000074100 0.000004150 0.000028600
Tabla 10. Factor de emisién para maquinaria de construccion.
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CALCULO POR FACTORES DE EMISION
Emisiones de bioxido de carbono en tonelada

Férmula: E¢,, = VC X PC X FEg,,

o vC PC FEco2 Ecoz
Maquinaria - T T
Litros MJ/L tco2/MJ tco2
Cargadora frontal 7,200 37.68 0.0000741 20.1030
Vibrocompactadora 3,600 37.68 0.0000741 10.0515
Camion volteo 5,400 37.68 0.0000741 15.0773
Motoconformadora 12,000 37.68 0.0000741 33.5051

Tabla 11. Emisiones de biéxido de carbono en toneladas.

Emisiones de metano en kilogramos

Férmula: E¢y, = VC X PC X FEgy,

o VC PC FEcua Ecua
Maquinaria .
Litros MJ/L kgcus/MJ kgcna teua
Cargadora frontal 7,200 37.68 0.00000415 1.1259 0.001126
Vibrocompactadora 3,600 37.68 0.00000415 0.5629 0.000563
Camién volteo 5,400 37.68 0.00000415 0.8444 0.000844
Motoconformadora 12,000 37.68 0.00000415 1.8765 0.001876

Tabla 12. Emisiones de metano.

Emisiones de 6xido nitroso en kilogramos

Férmula: Ey,, = VC X PC X FEy,

‘ Maquinaria/Vehiculos C - —— — ‘
Litros MJ/L kgnzo/MJ kgnzo tnzo
Cargadora frontal 7,200 37.68 0.0000286 7.7591 0.007759
Vibrocompactadora 3,600 37.68 0.0000286 3.8795 0.003880
Camion volteo 5,400 37.68 0.0000286 5.8193 0.005819
Motoconformadora 12,000 37.68 0.0000286 12.9318 0.012932

Tabla 13. Emisiones de 6xido nitroso.

CALCULO DE EMISION DIRECTA DE BIOXIDO DE CARBONO EQUIVALENTE (CO2€)

Una vez calculadas las equivalencias, los valores obtenidos de cada gas deben transformarse
en biéxido de carbono equivalente (CO.e), empleando las siguientes férmulas:

Eco,ecop) = Eco,
Eco,eccn,) = Ecn,) X PCGey,
Eco,en,0) = Emnyoy X PCGy,o
Doénde:

o PCG: Potencial de Calentamiento Global de cada gas.
e Ecoze: Emisiones de CO; equivalente de cada gas en toneladas.

El potencial de los gases utilizados en este calculo, se presentan en la Tabla 14:
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Gas o compuesto PCG a 100 afios
Bidéxido de carbono 1
Metano 28
Oxido nitroso 265

Tabla 14. Valores del Potencial de Calentamiento Global.

Empleando los datos de PCG, se obtiene lo siguiente:

Maguina Ecoz PCGco2 Ecoz€(coz)

tcoz = t
Cargadora frontal 20.1030 1 20.103034
Vibrocompactadora 10.0515 1 10.051517
Camion volteo 15.0773 1 15.077275
Motoconformadora 33.5051 1 33.505056
Total 78.736882

Tabla 15. Bidxido de carbono equivalente por emisiones de COx.

Maquina Ecua PCGcrs Eco2e(cus)

t cra = t
Cargadora frontal 0.001126 28 0.031525
Vibrocompactadora 0.000563 28 0.015762
Camion volteo 0.000844 28 0.023643
Motoconformadora 0.001876 28 0.052541
Total 0.123471

Tabla 16. Bioxido de carbono equivalente por emisiones de CHa.
bt Exzo PCGnz0 Ecoze(nz0)

tn20 - t
Cargadora frontal 0.007759 265 2.056152
Vibrocompactadora 0.003880 265 1.028076
Camion volteo 0.005819 265 1.542114
Motoconformadora 0.012932 265 3.426921
Total 8.053264

Tabla 17. Biéxido de carbono equivalente por emisiones de N2O.

Finalmente, se realiza la suma de cada una de las equivalencias para obtener el total de CO;
equivalente del combustible utilizado por las fuentes de emisién del sitio del proyecto:

Eco2€(co2) Ecoze(cra) Ecoze(n20) Ecoze total
t t t toneladas
78.736882 0.123471 8.053264 86.913616

Tabla 18. Emisiones de Biéxido de carbono equivalente total.

Considerando lo anterior, se tiene un total de 86.913616 t COze anuales, por el tiempo de uso de
la maquinaria en el area del proyecto.

Derivado del calculo anterior, se concluye que el proyecto no contraviene lo establecido en el
Articulo 87, parrafo sequndo de la Ley General de Cambio Climdtico, y del Articulo 6 del
Reglamento de la Ley General de Cambio Climdtico en materia del Registro Nacional de
Emisiones, dado que las emisiones de la maquinaria del proyecto no sobrepasan las 25,000 t
COqe anuales; esto significa que el proyecto no se considera como un Establecimiento Sujeto
a Reporte.
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I12.9.5. Infraestructura para el manejo y disposicion adecuada de los residuos

Los residuos solidos domésticos seran minimos considerando que seran generados por los
trabajadores del proyecto. Se almacenaran temporalmente en contenedores de 200 litros
propiamente rotulados dentro del area del proyecto. Una vez que estos se llenen, seran
dirigidos al sitio de disposicién final municipal, o bien, al sitio de recoleccién o que mejor
convenga y en sumomento se acuerde con las autoridades municipales.

En cuanto a los residuos peligrosos, de ser generados en actividades extraordinarias, seran
depositados en contenedores rotulados herméticos de 200 litros de capacidad, en espera de su
recoleccion por la empresa que se contrate para su disposicién final.

Se delimitara un espacio para el resguardo de estos residuos, dentro de la propiedad privada
del Promovente, sobre suelo impermeable para evitar la contaminacién de suelos y agua en
caso de fugas, ademas de facilitar la limpieza del sitio. Ademas, se deberan colocar letreros
para prevenir e informar a los trabajadores o personas que ingresen al area del proyecto sobre
el uso que se le da a mencionado espacio.
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III. VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y
ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES

II1.1. PROGRAMAS DE ORDENAMIENTO ECOLOGICO DEL TERRITORIO

El Reglamento de la LGEEPA en materia de Ordenamiento Ecolégico (DOF, 2003), un Programa
de Ordenamiento estd integrado principalmente por dos elementos: un modelo de
ordenamiento que incluye la regionalizacién del area a ordenar y los lineamientos ecolégicos
aplicables a cada una de las regiones definidas y las estrategias ecolégicas que, para cada una
de las regiones identificadas en el modelo, resultan de la integracién de los objetivos, acciones
y proyectos, asi como de los responsables de realizarlos.

Por lo que un Programa de Ordenamiento Ecoldgico se define como el documento que integra
los objetivos, prioridades y acciones que regulan o inducen el uso del suelo y las actividades
productivas de una regién.

II1.1.1. Programa de Ordenamiento Ecolégico General del Territorio

El Programa de Ordenamiento Ecoldgico General del Territorio (POEGT), decretado el 7 de
septiembre de 2012, es el instrumento de politica ambiental obligatorio para los programas de
desarrollo nacional que contiene los objetivos, prioridades y acciones que regulan o inducen
el uso del suelo y las actividades productivas de una regién.

Busca instaurar los lineamientos y estrategias ecolégicas necesarias para promover la
preservacion, proteccién, restauracién y aprovechamiento sustentable de los recursos
naturales; las medidas de mitigacion de los posibles impactos ambientales causados por las
acciones, programas y/o proyectos de las dependencias y entidades de la Administracién
Publica Federal.

Coordina acciones entre los tres érdenes de gobierno, para que dependiendo de la vocacién y
potencial de las regiones se oriente el desarrollo de las actividades productivas. Funciona
como pauta para el aprovechamiento sustentable de los recursos naturales y para evitar
conflictos entre los sectores por el uso del territorio; propone un esquema de organizacién de
las actividades en el territorio donde cada sector tiene derecho a desarrollarse, buscando
minimizar el conflicto y maximizando el consenso. Todo esto para garantizar la permanencia
de los recursos naturales, que todos aprovechan, con base en las politicas ambientales y
nacionales de desarrollo.

Para lograr lo antes mencionado, establece una regionalizacién ecolégica que comprende
unidades territoriales sintéticas que se integran a partir de los principales factores del medio
biofisico, cuya interaccién determina la homogeneidad relativa del territorio hacia el interior
de cada unidad y la heterogeneidad con el resto de las unidades. Se tienen 145 unidades
denominadas Unidades Ambientales Biofisicas (UAB) para la diferenciacién del territorio
nacional.

De acuerdo con el POEGT, el Proyecto incide en la siguiente UAB:

e Regién Ecolégica 16.31, UAB No. 85 denominada “Llanura Costera de Chiapas y
Guatemala”, con las politicas ambientales asignadas de “Restauracién, Preservacion y
Aprovechamiento Sustentable”, y con un nivel de atencién prioritaria Muy Alta.
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En la Figura 1, se observa la ubicacion del Proyecto dentro de la UAB No. 85 “Llanura Costera
de Chiapas y Guatemala”.
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Figura 1. Ubicacién del predio en el que se localiza el proyecto respecto al POEGT.

En la Tabla ], se presenta una breve descripcién de la UAB No. 85:

REGION ECOLOGICA: 16.31

Unidad Ambiental Biofisica que la compone:
85. Llanura Costera de Chiapas y Guatemala

Localizaciéon:
Sur de Chiapas
Superficie en Km?: Poblacién total: Poblacién indigena:
| 5,066.1 Km? 410,856 habitantes Frontera Sur
M~ 7 B = O

Estado Actual
del Medio
Ambiente

2008

Critico. Conflicto Sectorial Nulo. No presenta superficie de ANP's. Muy alta degradacién

de los Suelos. Muy alta degradacién de la Vegetacién. Sin degradacién por
Desertificacién. La modificacién antropogénica es baja. Longitud de Carreteras (km):
Baja. Porcentaje de Zonas Urbanas: Baja. Porcentaje de Cuerpos de Agua: Baja. Densidad
de Poblacién (hab/km?): Baja. El uso de suelo es Pecuario y Agricola. Con disponibilidad
de agua superficial. Con disponibilidad de agua subterranea. Porcentaje de Zona
Funcional Alta: 0.3. Alta marginacién social. Bajo indice medio de educacién. Medio
indice medio de salud. Alto hacinamiento en la vivienda. Muy bajo indicador de
consolidacion de la vivienda. Muy bajo indicador de capitalizacién industrial. Medio
porcentaje de la tasa de dependencia econémica municipal. Bajo porcentaje de
trabajadores por actividades remuneradas por municipios. Actividad Agricola: Sin
informacion. Media importancia de la actividad minera. Alta importancia de la
actividad ganadera.
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Escenario al 2033: Muy Critico
Politica Ambiental: Restauracion, Preservacién y Aprovechamiento Sustentable

Prioridad de Atencién: Muy Alta
Rectores del Coadyuvantes | Asociados del | Otros Sectores . .

UAB Desarrollo del Disarrollo Desarrollo de Interés e
Poblacional — Desarrollo 1,2,3,4,5,6,7,8,12,13, 14, 15,
Preservacion Social — Agricultura - ) 15 BIS, 21, 22, 23, 24, 28, 29,

85 ., Turismo
de Floray Forestal — Mineria 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38,
Fauna Ganaderia 40, 41, 42,43, 44

Estrategias UAB No. 85

Grupo L. Dirigidas a lograr la sustentabilidad ambiental del Territorio

A) Preservacion

1. Conservacioén in situde los ecosistemas y su biodiversidad.
2. Recuperacién de especies en riesgo.
3. Conocimiento, andlisis y monitoreo de los ecosistemas y su biodiversidad.

B) Aprovechamiento
Sustentable

4. Aprovechamiento sustentable de ecosistemas, especies, genes y recursos
naturales.

5. Aprovechamiento sustentable de los suelos agricolas y pecuarios.

6. Modernizar la infraestructura hidroagricola y tecnificar las superficies
agricolas.

7. Aprovechamiento sustentable de los recursos forestales.

8. Valoracion de los servicios ambientales.

C) Proteccioén de los
Recursos Naturales

12. Proteccién de los ecosistemas.
13. Racionalizar el uso de agroquimicos y promover el uso de biofertilizantes.

D) Restauracion

14. Restauracién de los ecosistemas forestales y suelos agricolas.

E) Aprovechamiento
Sustentable

de Recursos Naturales
o Renovables y
Actividades
Econdémicas de
Produccién y Servicios

15. Aplicaciéon de los productos del Servicio Geolégico Mexicano al desarrollo
econémico y social y al aprovechamiento sustentable de los recursos naturales
no renovables.

15 BIS. Consolidar el marco normativo ambiental aplicable a las actividades
mineras, a fin de promover una mineria sustentable.

21. Redisefar los instrumentos de politica hacia el fomento productivo del
turismo.

22. Orientar la politica turistica del territorio hacia el desarrollo regional.

23. Sostener y diversificar la demanda turistica doméstica e internacional con
mejores relaciones consumo (gastos del turista) — beneficio (valor de la
experiencia, empleos mejor remunerados y desarrollo regional).

Grupo II. Dirigidas al mejoramiento del sistema social e infraestructura urbana

A) Suelo Urbano y
Vivienda

24. Mejorar las condiciones de vivienda y entorno de los hogares en condiciones
de pobreza para fortalecer su patrimonio.

C) Agua y Saneamiento

28. Consolidar la calidad del agua en la gestion integral del recurso hidrico.
29. Posicionar el tema del agua como un recurso estratégico y de seguridad
nacional.

E) Desarrollo Social

33. Apoyar el desarrollo de capacidades para la participacién social en las
actividades econémicas y promover la articulacién de programas para optimizar
la aplicacién de recursos publicos que conlleven a incrementar las oportunidades
de acceso a servicios en el medio rural y reducir la pobreza.

34. Integracién de las zonas rurales de alta y muy alta marginacién a la dinamica
del desarrollo nacional.

35. Inducir acciones de mejora de la seguridad social en la poblacién rural para
apoyar la produccioén rural ante impactos climatolégicos adversos.
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36. Promover la diversificacién de las actividades productivas en el sector
agroalimentario y el aprovechamiento integral de la biomasa. Llevar a cabo una
politica alimentaria integral que permita mejorar la nutricién de las personas en
situacion de pobreza.

37. Integrar a mujeres indigenas y grupos vulnerables al sector econémico-
productivo en nucleos agrarios y localidades rurales vinculadas.

38. Fomentar el desarrollo de capacidades basicas de las personas en condicién
de pobreza.

40. Atender desde el ambito del desarrollo social, las necesidades de los adultos
mayores mediante la integracién social y laigualdad de oportunidades. Promover
la asistencia social a los adultos mayores en condiciones de pobreza o
vulnerabilidad, dando prioridad a la poblacién de 70 afios y mads, que habita en
comunidades rurales con los mayores indices de marginacioén.

41. Procurar el acceso a instancias de proteccion social a personas en situacién
de vulnerabilidad.

Grupo III Dirigidas al Fortalecimiento de la gestién y la coordinacién institucional

A) Marco Juridico 42. Aseqgurar la definicién y el respeto a los derechos de propiedad rural.

43. Integrar, modernizar y mejorar el acceso al Catastro Rural y la Informaciéon
B) Planeacién del Agraria para impulsar proyectos productivos.
Ordenamiento 44. Impulsar el ordenamiento territorial estatal y municipal y el desarrollo
Territorial regional mediante acciones coordinadas entre los tres 6rdenes de gobierno y

concertadas con la sociedad civil.

Tabla 1. Criterios de la Regién Ecolégica 16.31, UAB No. 85.

De acuerdo con lo indicado en la Tabla 1, asi como la naturaleza del Proyecto, éste se relaciona
con las estrategias siguientes:

Grupo I. Dirigidas a lograr la sustentabilidad ambiental del Territorio:

B) Preservacion

3. Conocimiento, andlisis y monitoreo de los ecosistemas y su biodiversidad.
C) Proteccion de los Recursos Naturales

12. Proteccion de los ecosistemas.

E) Aprovechamiento sustentable de recursos naturales no renovables y actividades
economicas de produccion y servicios.

22. Orientar la politica turistica del territorio hacia el desarrollo regional.
Grupo 1L Dirigidas al mejoramiento del sistema social e infraestructura urbana:
E) Desarrollo social

34. Integracion de las zonas rurales de alta y muy alta marginacion a la dindmica del
desarrollo nacional.

El proyecto consiste en una pista de aterrizaje y despegue en un area desprovista de
vegetacion arbérea, la cual ofertara un espacio para aeronaves que proveen diversos servicios,
entre los principales se encuentra el turismo regional, la conexiéon y accesibilidad a las
localidades rurales y semiurbanizadas del municipio de Mazatan con el resto del territorio,
apoyo en las actividades de investigacién y proteccién en las areas de conservacion de la
biodiversidad, asistencia en las acciones de prevencién y control de incendios.
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Las actividades del proyecto se realizaran conforme a la normatividad vigente, siguiendo los
lineamientos establecidos para pistas de despegue y aterrizaje, ejecutando las obras con el
minimo impacto hacia el medio ambiente posible.

Por lo tanto, el proyecto se apega a las estrategias establecidas en el POEGT.
II1.1.2. Programa de Ordenamiento Ecolégico y Territorial de Chiapas

Para promover el aprovechamiento ordenado, regular e inducir el adecuado uso del suelo y
contribuir en la proteccién, conservacion, restauracién y el aprovechamiento sustentable de
los recursos naturales en el estado de Chiapas, el Programa de Ordenamiento Ecolégico y
Territorial del Estado de Chiapas (POETCH) fue decretado y publicado en el Periédico oficial
del Estado el 7 de diciembre de 2012.

El Programa establece el Modelo de Ordenamiento Ecolégico y Territorial que divide a Chiapas
en 125 Unidades de Gestion Ambiental (UGA) con sus respectivos criterios ecoldgicos, una
politica ambiental con sus respectivos usos de suelo, que pueden ser predominante,
recomendado, recomendado con condiciones y no recomendado; aunado a los criterios
ecolégicos de caracter general y especificos.

Es importante mencionar que el Programa de Ordenamiento Ecoldgico del Territorio del
Estado de Chiapas es una base para la regulaciéon de las actividades productivas de acuerdo
con la aptitud de uso del suelo considerando los intereses de los sectores productivos y la
consideracion de los impactos ambientales que puede producir una actividad, por lo que en
ese sentido el POETCH es un instrumento de planeacién obligatorio ya que se encuentra
decretado y publicado. No obstante, el programa no restringe o prohibe realizar actividades
que vayan en contra de sus usos recomendados, ya que Unicamente realiza recomendaciones
de los usos del suelo que pueden hacerse en esas areas a través de sus politicas ambientales
por lo que la autoridad competente en regular las obras y/o actividades que se desarrollaran
en esos usos de suelo sera quien determinara bajo criterios técnicos, cientificos y normativos
la viabilidad del proyecto.

De acuerdo con el POETCH, el Proyecto se encuentra en la Unidad de Gestién Ambiental (UGA)
No. 118 con la Politica Ambiental asignada de Proteccién (P) (Figura 3), la cual se asigna a:

“.aquellas dreas naturales susceptibles de integrarse al Sistema Nacional de Areas
Protegidas (SINAP) o a los sistemas equivalentes en el ambito estatal y municipal.
En estas dreas se busca el mantenimiento de los ambientes naturales con
caracteristicas relevantes, con el fin de asegurar el equilibrio y la continuidad de los
procesos evolutivos y ecologicos. La politica de proteccion de dreas naturales
Implica un uso con fines recreativos, cientificos o ecologicos. Quedan prohibidas
actividades productivas o asentamientos humanos no controlados ...

Se refiere a la proteccion y uso restringido de dreas de flora y fauna que, dadas sus
caracteristicas, biodiversidad, bienes y servicios ambientales, tipo de vegetacion o la
presencia en ellas de especies en riesgo, hacen imprescindible su preservacion. Por
lo tanto, estas dreas requieren que su aprovechamiento sea prohibido, para evitar asi
su deterioro y asequrar la permanencia de los ecosistemas.”
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| PLANO DE UBICACION DEL PREDIO EN RELACION AL POETCH |

550000 560000
PROYECTO: PISTA DE DESPEGUE Y ATTERRIZAJE
EJIDO: BUENOS AIRES
MUNICIPIO: MAZATAN
ESTADO: CHIAPAS

PROMOVENTE:
C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ

545000 549500 550000

o |

wi

-(ﬁy:

T
1648000

1847500
T
1647500

545000 549500 550000

[MANIFIESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
"PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE
DE AVIONETAS DENOMINADA
BUENOS AIRES 2"

560000

SIMEOLOGIA UNIDAD DE GESTION AMBIENTAL INFORMACION CARTOGRAFICA

7 Proyeccion UTM con DATUM WG S84 Zona 15N
[] Parcelss ciidaies 4 viriice I ESCALA: 1100000 bbbl
7-80-76.99 Ha - o 9 SEOL00ZM0\ AM0 A0 L Modelo del Programa de Ordenamiento Ecolégico y
N ——— N Territorial de Chiapas (INEGI, 2012)
Cuadricula a cada 10,000 metros
Elaboracién: Septiembre - 2021

Figura 2. Ubicacién del proyecto respecto al POETCH.

Analizando los usos de la UGA No. 118, el POETCH indica que estaran “definidos por el plan de
manejo’, por lo que los lineamientos y uso de suelo deben vincularse con el Plan de Manejo del
Area Natural Protegida (ANP) Reserva de la Biosfera “La Encrucijada”, la cual se presenta a
detalle en el siguiente apartado.

III.2. DECRETOS Y PROGRAMAS DE CONSERVACION Y MANEJO DE LAS
AREAS NATURALES PROTEGIDAS

Consideradas como los instrumentos creados para preservar la riqueza natural en una
superficie definida a partir de su biodiversidad y su nucleo en mejor estado de conservacién,
las Areas Naturales Protegidas (ANP) son porciones terrestres o acuaticas del territorio
nacional representativas de los diversos ecosistemas, en donde el ambiente original no ha
sido esencialmente alterado y que producen beneficios ecoldgicos cada vez mas reconocidos
y valorados (CONABIO, 2016).

Meéxico ocupa el quinto lugar entre los denominados Paises Megadiversos, por lo que es hogar
de una gran diversidad biolégica. Chiapas es uno de los estados mas biodiversos, ocupando el
2° lugar en numero de especies con residencia en su territorio, con 7 de los 9 grandes
ecosistemas del pais (inicamente restando desiertos y cumbre nevadas), no es de extrafiarse
que el Estado posea el mayor numero de Areas Naturales Protegidas, con un total de 46, con
reservas, parques nacionales, monumentos, santuarios, centros ecoldgicos, entre otros.

I11.2.2. Areas Naturales Protegidas Estatales

El proyecto no se encuentra dentro de ninguna ANP Estatal, siendo las mas préximas las
siguientes (Figura 5):

e Zona Sujeta a Conservaciéon Ecolégica “Volcan Tacand” a 44.39 Km aproximadamente
hacia el Noreste del area del proyecto.
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e Zona Sujeta a Conservacion Ecolégica "El Cabildo Amatal” a 11.84 Km
aproximadamente al Sureste del area del proyecto.

e Zona Sujeta a Conservaciéon Ecolégica "Cordén Pico El Loro — Paxtal” a 54.49 Km
aproximadamente al Norte del area del proyecto.
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Figura 3. ANP Estatales cercanas al proyecto

I11.2.2. Areas Naturales Protegidas Federales

Por otra parte, el Proyecto incide en el Area Natural Protegida Reserva de la Biosfera “La
Encrucijada”, decretada en el Diario Oficial de la Federacién el dia 06 de junio de 1995. Esto se
puede observar en la Figura 4.
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Figura 4. ANP Federales cercanas al proyecto.
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I[I1.2.2.1. Plan de Manejo de la Reserva de la Biosfera La Encrucijada

Por medio del Diario Oficial de la Federacién del 13 de septiembre de 2020, la Secretaria
informo al publico general la conclusién de la elaboracién del Programa de Manejo del Area
Natural Protegida con el caracter de Reserva de la Biosfera, la zona conocida como “La
Encrucijada” ubicada en los municipios de Mazatan, Huixtla, Villa Comaltitlan, Acapetahua,

La Reserva de la Biosfera “La Encrucijada” cuenta con una superficie de 144,868-15-87.5
hectareas, de las cuales 36,216-42-50 hectareas corresponden a dos zonas nucleo (La
Encrucijada y Palmarcito) y 108,651-73-37.5 hectareas comprenden a la zona de
amortiguamiento.

Esta zonificacién se deriva de la clasificacién del territorio en unidades ambientales que
hacen referencia a los tipos de paisajes que se localizan en la region, estableciendo diferentes
criterios de regionalizacién paisajistica. Asi, se derivé la Zonificacién de Manejo con base a
cuatro politicas de manejo generales que son: Protecciéon, Conservacién, Aprovechamiento y
Recuperacién.

De acuerdo a la informacién espacial de subzonificaciéon de la ANP (CONANP, 2012), el proyecto
se ubica en la Zona de Amortiguamiento cerca de los limites de la ANP, en la subzona con
politica de manejo de conservacién (Figura 5):
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Figura 5. Ubicacién del predio del proyecto de acuerdo a la subzonificacién de la ANP.
Conservacion

En esta categoria se incluyen aquellas unidades en donde se realizan actividades productivas
agropecuarias, que presentan areas con vegetacién en buen estado de conservacion de selva
mediana subperennifolia y vegetacién secundaria arbérea.
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Esta categoria se establece para la zona de amortiguamiento y esta propuesta para la regién
de influencia; son areas destinadas a constituir espacios para los movimientos y las
migraciones estacionales de la fauna y para la conservacion de especies vegetales.

Con esta politica, se busca permitir el desarrollo de la investigacién sobre los recursos
naturales y su aprovechamiento tradicional, con la finalidad de encontrar alternativas de uso
y apropiacion de dichos recursos, las cuales deberan ser de baja intensidad y estar sujetas a
estrictas regulaciones. Se debera promover en estas zonas la investigacién aplicada para el
manejo integral y sustentable de los recursos naturales para determinar su uso actual y
potencial.

Usos permitidos: Los usos del suelo permitidos son las practicas agroecoldgicas, los sistemas
agroforestales, el manejo y repoblacién de fauna silvestre, la acuacultura extensiva,
restauracion, actividades de reforestacién y el ecoturismo.

Usos compatibles: El tinico uso del suelo compatible es el de investigacién.

Usos condicionados: No existen Usos Condicionados, ya que, debido a las condiciones
naturales de estas zonas, cualquier otra actividad diferente a las permitidas y compatibles,
podrian significar una competencia por recursos, afectando la correcta aplicacién de los usos
permitidos o causar desequilibrios ambientales.

En sequida, se enlistan los criterios de uso correspondientes a la politica de conservacion:

CONSERVACION Uso permitido Uso no permitido
Reintroduccién de especies nativas Aprovechamientos forestales
Zona de de flora y fauna silvestre. maderables 0 no maderables.

Actividades agropecuarias que
puedan representar impactos
negativos en los cuerpos de agua y

amortiguamiento = Actividades de ecoturismo siempre
y cuando sean de manera

ZACl organizada y planificada.
7AC2 en los suelos.

., , , Navegaciéon con embarcaciones
ZAC3 Reforestaciéon en margenes de rios \le Dot alguna causa contaminen
ZAC4 y areas degradadas, con especies que b g L
7AC5 rinarias v nativas alterando la condicién natural de
7ACH P y ' los cuerpos de agua.
7 ACT Apertura de canales y rellenos y
ZAC8 Acuacultura extensiva con cualggler otra _acclon - que
7ACO especies nativas modifique las corrientes de agua,
7AC10 ' contornos de lagunas y esteros,
ZACIL cauces de rios y bocabarras.
7ACI2 Cualquier actividad que se
ZAC13 Pesca, realizada por los pescadores g{i:;?g;eallzagzg;?ézona y;?ﬂii
ZACl14 de las cooperativas autorizadas de . ' . .. 1
ZAC15 acuerdo a la normatividad prev1:.;1me.n,te a su gjecuelon con 7a
2
ZAC17 maximo de pescadores, sitios, artes . P ) .
7ACI8 7 Cpaoes Temmtice impacto ambiental segiun lo

establecido en la legislacién
ambiental vigente.
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CONSERVACION Uso permitido Uso no permitido
Drenes y dragados con fines de

Acceso controlado de visitantes a . .
desarrollo agropecuario en areas de

la zona de playa, durante la

inundaci6én temporal o}
temporada de desove de tortugas. P
permanente.
. . . El uso de redes en zonas de cria y
Recorridos interpretativos.
bocabarras.
Turismo convencional en areas Acuacultura semintensiva e
especificas. intensiva.
Labores de saneamiento de aguas
servidas

Tabla 2. Criterios de uso en zona de manejo con politica de conservacion.

De acuerdo a lo mencionado con anterioridad, el presente proyecto no se enlista textualmente
entre los usos compatibles de la Reserva, sin embargo, es una obra cuyo desarrollo aportara a
los diferentes objetivos y usos dentro de la ANP contribuyendo a las labores del programa de
proteccion y vigilancia, a la investigacion cientifica, como apoyo a los medios de transporte
para las actividades ecoturisticas y a las acciones de control y manejo de incendios forestales
en la zona.

Asimismo, proveera conexiones y servicios a los habitantes de las localidades rurales de
Mazatan, y sera construido sobre un uso de suelo agricola, y cuya superficie fue previamente
impactadas por actividades agricolas que actualmente se encuentra desprovista de
vegetacion y sin uso productivo, por lo que el cambio de uso de suelo no sera efectuado y lano
se existiran afectaciones a la biodiversidad.

Todas las actividades se realizaran dentro de las limitantes del area autorizada, y se tendra
prohibido del dafio a especimenes de fauna y flora silvestre, es especial aquellas con estatus
de proteccion, que puedan encontrarse en los alrededores del proyecto.

Aunado a lo anterior, el proyecto aplicara las medidas de prevencién y mitigacién necesarias
para disminuir y evitar el dafio ecolégico por la implementacién del proyecto fuera de las areas
solicitadas para su desarrollo, planificando su disefio y construccién, asi como su ingreso a
procesos de evaluacion sobre la factibilidad de obra ante las dependencias correspondientes.

II1.2.3. Regiones Prioritarias de Conservacion

Con el fin de optimar los recursos financieros, institucionales y humanos en materia de
conocimiento de la biodiversidad en México, la Comisién Nacional para el Conocimiento y Uso
de la Biodiversidad (CONABIO) desarrolld el Programa de Regiones Prioritarias para la
Conservacion de la Biodiversidad, el cual esta orientado a la deteccién de areas, cuyas
caracteristicas fisicas y biéticas favorezcan condiciones particularmente importantes desde
el punto de vista de la biodiversidad. Las areas prioritarias estan conformadas de la siguiente
manera:

o Areas de Importancia para la Conservacién de Aves (AICA)

El programa de las AICAS nace de la necesidad de preservar a las diversas especies de aves de
Meéxico, creando una red regional de areas importantes para la conservacién de las aves.
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o Regiones Terrestres Prioritarias (RTP)

Unidades fisico-temporales estables desde el punto de vista ambiental en la parte continental
del territorio nacional, que destacan por su riqueza ecosistémica y de especies endémicas
comparativamente mayor que en el resto del pais, asi como por una integridad bioldgica
significativa y una oportunidad real de conservacién.

o Regiones Marinas Prioritarias (RMP)

Creadas por la necesidad de incrementar el conocimiento sobre la vastedad de los ecosistemas
marinos a todos los niveles, para emprender acciones que conlleven a su mantenimiento,
conservacion, recuperacion o restauracion.

e Regiones Hidrolégicas Prioritarias (RHP)

Definidas para el diagnéstico de las principales subcuencas y sistemas acuaticos del pais
considerando las caracteristicas de biodiversidad y los patrones sociales y econémicos de las
areas identificadas, para establecer un marco de referencia que pueda ser considerado por los
diferentes sectores para el desarrollo de planes de investigacion, conservacién uso y manejo
sostenido.

Debido a su ubicacién dentro de la ANP LA Encrucijada, el proyecto incursiona en las
siguientes regiones prioritarias:

II1.2.3.1. Informacion técnica del Areas de Importancia para la Conservacion de Aves No. 168
“La Encrucijada”

El proyecto incide parcialmente en el AICA No. 168 “La Encrucijada” (Figura 6), la cual se ubica
en la planicie costera del Pacifico al Sur del estado con una superficie de 165,554.87 hectareas,
que envuelve dos grandes zonas de humedales, formados por rios, lagunas y esteros.

| PLANO DE UBICACION DEL PREDIO EN RELACION A LAS AREAS DE IMPORTANCIA PARA LA CONSERVACION DE AVES
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Figura 6. Ubicacion de las parcelas en las que se localiza el proyecto dentro de las AICAS.
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En ella se encuentran nueve tipos de vegetacién destacando la altura de sus manglares que
son los mas altos de Mesoameérica. Contiene grandes extensiones de manglares, tulares,
popales y sabanas costeras. Es habitat de especies raras, endémicas y en peligro de extincién
como el jaguar, ocelote, leoncillo, garza morena, cigiieiia, entre otros.

La zona es considerada habitat temporal y ciclico para una gran variedad de especies
migratorias, asi también el namero de especies residentes es bastante elevado. Ademas, esta
zona es considerada de anidacién para diversas especies de aves acuaticas y es refugio para
especies consideradas raras o en riesgo. Esta considerado por el WWF como uno de los
sistemas de humedales de mayor relevancia en la costa del Pacifico Norteamericano y tal vez
el mas importante del pais.

Los usos de la tierra mas comunes dentro de su superficie son la ganaderia, el turismo, areas
urbanas, industria (explotacién de platano), pesca y agricultura.

Las principales amenazas envuelven la deforestacién, la agricultura, la explotacién
inadecuada de recursos, el desarrollo industrial, ganaderia, desarrollo urbano, el uso de
agroquimicos, la pesca excesiva, el turismo y la introducciéon de especies exéticas.

[I12.32. Informacion técnica de la Region Terrestre Prioritaria No. 133 ‘El Triunfo - La
Encrucijada — Palo Blanco”

El area del proyecto se ubica dentro de la RTP No. 133 “El Triunfo — La Encrucijada — Palo
Blanco”, en el extremo sur de la misma (Figura 7). La RTP se encuentra dentro del poligono con
las coordenadas Latitud 14°48'00" - 16°00'00" N, y Longitud 92°24'00" - 93°35'24" W, con una
extension de 5,786 km? Se tienen como localidades de referencia a Tapachula, Huixtla,

| PLANO DE UBICACION DEL PREDIO EN RELACION A LAS REGIONES TERRESTRES PRIORITARIAS

540000 550000 560000

N PROYECTO: PISTA DE DESPEGUE Y ATTERRIZAJE
A EJIDO: BUENOS AIRES
v, MUNICIPIO: MAZATAN
w4= E ESTADO: CHIAPAS
X
\ PROMOVENTE:
s | C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
s49000 S42500 550000
P ~
i - = il i "R
£ S AR S T ri
3 i i
|
T L —_— 2
{2 s
3 T T T 1
549000 548500 550000
§ -% MANIFIESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
3 MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)

“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE
DE AVIONETAS DENOMINADA
BUENOS AIRES 2"

T T T
540000 550000 560000

SIMBOLOGIA INFORMACION CARTOGRAFICA

NOMBRE DE REGION

1 ESCALA: 1100000 Proyeccién UTM con DATUM WG S84 Zona 15N
D ?J:;';;)Ld:'” o Veértice 1 Trunfo-La Encrucjada-palo Blanco | C8EERR RN e Lt topoarines
: i —— —l¢15 Reglones Terestres Prioritanias (INEGI, 2001)
Cuadricula a cada 10,000 metros
Elaboracién: Septiembre - 2021

Figura 7. Ubicacién de las parcelas en las que se localiza el proyecto dentro de las RTP.

Se considera como una regién prioritaria con un gradiente altitudinal de la costa de Chiapas
hasta por arriba de los 2,500 msnm. Regién con refugios primarios del Pleistoceno, de alta
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diversidad biolégica y climatica. Es ademas una zona de captaciéon hidrolégica importante y
presenta una diversidad ecosistémica alta. Predominan los climas céalido humedo,
subhumedo, y templados, con precipitaciones desde los 500 hasta los 1,800 mm, y desde 0
hasta 60 mm en el mes mas seco.

En cuanto a la diversidad de vegetacion y uso de suelo predominan la agricultura, el uso
pecuario y forestal (72%), sequido de bosque meso6filo de montafia (13%), manglar (9%) y otros
(6%).

Problematica
Entre los principales problemas se encuentran los siguientes:

e Incendios forestales

o Expansién de la frontera agropecuaria

e Colonizacién irregular, en las laderas y partes altas

e Ganaderia y cultivos

e Contaminacion de corrientes de agua (uso de agroquimicos) en las partes bajas
e Obras civiles (canales, carreteras, urbanizaciones)

e Saqueo de especies

e Destruccion del bosque y manglar primario

Conservacién: En la Encrucijada, se mantienen diversos programas:

e Programas de difusién y educacién ambiental: incluyendo la elaboracién de diversos
materiales de difusién, ademas de fomentar y buscar el apoyo de la participacién
activa y consciente de las comunidades en labores de eco-desarrollo.

e Programa de desarrollo comunitario y extensionismo: se encarga de elaborar, realizar
las gestiones y dar seqguimiento a diversos proyectos productivos que se llevan a cabo
en conjunto con las comunidades de la reserva.

e Programa de proteccién y vigilancia: coordina actividades de proteccién y vigilancia,
a fin de reducir a un nivel minimo las alteraciones e impactos fisicos y biolégicos de
origen humano.

e Programa de estudios y monitoreo: tiene como finalidad generar la informacién basica
que permita el planteamiento de estrategias adecuadas.

e Rama de planeacién y desarrollo financiero: se realiza la gestién de recursos
econdémicos para proyectos relacionados con el manejo de la reserva.

Conocimiento: A pesar de la existencia de importantes trabajos dentro de la RTP, la
informacién se encuentra compartamentalizada y manejada parcialmente por distintas
instituciones. Es insuficiente lo que se conoce y mucho de ello quiza perdié ya vigencia.

II1.2.3.3. Informacion técnica de la Region Marina Prioritaria No. 40 “Corredor Puerto Madero”

El proyecto incide dentro de la RMP 40 “Corredor Puerto Madero” (Figura 8), la cual se
encuentra dentro del poligono con las coordenadas Latitud 15°36'00" - 14°31'12" N, y Longitud
03°19'48" - 92°09'36" W, con una extension de 1,915 km? Se describe como una planicie con
zonas de esteros, marismas, lagunas; con existencia de varias lagunas costeras.
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Figura 8. Ubicacidn de las parcelas en las que se localiza el proyecto dentro de las RMP.

Predominan los climas calido subhiimedo a semicalido humedo todos con vientos del oeste
en invierno y lluvias en verano. Temperatura media anual mayor de 26° C. Ocurren tormentas
tropicales, huracanes.

La oceanografia de la RMP se ve representada por la corriente Norecuatorial y la Costanera de
Costa Rica. Oleaje alto. Cuenta con aporte dulceacuicola por rios, esteros y lagunas y se
presentan los fenémenos de marea roja y "El Nifio”.

En cuanto a su biodiversidad, los tipos de vegetacién identificados son representados por
fitoplancton, crustaceos, peces, aves, manglares. No hay reporte de endemismos; zonas de
alimentacién para aves y de crecimiento para larvas.

En relacién a los aspectos econémicos, no o existe turismo. La pesca es intensa a nivel local
(artesanal), con explotacion de peces y camaron. Administracién familiar de venta pesquera
con intermediarios a nivel local.

Problematica

e La pesca supone presién sobre especies de moluscos, peces y crustaceos.
e Azolvamiento de laslagunas (10 cm de profundidad) dado el pésimo manejo de desvios
y encausamientos.

Conservacién: Zona poco modificada, se propone como area prioritaria por presentar alta
diversidad de habitats y los manglares y humedales mejor conservados, que albergan a una
gran cantidad de grupos animales y vegetales.

II1.2.3.4. Informacion técnica de la Region Hidroldgica Prioritaria No. 32 “Soconusco”

El proyecto se ubica dentro de 1a RHP No. 32 “Soconusco”, 1a cual se ubica dentro del poligono
con las coordenadas Latitud 16°11'24" - 14°31'48" N, y Longitud 93°56'24" - 92°04'12" W, con una

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

extension de 9,314.63 km?. Los principales poblados son Mapastepec, Tapachula, Escuintla,
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Figura 9. Ubicacion de las parcelas en las que se localiza el proyecto dentro de las RHP.

Predominan los climas templado humedo, semicalido humedo y calido humedo con
abundantes lluvias en verano y calido subhuimedo con lluvias en verano; asi como una
temperatura media anual de 16-30 °C y una precipitacién total anual de 1,200 a 4,500 mm.

Las actividades econémicas principales en la RHP son la agricultura de temporal y de riego,
ganaderia, silvicultura, pesca, recursos petroleros y turismo.

Los recursos hidricos principales la RHP son:

e [Lénticos. lagunas de Buenavista, Zacapualco, de la Joya, el Viejo, Panzacola y
Tembladeras, pantanos (140,000 Ha).
e [LOticos. rios Suchiate Cahuatan, Coatan, Huixtan, Huehuetan, Cavo Ancho, Cintalapa,

Higuerilla, Mosquitos, Patos, Jesus, Parral, Amates, manantiales.

En cuanto a su biodiversidad, los tipos de vegetacion identificados en el son selva alta
perennifolia, selva mediana subcaducifolia, selva baja caducifolia, bosques de pino-encino, de
pino, de encino, de liquidambar y meséfilo de montafia, pastizal natural y cultivado, vegetacién
riberefia, palmar, manglar, popal, tular. Alta diversidad de comunidades vegetales, de aves
migratorias y acuaticas, peces y crustaceos dulceacuicolas.

Problematica

o  Modificacion del entorno.: desforestacién, cambio de uso de suelo por amplias zonas
ganaderas. Incendios provocados, pérdida de suelo, represamiento, desviacién de rios
y azolvamiento de los cuerpos de agua. Colonizacién irregular en las laderas y partes
altas.
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e (Contaminacion: por agroquimicos, materia organica, hidrocarburos y desechos
urbanos y provenientes de las granjas acuicolas.

e Usode recursos.especies introducidas de tilapia, carpas y pastos. Sobrepesca de peces
y camarones que han conducido a un decremento en las poblaciones naturales.
Agricultura de temporal y humedad inadecuada. Saqueo de especies en riesgo, de aves
acuaticas, huevos de tortugas y peces. Recoleccién de palma shate y extraccién de
madera. Uso de suelo agricola, ganadero, forestal y para acuicultura.

Conservacién: Algunos cultivos han cambiado de agroquimicos a organicos. Se necesita
planeacién del represamiento y desvio de rios. Se requiere de una regionalizacién ecolégica,
regeneracion del bosque de niebla, inventarios de flora y fauna, autoecologia de especies
importantes. También se debe controlar el crecimiento de la acuicultura para evitar dafios al
manglar y a las poblaciones naturales que lo habitan. Existen conflictos sobre la tenencia de
la tierra y las concesiones para pesca, los cuales deben resolverse.

1I1.2.3.5. Vinculacion de las Regiones Prioritarias con el proyecto

Como se menciona en las fichas técnicas presentadas, se pueden sintetizar las problematicas
en dichas regiones:

e Deforestacién y cambio de uso de suelo por la expansién de zonas ganaderas, agricolas
y asentamientos humanos irregulares.

e Incendios forestales provocados.

e Desviacion de rios y azolvamiento de los cuerpos de agua.

e Colonizacién irregular en las laderas y partes altas.

e Contaminacién del entorno por uso de agroquimicos, materia organica, hidrocarburos
y desechos derivados de actividades antropogénicas irregulares.

e Introduccién de especies invasoras y/o exoticas.

e Decremento de poblaciones naturales por pesca excesiva.

e Saqueo de especies en riesgo, de aves acuaticas, huevos de tortugas y peces.

e Inadecuada explotacion de recursos naturales.

Considerando lo anterior, asi como las caracteristicas del proyecto, la implementacién de la
pista de despegue y aterrizaje no aportara a las acciones de detrimento ni obstaculizara las
labores de conservacioén de las regiones prioritarias en las que se ubica.

El proyecto no comprometera la biodiversidad, no contempla el cambio de uso de suelo, no se
desarrollara dentro de cuerpos de agua, no envuelve la introducciéon o saqueo de especies de
flora y fauna, y el sitio de pondra a disposicién al publico para la ejecucién de actividades
ecoturisticas, de investigacién y para las actividades contra incendios, es decir, no
incrementard ni aportara a sus problematicas, y presenta el actual estudio a fin de informar
sobre las actividades que se realizaran, en espera de la autorizacién de la autoridad
competente en la materia, promoviendo el desarrollo ordenado de infraestructura.

Es importante comentar que el planteamiento propuesto por la CONABIO no constituye un
instrumento de planeacion ambiental de valor juridico aplicable, Unicamente esta
considerado como una referencia a tomar en cuenta en la planeacién nacional. Aun asi, el
Proyecto no representa una amenaza para los recursos biéticos existentes en la zona.
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II1.2.4. Tratados o convenios internacionales

Uno de los principales convenios internacionales en referencia a la protecciéon de los
ecosistemas, es el establecido en la Convencién sobre los Humedales, comtUnmente llamada
la Convencién de Ramsar.

Este tratado ofrece el marco para la conservacién y el uso racional de los humedales y sus
recursos. La Convencién se adopté en la ciudad irani de Ramsar en 1971 y entré en vigor en
1975. La Convencién RAMSAR establece:

“Son humedales las extensiones de marismas, pantanos y turberas, o superficies
cubiertas de aguas, sean éstas de régimen natural o artificial permanentes o
temporales, estancadas o corrientes, dulces, salobres o saladas, incluidas las
extensiones de agua marina cuya profundidad en marea baja no exceda de seis metros".

En México, la Ley de Aguas Nacionales (2004) define a los humedales como:

"Las zonas de transicion entre los sistemas acudticos y terrestres que constituyen dreas
de inundacion temporal o permanente, sujetas o no a la influencia de mareas, como
pantanos, ciénagas y marismas, cuyos limites los constituyen el tipo de vegetacion
hidrofila de presencia permanente o estacional; las dreas en donde el suelo es
predominantemente hidrico y las dreas lacustres o de suelos permanentemente
humedos por la descarga natural de acuiferos’.

El area del Proyecto se encuentra ubicada dentro del Sitio RAMSAR No. 815 denominado
“Reserva de la Biosfera La Encrucijada”, el cual fue inscrito al sistema el 20 de marzo de 1996
con una extensiéon de 144,868 Ha, como un humedal de importancia para México, albergando
diversos tipos de vegetacion representativos de la costa de Chiapas, asi como el tinico bosque
de zapotonales existentes en Mesoamérica (Figura 10).
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Figura 10. Ubicacién del proyecto respecto a los sitios RAMSAR.
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IIl.2.4.1 Vinculacion con el Manual de Ia convencion RAMSAR

La Convencion establecio los “Criterios para la identificacion de humedales de importancia
internacional’, asi como el “Sistema de clasificacion de tipos de humedales Ramsar’ abase de
diversos criterios para el uso racional de los humedales y la determinacién de los sitios que
necesitan de proteccion.

En el caso de la Reserva de la Biosfera La Encrucijada, se considera un humedal en zona
costera, bajo los siguientes cédigos de clasificacioén:

G Bajos intermareales de lodo, arena o con suelos salinos (“saladillos”)
Pantanos y esteros (zonas inundadas) intermareales; incluye
marismas y zonas inundadas con agua salada, praderas haldéfilas,

Marinos H . .
y salitrales, zonas elevadas inundadas con agua salada, zonas de agua
costeros .
dulce y salobre inundadas por la marea
I Humedales intermareales arbolados; incluye manglares, pantanos de
“nipa”, bosques inundados o inundables mareales de agua dulce
M Rios/arroyos permanentes; incluye cascadas y cataratas
Continentales 0 Lagos permanentes de agua dulce (de mas de 8 ha); incluye grandes

madre viejas (meandros o brazos muertos de rio)
Tabla No. 1. Cédigos de clasificacién del Sitio RAMSAR No. 1823.

A la Reserva se le confiere los siguientes Criterios de Importancia:

1. Un humedal debera ser considerado de importancia internacional si contiene un
ejemplo representativo, raro o unico de un tipo de humedal natural o casi natural
hallado dentro de la region biogeografica apropiada:Dado que es un humedal, biol6gico
0 ecoldgico e hidrolégico significativo en el funcionamiento del sistema costero. En el
humedal descargan 17 rios, manteniendo una extensa zona de pantanos (tulares y
popales), ademas favorecen de la productividad en las lagunas costeras, esteros.

2. Un humedal deberd ser considerado de importancia internacional si sustenta especies
vulnerables, en peligro o en peligro critico, o comunidades ecologicas amenazadas.:
Permite mantener la biodiversidad genética y ecolédgica de una regién a causa de la
calidad de su flora y fauna.

3. Un humedal deberda ser considerado de importancia internacional si sustenta
poblaciones de especies vegetales y/o animales Importantes para mantener la
diversidad bioldgica de una region biogeogrdfica determinada. Sostiene cantidades
significativas de individuos de ciertos grupos de 210 especies de aves residentes
ademas de llegar durante el periodo invernal 94 especies de aves migratorias
provenientes de Estados Unidos y Canada.

Por lo anterior, al ser considerado un Sitio RAMSAR, pasa a ser la parte contratante ante la
Comision, por lo que la administracién la Reserva debe comprometerse, en apego al articulo
3.1dela Convencién RAMSAR, a “elaborar y aplicar su planificacion de forma que favorezca la
conservacion de los humedales incluidos en la Lista y, en la medida de lo posible, el uso
racional de los humedales de su territorio”. La Convencién estipula directrices sobre el uso
racional, en donde subraya que es importante para las Partes Contratantes que:
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% Adopten politicas nacionales de humedales, lo que supone revisar su legislacion y sus
Instituciones para encarar los asuntos relativos a los humedales (bien como
instrumentos de politica autonomos o parte de planes nacionales de medio ambiente,
estrategias nacionales de biodiversidad, planes nacionales de desarrollo, u otros
mecanismos de planificacion nacional estratégica)

< Realicen inventarios nacionales, monitoreo, investigacion, capacitacion, educacion y
concienciacion del publico sobre los humedales

% Tomen medidas en humedales elaborando planes de manejo integrados que abarquen
los humedales en todos sus aspectos y sus relaciones con la correspondiente cuenca
de captacion.

El Sitio RAMSAR No. 815 ha sido declarado como tal, ademas de contar con estatus como un
Area Natural Protegida Federal, por lo que cuenta con un Plan de Manejo aprobado desde el
ano 2000, que sirve como un instrumento y herramienta de planeacién para el manejo y
conservacion de la reserva.

En sequida, se enlistan los principales factores que aportan a la problematica de la Reserva:

El proyecto no contempla
actividades agricolas ni el cambio
de uso de suelo. Se ejecutara en un
area desprovista de vegetacién de

Transformaciones de selvas, manglares y tulares para el
establecimiento de terrenos ganaderos y agricolas; la tala
de drboles para la obtencion de madera cuyo uso se destina
a la construccion de viviendas y como lenna

importancia.
) . .. No se contempla la apertura de
Los incendios forestales provocados para la extraccion de i P P .
brechas, areas de cultivo o

fauna silvestre o para abrir dreas de cultivo y/o potreros, y

. . otreros. Se respetara la flora
al aplicarse el sistema de roza-tumba-quema. p P y

fauna en areas aledafias.
El establecimiento de asentamientos humanos irregulares
trae como consecuencia el cambio del uso del suelo;

destruccion del habitat y la sobreexplotacion de especies
animales, muchas de ellas amenazadas o en peligro de
extincion. La mayoria de estas especies son utilizadas con
fines comerciales y de autoconsumo (..) la conversion del
habitat ha ocasionado una disminucion en el tamano y
calidad de las poblaciones de fauna silvestre de la region(...)
Contaminacion con desechos orgdnicos e inorgdnicos
vertidos hacia los canales de esteros y lagunas costeras, de
Igual forma los residuos quimicos empleados en Ilas
plantaciones bananeras, papayeras, y en general en las
demads zonas agropecuarias de la Sierra Madre

Construccion de obras hidrdulicas (Proyecto Plan
Hidrdulico de la Costa de Chiapas). El desvio de rios,
apertura de canales, construccion de drenes, desecacion de
terrenos pantanosos y dragado de rios y canales, provocan
la sedimentacion de los cuerpos de agua y desecacion de
terrenos pantanosos, cambio en los flujos y patrones de
agua dulce y salada, trayendo como consecuencia cambios
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Importantes para la produccion de nutrientes y de especies
de importancia comercial.

El incremento del esfuerzo pesquero, que trae como
consecuencia la captura del camaron y otras especies, sin El proyecto no se relaciona con
ningun respeto a las vedas y el decremento de la captura, actividades pesqueras.
Intimamente relacionado

El auge de las granjas camaronicolas en la zona. Ya que

existe el interés tanto de los pescadores como de

ejidatarios, asi como de la iniciativa privada de construir El proyecto no se relaciona con
granjas para el cultivo de camaron y devastar grandes actividades pesqueras.
extensiones de tulares y manglares, especies de suma
Importancia para el mantenimiento de las lagunas costeras
Conflictos de tenencia de la tierra, al disputarse los
ejidatarios y cooperativos de lagunas para la pesca del
camaron

El proyecto no se relaciona con
actividades pesqueras.

Tabla 3. Principales problemas en La Encrucijada.

Considerando lo antepuesto, el presente proyecto no aporta a los problemas principales que
se presentan en el Sitio RAMSAR, ademads de encontrarse en zonas previamente impactadas
y sin vegetacion arbérea, contemplando diversas medidas de prevenciéon y mitigacién para
minimizar los dafios que la ejecucion de este podria ocasionar, aunado a que su operacion
podra ayudar a las acciones de mitigacion de las problematicas de la Reserva.

II1.3. PLANES O PROGRAMAS DE DESARROLLO URBANO
I11.3.1. Plan Nacional de Desarrollo (2019-2024)

El Plan Nacional de Desarrollo tiene como finalidad la ordenacién racional y sistematica de
acciones que, en base al ejercicio de las atribuciones del Ejecutivo Federal en materia de
regulacién y promocién de la actividad econémica, social, politica, cultural, de proteccion al
ambiente y aprovechamiento racional de los recursos naturales asi como de ordenamiento
territorial de los asentamientos humanos y desarrollo urbano, tiene como propésito la
transformacioén de la realidad del pais, de conformidad con las normas, principios y objetivos
que la propia Constitucién y la ley establecen.

Tiene como objetivo general transformar la vida publica de México para lograr un desarrollo
incluyente, a partir de tres ejes generales y tres ejes transversales:

Ejes generales

1. Justicia y Estado de derecho
2. Bienestar
3. Desarrollo econémico

Ejes transversales

1. Igualdad de género, no discriminacién e inclusién
2. Combate ala corrupcion y mejora de la gestién publica
3. Territorio y desarrollo sostenible

El proyecto se relaciona con los objetivos del Eje General 2: “Bienestar”, que tiene por objeto:
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Garantizar el ejercicio efectivo de los derechos econdmicos, sociales, culturales y
ambientales, con énfasis en la reduccion de brechas de desigualdad y condiciones de
vulnerabilidad y discriminacion en poblaciones y territorios.

Objetivo 2.5. Garantizar el derecho a un medio ambiente sano con enfoque de sostenibilidad
de los ecosistemas, la biodiversidad, el patrimonio y paisajes bioculturales.

Para garantizar el derecho a un medio ambiente sano, las estrategias que se instrumentaran
estan orientadas a fortalecer una gobernanza ambiental y territorial que incluya la activa
participacién de los pueblos indigenas y las comunidades locales, el reparto equitativo de los
beneficios derivados, el acceso a la justicia ambiental, asi como una gestién publica eficaz y
transparente, sostenida por un marco normativo robusto. Se plantea como una medida urgente
cambiar a modelos de produccién y consumo que reduzcan las presiones sobre los recursos
naturales y minimicen la generaciéon de residuos y emisiones de contaminantes. El bienestar
de la poblacién, el desarrollo econémico y del territorio dependen de ecosistemas sanos que
mantengan la provisién de bienes y servicios ambientales de calidad.

Para alcanzar el objetivo se proponen las siguientes estrategias:

2.8.1 Conservar y proteger los ecosistemas terrestres y acudticos, asi como la biodiversidad
para garantizar la provision y calidad de sus servicios ambientales.

2.8.2 Aprovechar sosteniblemente los recursos naturales y la biodiversidad con base en una
Dlaneacion y gestion econdmica comunitaria con enfoque territorial, de paisajes
bioculturales y cuencas.

2.5.3 Restaurar ecosistemas y recuperar especies prioritarias con base en el mejor
conocimiento cientifico y tradicional disponible.

254 Fortalecer la gobernanza ambiental y territorial mediante la participacion,
transparencia, inclusion, igualdad, acceso a la justicia en asuntos ambientales y
reconociendo el conocimiento y practicas tradicionales de los pueblos.

2.8.8 Articular la accion gubernamental para contribuir a una gestion publica ambiental
con enfoque de territorialidad, sostenibilidad, de derechos humanos y de género.

2.8.6 Fortalecer la capacidad de adaptacion ante el cambio climdtico de poblaciones,
ecosistemas e infraestructura estratégica, bajo un enfoque basado en derechos humanos y
justicia climdtica, incorporando conocimientos tradicionales e innovacion tecnologica.

2.8.7 Impulsar la investigacion y la cultura ambiental para la sostenibilidad, y fomentar
mecanismos e instrumentos para motivar la corresponsabilidad de todos los actores
sociales en materia de desarrollo sostenible.

2.588 Promover la gestion, regulacion y vigilancia para prevenir y controlar la
contaminacion y la degradacion ambiental.

2.5.9 Fomentar la creacion y fortalecimiento de empresas en el Sector Social de la economia
que favorezcan el mejor aprovechamiento del patrimonio social, cultural y medioambiental
de las comunidades.

El Proyecto hace entrega de la Manifestacion de Impacto Ambiental a la SEMARNAT para
demostrar que su ejecucion, desarrollo y operacién resulta en mas beneficios en contraste con
los impactos negativos, promoviendo la gestién, regulacién y vigilancia de las actividades
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productivas, en armonia con el medio natural, generando un impulso en la economia local y
conexién regional.

Asimismo, se relaciona con los objetivos del Eje General 3: “Desarrollo econémico”, que tiene
por objeto:

Incrementar la productividad y promover un uso eficiente y responsable de los recursos
para contribuir a un crecimiento economico equilibrado que garantice un desarrollo
Igualitario, incluyente, sostenible y a lo largo de todo el territorio.

Objetivo 3.6. Desarrollar de manera transparente, una red de comunicaciones y transportes
accesible, sequra, eficiente, sostenible, incluyente y moderna, con vision de desarrollo regional
y de redes logisticas que conecte a todas las personas, facilite el traslado de bienes y servicios,
y que contribuya a salvaguardar la sequridad nacional.

La infraestructura publica es un elemento fundamental para detonar el potencial econémico
de un pais. Por un lado, la infraestructura social ayuda disminuyendo la disparidad de
oportunidades acercando a la gente a servicios basicos como salud, educacion y saneamiento.

Por el otro, la infraestructura econémica como carreteras, aeropuertos y puertos aumenta la
capacidad productiva; reduce los costos de transaccién; incrementa la actividad agropecuaria,
industrial y de servicios; conecta a los pueblos y comunidades indigenas; y brinda a la
sociedad mas y mejores oportunidades, asi como empleos mejor remunerados.

En algunas regiones, la infraestructura de transporte es precaria o inexistente, mientras que
en otras se presentan problemas de capacidad, reflejo de la insuficiencia de la infraestructura
disponible para cubrir las necesidades de la poblacioén.

Dentro de la infraestructura de transportes, destaca la red de carreteras, en la cual se
transporta 96% de los pasajeros a nivel nacional y 56% del volumen de carga. En mas de la
mitad de las carreteras el transito puede ser entorpecido por un estado inadecuado de las
mismas. Las deficiencias en calidad son particularmente pronunciadas en la red de caminos
rurales y alimentadores, en consecuencia, existen cabeceras municipales y comunidades que
se encuentran total o parcialmente incomunicadas, principalmente en las regiones del pais
en donde vive la poblacion indigena, situacién que impacta de manera importante en el flujo
de mercancias y bienes que en esas regiones se producen.

En cuanto a infraestructura aeroportuaria, es necesario fortalecer la infraestructura
aeroportuaria en otras regiones que no tienen acceso a estos servicios.

Las estrategias para el objetivo mencionado son las siguientes:

3.6.1 Contar con una red carretera segura y eficiente que conecte centros de poblacion,
puertos, aeropuertos, centros logisticos y de intercambio modal, conservando su valor
patrimonial.

3.6.2. Mejorar el acceso a localidades con altos niveles de marginacion.

3.6.3. Desarrollar una infraestructura de transporte accesible, con enfoque multimodal
(ferroviario, aeroportuario, transporte maritimo, transporte masivo), sostenible, a costos
competitivos y accesibles que amplie la cobertura del transporte nacional y regional.

3.6.4. Contribuir a que los puertos sean enlaces de desarrollo costero planificado y a la
competitividad nacional e internacional.
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3.6.5. Propiciar la creacion de conjuntos industriales y urbanos de desarrollo alrededor de
las vias de comunicacion.

3.6.6. Promover la competencia, transparencia, evaluacion y rendicion de cuentas de los
programas, acciones, procesos y recursos orientados al desarrollo de obra publica y la
mejora de la infraestructura del pais.

De esta manera, el desarrollo del proyecto busca adicionar y mejorar los elementos necesarios
para el uso de aeronaves, permitiendo la conexién entre localidades rurales con cabeceras
municipales, que hasta el momento se encuentran parcialmente incomunicadas, beneficiando
a su poblacién y su calidad de vida, disminuyendo los tiempos de viaje y los riesgos del
transporte por vias rasticas, impulsando el comercio local, ademds de las diversas actividades
socioculturales y medioambientales que se desarrollan en la zona.

Por lo tanto, el proyecto aporta a los objetivos, politicas y ejes establecidos en el Plan Nacional
de Desarrollo y propiciara la integracién de las localidades mas apartadas de los centros
politicos, sociales y econémicos del pais.

I11.3.1. Plan Estatal de Desarrollo de Chiapas (2019-2024)

El Plan Estatal de Desarrollo Chiapas 2019-2024, aprobado por el Congreso del Estado de
Chiapas el dia 7 de mayo de 2019, es el instrumento rector de politicas publicas que integran
objetivos, estrategias y lineas de accién para encaminar y unir esfuerzos en todos los niveles
gubernamentales para la atencién de las prioridades de desarrollo estatal.

Las politicas publicas del PED se alinean al Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024 y a los
objetivos contenidos en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de la Organizacién de las
Naciones Unidas (ONU).

El Plan Estatal de Desarrollo esta integrado por los siguientes ejes:

e Ejel Gobierno eficaz y honesto

e Eje 2. Bienestar social

e Eje 3. Educacion, ciencia y cultura

e Eje 4. Desarrollo econémico y competitividad
e Eje 5. Biodiversidad y desarrollo sustentable

Se considera que los objetivos del proyecto se ajustan a lo establecido en las politicas
establecidas en el Eje. 4. Desarrollo econémico y competitividad, y el Eje 5. Biodiversidad y
desarrollo sustentable:

El proyecto participa en el Eje 4. Desarrollo econémico y competitividad, ya que busca realizar
actividades que promuevan la economia de manera integral y sustentable a partir del
establecimiento de una pista de aterrizaje y despegue apropiada en el municipio de Mazatan,
aportando un espacio para los propietarios de avionetas que busquen incrementar sus
servicios, evitando que sus aeronaves afecten zonas con usos de suelo diferentes a dicha
actividad. Asimismo, ayudar a la generacién de empleos, la oferta y demanda de servicios, la
integracién de diferentes factores sociales y econdémicos a través del tiempo de vida util del
proyecto, la conectividad territorial, entre otros.

También, atiende a los objetivos del Eje 5. Biodiversidad y desarrollo sustentable, puesto que
la implementacién del proyecto se base en la protecciéon de los componentes naturales del
medio ambiente en el que esta inmerso, evitando dafiar la integridad de las especies silvestres
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aledafas al sitio, y evitando el cambio de uso de suelo, al desarrollarse en un area previamente
impactada que no presenta vegetacion de importancia. Ademas de contar con medidas de
prevencién y mitigacién de los impactos ambientales que se llevaran a cabo para proteger el
ecosistema en el que estard inmerso.

II1.4. NORMAS OFICIALES MEXICANAS

Se vincula al proyecto con las siguientes Normas Oficiales Mexicanas:

Aire/
Atmosfera

Residuos

y
sustancias

NOM-041-SEMARNAT-2006. Que
establece los limites maximos
permisibles de emisién de gases
contaminantes provenientes del
escape de los vehiculos
automotores en circulacién que
usan gasolina como combustible.
NOM-045-SEMARNAT-2006.
Vehiculos en circulacién que
usan diésel como combustible. -
Limites maximos permisibles de
opacidad, procedimiento de
prueba y caracteristicas técnicas
del equipo de medicién.
NOM-050-SEMARNAT-1993.
Niveles maximos permisibles de
emisioén de gases contaminantes
provenientes del escape de los
vehiculos automotores en
circulacién que usan gas licuado
de petréleo, gas natural u otros
combustibles alternos como
combustible.

NOM-052-SEMARNAT-2005. Que
establece las caracteristicas, el
procedimiento de identificacioén,
clasificacién y los listados de los
residuos peligrosos.

NOM-054-SEMARNAT-1993. Que
establece el procedimiento para
determinar la incompatibilidad
entre dos o mas residuos
considerados como peligrosos.
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La norma se vincula con el proyecto con la
utilizacién de la maquinaria y equipo durante la
construccion, los cuales deberan operar de manera
6ptima y en caso contrario reemplazarlos por otros
que si se encuentren en perfectas condiciones.

No se tiene contemplado el transporte de
combustible al area de trabajo, ya que el
abastecimiento se realizarda en estaciones de
servicio.

Durante el desarrollo en las diferentes etapas del
proyecto habra generacién de residuos, por lo que
se debera ajustar a lo establecido en esta norma, en
la que se sefiala el procedimiento para identificar si
un residuo es peligroso. Aplica en todas las etapas
del proyecto para identificar si se esta generando
residuos peligrosos y dar la gestiéon integral
conforme alalegislacién vigente, a pesar de que no
se contempla dar mantenimiento a la maquinaria
en el sitio durante la construccién, ni a las
aeronaves que llequen a la pista durante la
operacién, ya que esto se realizarda en talleres
autorizados especializados.

En cualquier etapa del proyecto, se debe determinar
la incompatibilidad de materiales a utilizar, por lo
que se debe aplicar el procedimiento de acuerdo
con la norma. Aunado a ello, se dard cumplimiento
a lo establecido en el manejo de residuos peligroso
en el envase, almacenamiento, tratamiento y



Recursos
biéticos

Ruido
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NOM-138-SEMARNAT/SS-2003.
Que establece los limites
maximos permisibles de
hidrocarburos en suelos y las
especificaciones para su
caracterizacién y remediacién.

NOM-005-STPS-1998. Que
establece las condiciones de
seguridad e higiene en los
centros de trabajo para el manejo,
transporte y almacenamiento de
sustancias quimicas peligrosas.

NOM-059-SEMARNAT-2010.
Protecci6on ambiental de
especies nativas de México de
flora 'y fauna  silvestres
categorias de riesgo y
especificaciones para su
inclusién, exclusiébn o cambio
lista de especies en riesgo.
NOM-080-SEMARNAT-1994. Que
establece los limites maximos
permisibles de emisién de ruido
proveniente del escape de los
vehiculos automotores,
motocicletas y triciclos
motorizados en circulacioén, y su
método de medicién.
NOM-081-SEMARNAT-1994. Que
establece los limites maximos
permisibles de emisién de ruido
de las fuentes fijas y su método
de medicién.

NOM-017-STPS-2008. Equipo de
proteccién personal-Seleccioén,
uso y manejo en los centros de
trabajo.

NOM-011-STPS-2001. Que
establece las condiciones de
seqguridad e higiene en los
centros de trabajo donde se
genere ruido.
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disposicién final de los mismos, en caso de
presentarse en el sitio del proyecto.

Durante las actividades de construccién vy
operacion, existe la posibilidad de fallas mecéanicas
en la maquinaria o las aeronaves, que puedan
resultar en el derrame de combustibles al suelo, por
lo que se deben seqguir las especificaciones
estipuladas en la norma para la caracterizaciéon de
las sustancias y la remediacién de sitio.

En caso de identificar la generaciéon de algun
residuo que pueda considerarse peligroso durante
la construccién y/u operaciéon del proyecto, el
Promovente deberda contactar a una empresa
autorizada para la adecuada disposiciéon de dichos
residuos y deberd sequir los lineamientos de
seguridad y almacenamiento temporal de estas
sustancias si llega a ocurrir la generacién de las
mismas en el sitio.

La aplicacién de la norma se realiz6 durante las
visitas de campo al area del proyecto, ya que fue
necesario realizar una identificacién de las
especies de flora y fauna. Una vez identificadas, se
prosiguié a realizar el cotejo con la NOM-059-
SEMARNAT-2010. Asimismo, se seguira aplicando
si se encontrara alguna especie en algun estatus, a
fin de proteger a las especies.

Es de observancia obligatoria para vehiculos
automotores los cuales deberan garantizar sus
condiciones 6ptimas. La maquinaria y equipo que
se utilice durante la etapa de construccién del
proyecto cumplird con esta norma, y contara con un
mantenimiento preventivo y correctivo con la
finalidad de que no sobrepasen los limites de
emision de ruido permitidos, cumpliendo con las
especificaciones de las NOM.

El uso de maquinaria durante la etapa de
construccion del proyecto es necesario, por lo que
se espera generacién de ruido durante dicha etapa,
por lo que el uso de equipo de proteccién personal
sera obligatorio para los trabajadores, con el objeto
de garantizar la salud de los empleados.

Se debera identificar las areas del proyecto que
tengan la mayor emisién de ruido, para conocer si
estos se encuentran por debajo de los limites
maximos permisibles de exposicién de acuerdo con
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Elemento Criterio Vinculacién con el proyecto |
la norma en cuestioén, y asi establecer las medidas
necesarias para su mitigacion.

NOM-006-CONAGUA-1997. Fosas

Aguas septlcgg . prefabnca’d as Dada las insuficiencias de la red de drenaje en M
Especificaciones y métodos de
prueba

Tabla 4. Normas Oficiales Mexicanas relacionadas al Proyecto.

II1.5. OTROS INSTRUMENTOS

II1.5.1. Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos

La Constitucién es la ley fundamental de México. En ella se definen los limites y relaciones
entre los poderes de la federacién, asi como los derechos y obligaciones de la ciudadania
mexicana, las bases para el gobierno y la organizacién de las instituciones.

En el Titulo Primero, Capitulo I, articulo 4°, parrafo 5° de la Constitucién se establece que:

“Toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar.
El Estado garantizard el respeto a este derecho. El dafio y deterioro ambiental generara
responsabilidad para quien lo provoque en términos de lo dispuesto por la ley”

El proyecto solicita la implementacién de una pista de despegue y aterrizaje, actividad que
impulsara la economia local y aportara a las acciones de conservacion e investigacién en la
zona en la que se ubica. Puesto que el proyecto tiene el potencial de causar impactos al medio
ambiente, esta MIA-P tiene por objeto informar a la Secretaria con datos suficientes para
evaluar el proyecto y determinar si su ejecucion es viable.

Asimismo, en conjunto con las medidas de prevencién y mitigacién que se especifican en
capitulos siguientes buscan minimizar dichos impactos hacia el entorno a fin de preservar y
cuidar el medio ambiente.

II1.5.2. Leyes Federales
II1.5.2.1 Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente

Se presentan los articulos de la LGEEPA que se vinculan al Proyecto (Tabla 5):

Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente |

Son facultades de la federacion:

X La evaluacion del impacto ambiental de las obras o actividades a que se refiere el

articulo 28 de esta Ley y, en su caso, la expedicion de las autorizaciones

correspondientes;

La evaluacion del impacto ambiental es el procedimiento a través del cual la

Secretaria establece las condiciones a que se sujetard la realizacion de las obras y

actividades que puedan causar el desequilibrio ecologico o rebasar los limites y

Cap.1lVv condiciones establecidos en las disposiciones aplicables para proteger el ambiente

Seccion V | y preservar y restaurar los ecosistemas, a fin de evitar o reducir al minimo sus efectos

Art. 28 negativos sobre el medio ambiente. Para ello, en los casos que determine el
reglamento que al efecto se expida, quienes pretendan llevar a cabo alguna de las
siguientes obras o actividades, requerirdn previamente la autorizacion en materia de
Impacto ambiental de la Secretaria:

Art.5
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IL- Obras hidrdulicas, vias generales de comunicacion, oleoductos, gasoductos,
carboductos y poliductos;

XI- Obras y actividades en dreas naturales protegidas de competencia de la
Federacion,

Para obtener la autorizacion a que se refiere el articulo 28 de esta Ley, los interesados
deberdn presentar a la Secretaria una manifestacion de impacto ambiental, la cual
debera contener, por lo menos, una descripcion de los posibles efectos en el o los

Art. 30 ecosistemas que pudieran ser afectados por la obra o actividad de que se trate,

considerando el conjunto de los elementos que conforman dichos ecosistemas, asi
como las medidas preventivas, de mitigacion y las demds necesarias para evitar y
reducir al minimo los efectos negativos sobre el ambiente.
Las zonas del territorio nacional y aquellas sobre las que la Nacion ejerce soberania
y jurisdiccion, en las que los ambientes originales no han sido significativamente
alterados por la actividad del ser humano, o que sus ecosistemas y funciones
Integrales requieren ser preservadas y restauradas, quedardn sujetas al régimen
previsto en esta Ley y los demds ordenamientos aplicables.

Art. 44 Los propietarios, poseedores o titulares de otros derechos sobre tierras, aguas y
bosques comprendidos dentro de dreas naturales protegidas deberdn sujetarse a las
modalidades que de conformidad con la presente Ley, establezcan los decretos por
los que se constituyan dichas dreas, asi como a las demads previsiones contenidas en
el programa de manejo y en los programas de ordenamiento ecologico que
correspondan

Tabla 5. Articulos de la LGEEPA vinculados al Proyecto.

Acatando lo indicado en la LGEEPA, se presenta la Manifestacién de Impacto Ambiental para
su ingreso al procedimiento de evaluacién por parte de la Secretaria.

II1.5.2.2. Ley de Aguas Nacionales

A pesar de que el proyecto se ubica a 636 metros al sureste de un cuerpo de agua y una
corriente de agua, ambos intermitentes, y que la actividad principal del mismo no incide en
cuerpos de agua, se vinculara el proyecto con el Articulo 86 BIS 2, de esta Ley, que a letra dice:

“Se prohibe arrojar o depositar en los cuerpos receptores y zonas federales, en
contravencion a las disposiciones legales y reglamentarias en materia ambiental,
basura, materiales, lodos provenientes del tratamiento de aguas residuales y demas
desechos o residuos que por efecto de disolucion o arrastre, contaminen las aguas de
los cuerpos receptores, asi como aquellos desechos o residuos considerados peligrosos
en las Normas Oficiales Mexicanas respectivas. Se sancionard en términos de Ley a
quien incumpla esta disposicion’.

Por lo previamente mencionado, se consideraron diversas medidas para el apropiado manejo,
control y disposicién de los residuos soélidos urbanos, asi como las aguas residuales
domésticas.

1I1.5.2.3. Ley General de Vida Silvestre

Se vincula al proyecto con esta ley ya que el cuidado de la biodiversidad debe ser prioridad en
la ejecucién de todo proyecto; y se debe cumplir con la normativa en caso de que el
avistamiento de especies consideradas en riesgo.
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Titulo V,
Cap. V],
Art. 29

Titulo V, Cap.

VI,
Art. 31

Titulo VI, Cap.

I, Art. 58

Titulo VIII,
Cap.II, Art.
106

Los Municipios, las Entidades Federativas y la Federacién, adoptaran las medidas de
trato digno y respetuoso para evitar o disminuir la tensién, sufrimiento, traumatismo
y dolor que se pudiera ocasionar a los ejemplares de fauna silvestre durante su
aprovechamiento, traslado, exhibicioén, cuarentena, entrenamiento,
comercializacién y sacrificio.

Cuando se realice traslado de ejemplares vivos de fauna silvestre, éste se debera
efectuar bajo condiciones que eviten o disminuyan la tensién, sufrimiento,
traumatismo y dolor, teniendo en cuenta sus caracteristicas.

Correspondiente a las especies y poblaciones en riesgo.

Sin perjuicio de las demds disposiciones aplicables, toda persona fisica o moral que
ocasione directa o indirectamente un dafo a la vida silvestre o a su habitat, esta
obligada a repararlo o compensarlo de conformidad a lo dispuesto por la Ley Federal
de Responsabilidad Ambiental.

Los propietarios y legitimos poseedores de los predios, asi como los terceros que
realicen el aprovechamiento, seran responsables solidarios de los efectos negativos
que este pudiera tener para la conservacion de la vida silvestre y su habitat.

Tabla 6. Articulos de la Ley General de Vida Silvestre vinculados al Proyecto.

II1.5.2.4. Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de Residuos

Considerando que el proyecto generara diversos tipos de residuos, entre ellos, residuos de tipo
doméstico, se encuentra que esta ley es aplicable. En la Tabla 7, se presentan los articulos de
la LGPGIR que se vinculan al Proyecto.

Ordenamiento juridico Aplicacién Cumplimiento
Articulo 16.- La clasificacién de un residuo como
peligroso, se establecera en las normas oficiales
. o En caso de que se generen . .
mexicanas que especifiquen la forma de Seran dispuestos a

determinar sus caracteristicas, que incluyan los
listados de los mismos y fijen los limites de
concentracién de las sustancias contenidas en
ellos, con base en los conocimientos cientificos
y las evidencias acerca de su peligrosidad y

riesgo.
Articulo18.- Los residuos sélidos urbanos
podran subclasificarse en organicos e

inorganicos con objeto de facilitar su separacion
primaria y secundaria, de conformidad con los
Programas Estatales y Municipales para la
Prevencion y la Gestion Integral de los Residuos,
asi como con los ordenamientos legales
aplicables.

residuos peligrosos a lo
largo del desarrollo del

Proyecto, estos seran
manejados conforme a la
normatividad.

En las etapas del proyecto
se generaran residuos
s6lidos urbanos por los
trabajadores.

Tabla 7. Vinculacién del Proyecto con la LGPGIR.

1I1.5.2.5. Ley Federal de Responsabilidad Ambiental

través de prestadores de
servicio que cuenten
con las autorizaciones
locales.

Se entregaran a

empresas encargadas
del manejo y
disposiciéon final de

residuos sélidos en el
area.

La Ley Federal de Responsabilidad Ambiental, como menciona en su Articulo 1° “..requla Ia
responsabilidad ambiental que nace de los danfios ocasionados al ambiente, asi como la
reparacion y compensacion de dichos dafios cuando sea exigible..". Con la autorizacién y
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ejecucion del proyecto, el Promovente se compromete a realizar las actividades propias del
mismo bajo los criterios dictados por la Secretaria en busca del cuidado del medio ambiente.
De no hacerlo, el Promovente atendera a lo establecido en la Ley citada (Tabla 8):

Articulo Ordenamiento juridico
No se considerard que existe dano al ambiente cuando los menoscabos,
pérdidas, afectaciones, modificaciones o deterioros no sean adversos en virtud
de:
1. Haber sido expresamente manifestados por el responsable y explicitamente
identificados, delimitados en su alcance, evaluados, mitigados y compensados
mediante condicionantes, y autorizados por la Secretaria, previamente a la
realizacién de la conducta que los origina, mediante la evaluacién del impacto
ambiental o su informe preventivo, la autorizacién de cambio de uso de suelo
Articulo 6° forestal o algun otro tipo de autorizacién andloga expedida por la Secretaria; o
de que,
II. No rebasen los limites previstos por las disposiciones que en su caso prevean
las Leyes ambientales o las normas oficiales mexicanas.
La excepcién prevista por la fraccion I del presente articulo no operard, cuando
se incumplan los términos o condiciones de la autorizacién expedida por la
autoridad.
Cumplimiento: El Promovente elabora el presente Manifiesto de Impacto
Ambiental para su evaluacién y debida resolucién por parte de la SEMARNAT.
A efecto de otorgar certidumbre e inducir a los agentes econémicos a asumir los
costos de los dafios ocasionados al ambiente, la Secretaria debera emitir
paulatinamente normas oficiales mexicanas, que tengan por objeto establecer
caso por caso y atendiendo la Ley de la materia, las cantidades minimas de
deterioro, pérdida, cambio, menoscabo, afectacién, modificacién vy
contaminacién, necesarias para considerarlos como adversos y dafiosos. Para
ello, se garantizara que dichas cantidades sean significativas y se consideren,
entre otros criterios, el de la capacidad de regeneracién de los elementos
naturales.
Cumplimiento: Este proyecto ha sido vinculado a todos los instrumentos
juridicos aplicables que eviten el dafio al ambiente y promuevan su
preservacion.
Toda persona fisica o moral que con su accién u omisién ocasione directa o
indirectamente un dafo al ambiente, sera responsable y estara obligada a la
reparacion de los danos, o bien, cuando la reparacién no sea posible a la
compensacién ambiental que proceda, en los términos de la presente Ley.
De la misma forma estara obligada a realizar las acciones necesarias para evitar
Articulo 10° que se incremente el dafo ocasionado al ambiente.
Cumplimiento: El proyecto ha sido disefiado con el fin de que su ejecucién no
cause danos irreparables al medio ambiente. En caso de que no se cumpla con
lo establecido tanto en el presente Manifiesto como lo que en su momento
estipule la Secretaria, el Promovente debera hacerse responsable de los danos
que pueda ocasionar y de la compensacion de estos
Tabla 8. Vinculacién con la Ley Federal de Responsabilidad Ambiental.

Articulo 7°
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II1.5.2.6. Ley de Aeropuertos

El proyecto se vincula con esta Ley de la siguiente manera:

CapituloI
Articulo 1°

CapituloI
Articulo 2°

Capitulo V
Articulo 41

Capitulo IX
Articulo 71

Capitulo IX
Articulo 72

Capitulo X
Articulo 74

La presente Ley es de orden publico y tiene por objeto regular la construccion,
administracion, operacion y explotacion de los aerodromos civiles, los cuales son
parte integrante de las vias generales de comunicacion.
Para los efectos de esta Ley se entenderd por:
()
L Aerodromo civil: drea definida de tierra o agua adecuada para el despegue,
aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeronaves, con instalaciones o servicios
minimos para garantizar la sequridad de su operacion.
Los aerddromos civiles se clasifican en aerddromos de servicio al publico y
aerodromos de servicio particular; (...)
1V. Aerodromo de servicio particular: aerodromo civil destinado a los propios fines
del permisionario, o a los de terceros con quienes libremente contrate. (...)
Los concesionarios y permisionarios deberdn cumplir con las disposiciones
federales, estatales y municipales en materia de desarrollo urbano y proteccion
ambiental, que correspondan.
La vigilancia interna en los aerodromos civiles serd responsabilidad del
concesionario o permisionario y se prestard conforme a las disposiciones legales
aplicables en la materia y a los lineamientos que al efecto establezca la Secretaria,
la cual podra contar con un cuerpo encargado de verificar que la seguridad y
vigilancia en los mismos se lleve a cabo conforme a las disposiciones establecidas
()
Los concesionarios y permisionarios deberdn poner en prdctica programas de
emergencia y contingencia, colaborar en los dispositivos de seguridad en las
operaciones aeroportuarias, y mantener los equipos de rescate y extincion de
Incendios en Optimas condiciones de operacion. Asimismo, deberdan hacer del
conocimiento de la autoridad aeroportuaria cualquier situacion técnica y operativa,
relevante o emergente, en materia de sequridad.
En los aerddromos civiles los concesionarios y permisionarios deberdn observar las
disposiciones aplicables en materia de proteccion al ambiente; particularmente en
lo que les corresponda respecto a la atenuacion del ruido y al control efectivo de la
contaminacion del aire, agua y suelo, tanto en sus instalaciones, como en su zona de
proteccion.

Tabla 9. Vinculacién con la Ley de Aeropuertos.

En cumplimiento con lo dispuesto en esta Ley y las demas aplicables en materia ambiental,
se presenta la MIA-P del proyecto correspondiente a una pista de despegue y aterrizaje
particular (aerédromo de servicio particular) describiendo las diversas actividades a realizar,
asi como las medidas de prevenciéon y mitigacién correspondientes.

El promovente debera de realizar los programas y tramites necesarios ante la Secretaria de
Comunicaciones y Transporte respecto al permiso para la administracion, operacién y en su
caso, construcciéon del aerédromo. Asi como la autorizacién de cesiéon total de derechos y
obligaciones de concesiones y permisos: (modalidades) b.- Permisionarios de aerédromos

particulares.

II1.5.2.7. Ley de Vias Generales de Comunicacion

El proyecto se vincula con esta Ley de la siguiente manera:

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)

“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

Capitulo II
Articulo 3°

Capitulo III
Articulo 8°

Las vias de comunicacion de comunicacion y los modos de transporte que operan
en ellas quedan sujetos exclusivamente a los Poderes Federales. El Ejecutivo
gjercitard sus facultades por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes en los siguientes casos y sin perjuicio de las facultades expresas que
otros ordenamientos legales concedan a otras Dependencias del Ejecutivo Federal:
L Construccion, mejoramiento, conservacion y explotacion de vias generales de
comunicaciony(..)
Para construir, establecer y explotar vias generales de comunicacion, o cualquiera
clase de servicios conexos a éstas, serd necesario el tener concesion o permiso del
Ejecutivo Federal, por conducto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y
con sujecion a los preceptos de esta Ley y sus Reglamentos.

Tabla 10. Vinculacién con la Ley de Vias Generales de Comunicacion.

De esta forma, queda establecido que todo proyecto de vias generales de comunicacién son
jurisdicciéon de la Federacién. Por lo anterior, y por las caracteristicas del proyecto, es
necesaria la presentacion de la MIA para su evaluacién por parte de la SEMARNAT, como
encargada de la Evaluacién del Impacto Ambiental de jurisdiccion federal.

El Promovente gestionara los requerimientos estipulados por la Ley de Vias Generales de
Comunicacién durante todas las etapas del proyecto.

I[I1.5.2.8. Ley de Aviacién Civil

El proyecto se vincula con la Ley de Aviacién Civil de la siguiente manera:

CapituloI
Articulo 2

Capitulo XIV
Articulo 76

Capitulo XIV
Articulo 76
Bis.

Para los efectos de esta Ley, se entenderd por:
1. Aeronave: cualquier vehiculo capaz de transitar con autonomia en el espacio aéreo
con personas, carga o correo;
Il Aerodromo civil: drea definida de tierra o de agua adecuada para el despegue,
aterrizaje, acuatizaje o movimiento de aeronaves, con instalaciones o servicios
minimos para garantizar la sequridad de su operacion,
Las aeronaves que sobrevuelen, aterricen o despeguen en territorio nacional,
deberan observar las disposiciones que correspondan en materia de proteccion al
ambiente; particularmente, con relacion a homologacion de ruido y emisiones de
contaminantes. Asimismo, deberdn reportar a la Secretaria en el periodo y en la
forma en que la misma determine, sobre las medidas operativas, técnicas y
economicas que hayan adoptado para cumplir con las disposiciones en materia de
proteccion al ambiente.
La Secretaria fijard los plazos para que se realicen adecuaciones en las aeronaves
que, para los efectos de este articulo, asi lo requerirdn y, en su caso, establecerd los
lineamientos para la sustitucion de la flota aérea y para impulsar mejoras
tecnologicas de las aeronaves y sus combustibles
La Secretaria establecerd convenios o acuerdos de coordinacion con la SEMARNAT,
para promover la eficiencia en las operaciones aeroportuarias, con €l fin de reducir
el ruido y las emisiones contaminantes en los servicios de transporte aéreo

Tabla 11. Vinculacién con la Ley de Aviacién Civil.

Las aeronaves a las que se les ofertara el servicio de la pista en estudio deberan cumplir con
las especificaciones de la Ley citada.
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I11.5.3. Reglamentos Federales

111.5.3.1 Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente en
materia de Evaluacion de Impacto Ambiental (REIA)

En cuanto al REIA, los articulos que le confieren al Proyecto son los siguientes:

| Reglamento de la LGEEPA en materia de Evaluacién de Impacto Ambiental

“Compete ala Secretaria”:
Articulo Evaluar el impacto ambiental y emitir las resoluciones correspondientes para la
4° realizacion de proyectos de obras o actividades a que se refiere el presente
reglamento.
Quienes pretendan llevar a cabo algunas de las siguientes obras o actividades,
requeriran previamente la autorizacién de la secretaria en materia de impacto
ambiental:
B) VIAS GENERALES DE COMUNICACION:
Construccion de carreteras, autopistas, puentes o tuneles federales vehiculares o
Articulo  ferroviarios, puertos, vias férreas, aeropuertos, helipuertos, aerodromos e
5° Infraestructura mayor para telecomunicaciones que afecten dreas naturales
protegidas o con vegetacion forestal selvas, vegetacion de zonas d4ridas,
ecosistemas costeros o de humedales y cuerpos de agua nacionales (...)
S) OBRAS EN AREAS NATURALES PROTEGIDAS
Cualquier tipo de obra o instalacion dentro de las dreas naturales protegidas de
competencia de la Federacion (..)
La Secretaria podra exigir el otorgamiento de seguros o garantias respecto del
cumplimiento de las condiciones establecidas en las autorizaciones, cuando
durante la realizacion de las obras puedan producirse danos graves a los

Articulo .
51 ecosistemas.
Se considerard que pueden producirse danos graves a los ecosistemas, cuando.

1V, Las obras o actividades se lleven a cabo en Areas Naturales Protegidas.
Tabla 12. Articulos del REIA vinculados al Proyecto.

Derivado de lo anterior, se presenta la Manifestacién de Impacto Ambiental para su ingreso al
procedimiento de evaluacién por parte de la Secretaria, tomando en cuenta lo indicado en el
REIA.

111.5.3.2. Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en
materia de Areas Naturales Protegidas

El proyecto se vincula con los articulos siguientes:

\ Reglamento de la LGEEPA en materia de Areas Naturales Protegidas
Se requerird de autorizacion por parte de la Secretaria para realizar dentro de las
dreas naturales protegidas, atendiendo a las zonas establecidas y sin perjuicio de
Articulo /as disposiciones legales aplicables, las siguientes obras y actividades:
88 (.)
VII. Obras que, en materia de impacto ambiental, requieran de autorizacion en los
términos del articulo 28 de la Ley;
La Secretaria a través de sus distintas unidades administrativas, podra otorgar los
permisos, autorizaciones, licencias y concesiones que se requieran para la
exploracion, explotacion o aprovechamiento de recursos en las dreas naturales

Articulo
89
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\ Reglamento de la LGEEPA en materia de Areas Naturales Protegidas

protegidas, en términos de lo establecido por las disposiciones legales y
reglamentarias aplicables
Tabla 13. Articulos del Reglamento en materia de ANP vinculados al Proyecto.

111.5.3.3. Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre

De las disposiciones comunes para la Conservacion y el Aprovechamiento Sustentable de la
Vida Silvestre, en la Liberacién de Ejemplares al Habitat Natural, se establece lo siguiente:

“Articulo 89. En caso de colecta o captura ilicita flagrante, la Secretaria podra liberar
Inmediatamente a los ejemplares de que se trate, previa evaluacion positiva de la
viabilidad de la liberacion, mediante el levantamiento del acta respectiva en la que se
deberdn asentar explicitamente los elementos valorados”.

Para el caso del presente proyecto, no se trata de realizar una colecta de especies de fauna,
mas bien es un rescate de ellas para ser reubicadas y/o liberadas en hdabitats con
caracteristicas similares al lugar donde fueron rescatadas, en caso de que se presente la
necesidad.

I11.5.3.4. Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de Residuos

Este reglamento se vincula con el proyecto en relacién con la identificacién y manejo integral
de los residuos peligrosos en algunas etapas de su desarrollo. De la identificacién de residuos
peligrosos, en la Tabla 14 se establece la vinculacién del Reglamento de la LGPGIR con el
proyecto:

\ Reglamento de la Ley General para la Prevencién y Gestién Integral de Residuos

Articulo 39.- Cuando exista una mezcla de residuos listados como peligrosos o

caracterizados como tales por su toxicidad, con otros residuos, aquélla sera
Ordenamiento peligrosa. Cuando dentro de un proceso se lleve a cabo una mezcla de residuos

juridico con otros caracterizados como peligrosos, por su corrosividad, reactividad,

explosividad o inflamabilidad, y ésta conserve dichas caracteristicas, sera
considerada residuo peligroso sujeto a condiciones particulares de manejo
Los residuos peligrosos que puedan generarse recibiran el tratamiento que
refiere la LGPGIR y su Reglamento.
Se instalardan contenedores para la adecuada clasificacion de cada tipo de
Cumplimiento residuo y posteriormente sera dispuesto a una empresa o instancia que se

encargara de su disposicion final

Tabla 14. Vinculacién del Proyecto con el RLGPGIR.

Aplicacién

I11.5.3.5. Reglamento de la Ley de Aeropuertos

En la Tabla siguiente, se establece la vinculacién del Reglamento de la Ley de Aeropuertos con
el proyecto:

\ Reglamento de la Ley de Aeropuertos
La Secretaria establecerd en las normas bdsicas de seguridad, y de acuerdo con
los tratados internacionales, las diferentes categorias de los aerodromos civiles,
atendiendo a la infraestructura, equipamiento y los estdandares de seguridad y
eficiencia con que cuenten para la operacion de aeronaves.
Con base en lo anterior, la Secretaria determinard en las concesiones y permisos
la clasificacion y categoria del aerédromo civil de que se trate.

Articulo 5
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La Secretaria, previa audiencia del interesado, puede en cualquier tiempo
modificar la clasificacion y categoria del aerodromo civil cuando Ilos elementos
de seguridad y eficiencia varien. Las normas badsicas de seguridad estableceran la
forma, términos y condiciones conforme a los cuales se realizard dicha
modificacion.

La solicitud a que se refiere el articulo anterior debe estar acompanada de:

(-)

II En cuanto a la capacidad técnica, a los requisitos de seguridad técnica y a las
disposiciones en materia ambiental:

(-)

f) Un estudio en materia de impacto ambiental (...)

Articulo  Sobre los requisitos parala solicitud de permiso para administrar, explotar, operar

Articulo 9

17 y, en su caso, construir un aerédromo de servicio particular
Articulo = Sobre los requisitos previos necesarios para los concesionarios o permisionarios
22 para dar inicio a operaciones

En el caso de concesiones o permisos para efectuar la construccion del aerodromo
el concesionario o permisionario debera presentar a la secretaria un aviso de
Inicio de obra, acompanado de su proyecto de obra ejecutivo. En términos de lo
Articulo senalado en este Reglamento, por lo menos con cuarenta y cinco dias naturales
26 de anticipacion al inicio de obras respectivas.
La Secretaria podra ordenar la suspension de la obra cuando las mismas no
reunan los requisitos establecidos en la Ley, este Reglamento y las normas bdsicas
de seguridad.
El concesionario o permisionario de servicio general o particular con servicios a
terceros debe mantener registros estadisticos sobre los servicios prestados, los
que dard a conocer a la Secretaria en los términos sefalados por ésta. La
Secretaria establecerd los mecanismos para garantizar la confidencialidad de la
Informacion que proceda
Tabla 15. Vinculacién del Proyecto con el Reglamento de la Ley de Aeropuertos.

Articulo
177

El Promovente gestionara los requerimientos estipulados por la Ley de Aeropuertos y su
Reglamento, durante todas las etapas del proyecto.

II1.5.4. Leyes Estatales
II1.5.4.1. Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Chiapas

Se presenta un listado de los articulos de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano
de Chiapas que se encuentran vinculados al Proyecto.

El Estado de Chiapas impulsara politicas dirigidas a garantizar el derecho
Articulo 9° de toda persona a:
Fraccionesly VI [ Un medio ambiente adecuado que garantice su bienestar en un entorno
de desarrollo sustentable.
En todas las etapas del Proyecto, se buscara garantizar el bienestar del

Vinculacién . )
medio ambiente donde se desarrolle.
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Son habitantes del Estado quienes residan de manera permanente o
temporal dentro de su territorio, sea cual sea su nacionalidad o estado

Articulo 18 migratorio; sus obligaciones son:

Fraccion V V. No cometer actos que atenten contra el medio ambiente y participar en
las actividades para su preservacion y manejo responsable. La ley
establecera la responsabilidad por dano al medio ambiente
Las medidas de prevencién, mitigacién y proteccién que se incluyen en este

Vinculacién Proyecto, seran las acciones por seguir para garantizar que no se cometan
actos que atenten contra el medio ambiente.
Tabla 16. Vinculacién del Proyecto con la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Chiapas.

I11.5.4.2. Ley de Proteccion para la Fauna en el Estado de Chiapas

Se presentan los articulos de la Ley de Proteccién para la Fauna en el Estado de Chiapas que
se relacionan con el Proyecto

e Articulo 16: Tomando en consideracion que todas las especies de animales silvestres que
subsisten libremente son propiedad de la Nacion y patrimonio de las generaciones
actuales y futuras, este ordenamiento obliga a todos los habitantes en el estado de
Chiapas, a velar por su preservacion, propagacion y aprovechamiento racional.

e Articulo17: Queda estrictamente prohibida la caza de cualquier especie animal silvestre
en el estado de Chiapas a excepcion de la que se efectie en aquellos cotos de caza que
las autoridades fijen para fines deportivos, conforme a las leyes y reglamentos
aplicables.

Aligual que con otros instrumentos juridicos de la misma indole, se informa que durante todas
las etapas del Proyecto se tendra la obligacién de proteger y cuidar a las especies de Fauna
Silvestre que pudieran encontrarse en los alrededores, enfatizando su bienestar y prohibiendo
cualquier tipo de dafo que se pudiera infligir en los individuos.
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IV. DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL Y SENALAMIENTO
DE LA PROBLEMATICA AMBIENTAL DETECTADA EN EL AREA DE
INFLUENCIA DEL PROYECTO

IV.1. DELIMITACION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

La actividad principal del Proyecto consiste en la construccién y operacién de una pista de
despegue y aterrizaje para aeronaves. Dichas acciones seran aplicadas a las condiciones del
medio ambiente en el que se pretende establecer el Proyecto, en este caso, dos parcelas
ejidales desprovistas de vegetaciéon en el municipio de Mazatan; por lo tanto, la
implementacién del Proyecto se realizara sobre una superficie que ya ha sido impactada por
actividades antropogénicas.

Uno de los principales beneficios del proyecto se vera reflejado en el aumento de la
conectividad de las localidades rurales y semiurbanas con la cabecera municipal de Mazatan
y municipios.

De esta forma, el sector de influencia inmediata al Proyecto serd la poblacién de las localidades
asentadas en las colindancias del proyecto y la cabecera municipal de Mazatan.

Aunado a lo anterior, se obtienen diferentes ventajas con el desarrollo del Proyecto, entre las
que resaltan las siguientes:

e Oferta de servicios de aeréodromos, el cual es escaso en la zona.

e Aumento en el alcance de comercializacién de productos locales, permitiendo asi el
incremento en la economia local y favoreciendo a distintos sectores de produccién y
localidades cercanas al area del Proyecto.

e Incremento en las relaciones e interacciones comerciales.
e Apertura al uso de un medio de transporte rapido y seguro.

e Apoyo en acciones contra incendios forestales para la conservacién del medio natural
e investigacién cientifica.

Por lo anterior, queda establecida el area de influencia del Proyecto, tomando en cuenta a la
poblacién principal que se vera afectada por las actividades de este.

IV.2. DELIMITACION DEL SISTEMA AMBIENTAL

Con la finalidad de establecer una unidad geografica que sirva como punto de referencia para
el andlisis de la toma de decisiones en materia de la evaluacién del impacto ambiental, es
necesario realizar la delimitaciéon del Sistema Ambiental (SA), una expresion objetiva,
inventariable y cartografiable de los ecosistemas.

Por dichas razones, en el presente estudio se delimitard de manera cartografica el area de
influencia del Proyecto, asi como el SA en el que se encuentra inmerso; con limites concretos
y basandose en criterios relevantes, especificando la superficie que corresponde a cada area
y los argumentos que influyeron en la seleccion de estas.
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Es importancia que se realice una caracterizacién concreta, objetiva y sustentada tanto en el
inventario del SA levantado en campo, como en la informacién que derive de la consulta
bibliografica.

IV.2.1. Metodologia y criterios para la delimitacién del Sistema Ambiental

Paraladelimitacion del Sistema Ambiental, se definird una unidad geografica como referencia
para la toma de decisiones en materia de evaluacién del impacto ambiental. Para esto, se hara
uso de medios cartograficos con limites concretos para encontrar el sistema que pueda ser
comparado con las caracteristicas del area del proyecto a gran escala, con el objetivo de
realizar una caracterizacién objetiva, tanto por los resultados de los datos rescatados en
campo como la informacién consultada en gabinete.

Se analizaron diversos sistemas que han sido utilizados previamente para el analisis de la
zona en donde se ubica el proyecto, con ayuda de Sistemas de Informacién Geografica, para
ubicar y delimitar el area del Sistema Ambiental mas adecuado para el estudio.

Por lo anterior, se consideraron las Unidades de Gestién Ambiental del Programa de
Ordenamiento Ecoldgico Territorial del Estado de Chiapas (POETCH), las Subcuencas y
Microcuencas Hidrolégicas de Chiapas, ademas de limites municipales; contemplando las
similitudes que estas regiones presenten con las caracteristicas del proyecto.

Como medio de apoyo, se recurrié al uso de Sistemas de Informacién Geografica (SIG), los
cuales permitieron ubicar, delimitar y geoposicionar las superficies consideradas para el
Sistema Ambiental del presente Proyecto, asi como imagenes satelitales (obtenidas a través
del software libre Google Earth Pro) y cartas tematicas (Instituto Nacional de Geografia y
Estadistica (INEGI), Comisiéon Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad
(CONABIO), Sistema Meteoroldgico Nacional, etc.), para el analisis de las siguientes entidades
geograficas.

El area del Proyecto se ubica dentro del Ejido Buenos Aires, por lo cual los impactos
ambientales seran de mayor importancia y magnitud para la poblacién de dicho paraje. Del
mismo modo, las caracteristicas socioeconémicas y culturales de dicha localidad son las que
se tomaran en cuenta para el anadlisis y eleccion del SA.

En sequida, se presenta el andlisis cartografico que fue realizado para la seleccién del SA:
e Unidad de Gestion Ambiental (UGA) No. 118 del POETCH

El Proyecto ocupa el 0.00191% de su superficie territorial. A lo largo de toda la UGA No. 118 las
condiciones ambientales sufren diferentes cambios debido a las variaciones de sus factores
ambientales tales como: la altitud, los usos de suelo, el tipo vegetacidn, la diversidad de climas,
unidades de suelo, asi como la delimitacién total de la ANP “La Encrucijada”; por consiguiente,
podrian existir errores al realizar la comparacion con la zona de influencia.

Asimismo, la UGA No. 118 abarca diversas comunidades que se encuentran alejadas del sitio
del Proyecto, e inclusive en otros Municipios, donde las actividades principales se ven
altamente influenciadas de gran manera por la presencia de playas o areas de proteccién; por
lo que las caracteristicas socioeconémicas serian diferentes. Por lo anterior, dicha unidad no
fue seleccionada como un posible SA.

En la Figura 1 se muestra la ubicacién del sitio del Proyecto en la UGA No. 118 del POETCH.
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| PLANO DE UBICACION DEL PROYECTO RESPECTO A LA UGA 118 DEL POETCH
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Figura 1. Ubicacién del Proyecto en la UGA No. 118 del POETCH.

e Subcuenca Hidrolégica (RH23Ag) Rio Huehuetan

El sitio del Proyecto ocupa el 0.00293% de su extensién total (Figura 2). De manera similar a la
UGA, dicha superficie abarca una gran porcién de territorio que engloba diferentes municipios,
mismas que no forman parte del area de influencia directa del Proyecto, con una amplia
variedad de usos de suelo y, por consecuente, caracteristicas abiéticas y biéticas diversas, por
lo que las relaciones entre los impactos que ocasione el Proyecto y dichas condiciones no se
podrian predecir de manera especifica, resultando en un margen de error en la confiabilidad

del analisis que se realice

| PLANO DE UBICACION DEL PROYECTO RESPECTO A LA SUBCUENCA RH23Ag

540000

570000

500000

PROYECTO: PISTA DE DESPEGUE Y ATTERRIZAJE
EJIDO: BUENOS AIRES
MUNICIPIO: MAZATAN
ESTADO: CHIAPAS

PROMOVENTE:
C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
00 sus0 o0
[
s
$1 % 8
i H
i —
; =

& E
= T T T 3

o s oo

MANIFIESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
"PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE
DE AVIONETA S DENOMINADA
BUENOS AIRES 2"

Vértice

Meters

sa0000 s7o000 aonoo0
SIMBOLOGIA INFORMACION CARTOGRAFICA
Subcuenca Hidrol6gica Parcelas ejidales 6
RHDG "Rio Hushuethn® || Foree ESCALA:1:350000 Proyeccién UTM con DATUM WG S84 Zona 15N
g "Rio Huehuetan 7-80-76.99 Ha 0 30006000 12000 8000 24000 Levantamiento topografico

2a Ed. Escala 1:50,000 (INEGI, 2010)

Red
Cuadricula a cada 300.000 metros.
Elaboracion: Septiembre - 2021

Figura 2. Ubicacién del Proyecto en la Subcuenca Hidrolégica (RH23Ag) Rio Huehuetan.
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e Microcuencas “Mazatan” y “San José El Huayate (Barra San José)"

En relacién con esta unidad geografica, el Proyecto ocupa el 0.00488% de su extension; por lo
que su seleccién como SA en relaciéon al area de influencia del Proyecto no seria
representativo, debido a que, a lo largo de las microcuencas se cuentan con diferentes
actividades econémicas de diversos sectores que pueden representar una afectacién mayor
en cada zona de acuerdo con las demandas que su poblacién local exija.

En la Figura 3 se presenta la ubicacién del Proyecto dentro de las microcuencas mencionadas

PLANO DE UBICACION DEL PROYECTO RESPECTO A LAS MICROCUENCAS DE CHIAPAS
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Figura 3. Ubicacién del Proyecto respecto a las microcuencas de Chiapas.

e Municipio de Mazatan

El Proyecto ocupa el 0.00574% de la superficie total del Municipio de Mazatan, la mas
representativa respecto al area del proyecto. El poligono correspondiente al municipio abarca
totalmente el predio en donde se ejecutara el Proyecto, por lo tanto, es ideal para reflejar las
relaciones entre los impactos a generar en el sitio y sus efectos en el medio natural
circundante.

Es en esta en donde ocurren las interacciones mas fuertes entre el uso y manejo de los
recursos naturales y el comportamiento de estos mismos recursos. Las condiciones
ambientales y usos de suelo dentro del municipio muestran menor variedad en comparacién
con el resto de los sistemas propuestos, y sus caracteristicas abiéticas son mas homogéneas,
por lo que su comparacién al sitio del proyecto es viable.

Aunado a lo anterior, nos permite la ejecucién de un andlisis confiable y eficiente dentro de
un sistema integrado, reconociendo una mejor coordinacién con otros proyectos, obras y/o
actividades que se desarrollen en la zona y la reaccién de las comunidades y localidades ante
estos. De igual manera, tomando en cuenta que el Proyecto se implementara en una zona que
ya se encuentra impactada por la presencia de actividades antropogénicas, la seleccién de un
espacio geografico con actividades antropogénicas constantes resulta ideal para establecerlo
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como un SA. Enla Figura 4, se ilustra la ubicacioén del sitio del Proyecto dentro de la superficie
municipal de Mazatan.

I PLANO DE UBICACION DEL PROYECTO RESPECTO AL MUNICPIO DE MAZATAN
sa0000 570000
PROYECTO: PISTA DE DESPEGUE Y ATTERRIZAJE
EJIDO: BUENOS AIRES
MUNICIPIO: MAZATAN
ESTADO: CHIAPAS
PROMOVENTE:
C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
549000 549500 550000
W
B4
wiFefhd
§1 1
H H
=_———y
i i
& E
3 T T T 3
sas000 549500 ss0000
MANIFIESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL
MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE
DE AVIONETA S DENOMINADA
BUENOS AIRES 2"
s40000 sr0000
SIMBOLOGIA INFORMACION CARTOGRAFICA
Parcelas ejidales 2
[[] municipio de Mazatan [ Facyesehie EACALA: 1200000 Proyeccién UTM con DATUM WG$84 Zona 18N
017003400 8800 10200 13500 Levantamiento topogrfico
n—_— R ——wa— Cuadricula a cada 200,000 metros
rtice Elaboracion: Septiembre - 2021

Figura 4. Ubicacion del Proyecto en el Municipio de Mazatan.

Tomando en cuenta la informacién presentada anteriormente, en la Tabla 1 se exhibe un
resumen de la representacién del Proyecto en cada una de las unidades geograficas que fueron
consideradas para establecer el SA.

Unidades Geograficas Superficie (Ha)  Porcentaje (%) \
Municipio de Mazatan 38,407.88 0.00574
Subcuenca Hidrolégica (RH23Ag) Rio Huehuetan 75,190.24 0.00293
Unidad de Gestion Ambiental (UGA) No. 118 del POETCH 115,633.75 0.00191
Microcuencas “Mazatan” y “Barra San José” 45,189.79 0.00488

Tabla 1. Andlisis de Propuestas del Sistema Ambiental.

De acuerdo con lo establecido anteriormente, queda definido como Sistema Ambiental (SA) en
su totalidad, la superficie de 38,407.88 Ha correspondiente al municipio de Mazatan. Dicho
esto, la descripcion correspondiente a los componentes ambientales que se encuentran en los
apartados siguientes de este documento, estara sujeta a esta zona.

Cabe aclarar que el SA estara delimitado desde el punto de vista social y econémico alaregién
del Municipio de Mazatan. Para los aspectos fisicos y bioldgicos, se considerara el SA
seleccionado y las condiciones actuales del area del Proyecto.

IV.3. CARACTERIZACION Y ANALISIS DEL SISTEMA AMBIENTAL

A continuacién, se presenta un analisis integral de los elementos del medio fisico, biético,
social, econdémico y cultural, con el fin de que la Secretaria cuente con la informacién
suficiente en relacion con las caracteristicas del SA y del sitio del Proyecto.
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IV.3.1. Aspectos Abiéticos
IV.3.11 Clima

Con base en la Clasificacion Climatica de Koppen, modificada por Enriqueta Garcia (2004) para
los climas de la Republica Mexicana y de acuerdo con la Carta Climatica, Escala 1: 250,000 del
INEGI (2008), dentro del SA es posible distinguir 2 tipos de clima y una zona para cuerpos de
agua, como se aprecia en la Figura 5:

| PLANO DE CLIMAS EN EL SISTEMA AMBIENTAL
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Figura 5. Tipo de Clima del Sistema Ambiental.

En la Tabla 2, se enlistan los tipos de climas que se identificaron en el SA.

Unidad climatica Superficie (Ha) Porcentaje que ocupa (%)

AWl (w) 2226.83 5.80

Aw2 (w) 35874.98 93.41
H,0 306.07 0.80
Total 38407.88 100

Tabla 2. Tipos de Climas del SA.

A continuacion, se describen las caracteristicas de las unidades climaticas mencionadas:

e Aw2 (w): Calido subhuimedo con lluvias en verano y sequias en invierno, temperatura
media anual mayor de 22°C y temperatura del mes mds frio mayor de 18°C.
Precipitacion del mes mas seco menor de 60 mm, con un cociente P/T promedio mayor
de 55.0 y un porcentaje de lluvia invernal menor del 5% del total anual.

e Awl (w): Calido Subhuimedo con lluvias en verano, temperatura media anual mayor a
22°C y temperatura del mes mas frio mayor a 18°C. Precipitacién del mes més seco
menor de 60 mm, con un cociente P/T promedio entre 43.2 y 55.3, y un porcentaje de
lluvia invernal del 5% al 10.2% del total anual.

e H0: Cuerpos de Agua, en este caso, es el Océano Pacifico.
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Como se muestra en la Figura 6, el sitio del Proyecto se ubica sobre uno de los climas
anteriores, correspondiente a AwW2 (w).
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Figura 6. Tipo de Clima del Proyecto.

IV.3.1.1.1. Temperatura y Precipitacién

Dentro del SA, se identificaron dos estaciones climatolégicas con informacién actualizada y
en operacion, correspondientes a la Estacién 7326 “Mazatan” y 7370 “Adolfo Ruiz Cortinez”,
mismas que se ubica a una distancia aproximada de 8.8 km al este y 3.5 Km al sur,

respectivamente, del sitio del proyecto. En la Tabla 2 se enlistan los datos climaticos de la
mencionada estacion.

Servicio Meteorolégico Nacional - Normales Climatoldgicas - Periodo: 1981-2010
Estacion: 7326 Mazatan Latitud: 14° 53' 11" N Longitud: 92° 27' 14" O Altura: 15 msnm
E F M A M J J A S 0] N D Anual
Temperatura Media Normal
286 287 29 293 291 288 289 289 288 288 288 285 28.9
Precipitacién Normal
29 56 139 289 1999 3641 2502 2881 3885 220 526 122 @ 1,826.90
Tabla 3. Datos Estadisticos de la Estacion Climatolégica 7326 Mazatan.

Servicio Meteorolégico Nacional - Normales Climatolégicas - Periodo: 1981-2010
Estacién: 7370 Adolfo Ruiz Cortinez Latitud: 14° 52'30" N Longitud: 92°32'15" O Altura: 4 msnm

E F M A M J J A S 0] N D Anual
Temperatura Media Normal
26.7 269 28 29.1 28.9 28.3 28.4 28.5 27.8 28 27.7 27 27.9
Precipitacion Normal

0.7 35 10 217 | 1289 2351 168.7 1565 3355 1979 543 9.5 1,322.30
Tabla 4. Datos Estadisticos de la Estacién Climatolégica 7370 Adolfo Ruiz Cortinez.
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Conforme a la informaciéon presentada en las tablas anteriores, se presentan los climogramas
de las estaciones mencionadas:

Estacion 00007365
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Grafico 1. Climograma de la Estacion Climatolégica 7326 “Mazatan”
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Grafico 2. Climograma de la Estacién Climatolégica 7370 “Adolfo Ruiz Cortinez"

De lo anterior, se puede determinar que el periodo de lluvias en el SA, y por consiguiente en el
area del proyecto, se presenta entre los meses de mayo y octubre; en donde las mayores
precipitaciones se concentran en el mes de septiembre. Asimismo, el periodo de estiaje ocurre
entre los meses de noviembre a abril; con las menores precipitaciones ubicandose en el mes
de enero.
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En cuanto a la temperatura, la maxima ocurre en el mes de Abril (previo al inicio de la época
de lluvias) y la minima en el mes de enero, coincidiendo con las bajas precipitaciones.

1V.3.12. Geologia

Se puede definir a las rocas como un agregado de uno o mas minerales sélidos, con
propiedades fisicas y quimicas definidas, que se agrupan de forma natural. Con base en la
Carta Geologica, Escala 1: 250,000 del INEGI (2008), dentro del SA inciden dos entidades,
mismas que se enlistan en la Tabla 3.

Tipo de Roca Clave Superficie (Ha) Porcentaje (%) ‘
Unidad de Suelo Q(s) 38,150.03 99.33
Cuerpo de agua perenne H,0 257.85 0.67
Total 38,407.88 100

Tabla 5. Distribucién de Rocas en el Sistema Ambiental.

Lo que se exhibi6 en la Tabla 3 se representa visualmente en la Figura 7.

I PLANO DE ROCAS EN EL SISTEMA AMBIENTAL
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Figura 7. Tipo de Rocas del Sistema Ambiental.

En seguida, se presenta una descripcion de las unidades geoldgicas que se mencionaron
anteriormente.

¢ Unidad de Suelo: Se refiere a una superficie libre de entidades rocosas, dominada
principalmente por un tipo de suelo.

e Cuerpode agua perenne: Presencia de cuerpos de agua, en este caso, el océano pacifico.

En cuanto al sitio del Proyecto, este se ubica en su totalidad sobre la unidad de suelo, como se
ilustra en la Figura 8.
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I PLANO DE ROCAS EN EL PREDIO |
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Figura 8. Tipo de Rocas del Proyecto.
1V.3.1.3. Fisiografia

IV.3.1.3.1. Provincias Fisiograficas

Una regién se considera Provincia o Regién Fisiografica cuando presenta un origen geolégico
unitario sobre la mayor parte de su area, asi como una morfologia y litologia propias y
distintivas.

El SA y el area del Proyecto se localizan sobre la Provincia Fisiografica “Cordillera
Centroamericana” (Figura 9).

XV - CORDILLERA CENTROAMERICANA

16°0'0"N
1

T T
94°0°0"W 92°0'0"W

SUBPROVINCIAS FISIOGRAFICAS
[ 63, siernas DEL SUR DE cHIAPAS
84, LLANURA DEL ISTMO
I 55, LLANURA COSTERA DE CHIAPAS Y GUATEMALA
| 86, VOLCANES DE CENTROAMERICA

Figura 9. Subdivisién de la provincia “Cordillera Centroamericana”.
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Dicha provincia consiste en una cadena montafiosa formada por un antiguo batolito cuya edad
varia del Paleozoico inferior al medio, con elevaciones de 900 a 2,900 msnm, predominando en
su mayoria las rocas igneas.

El clima dominante en esta provincia es calido humedo tornandose semicalido hacia el
Sureste y templado subhumedo hacia el Noroeste. Hay bosque de pino-encino en los terrenos
altos y selva alta perennifolia hacia el Pacifico y en las costas, excepto las del Noroeste, donde
se tiene selva baja caducifolia y sabanas.

IV.3.1.3.2. Subprovincias Fisiograficas

De igual forma, con base en la cobertura digital de Subprovincias Fisiograficas, Escala
1:1'000,000 del INEGI (2008), ambos sistemas inciden en la Subprovincia “Llanura Costera de
Chiapas y Guatemala”.

I PLANO DE UBICACION DEL SISTEMA AMBIENTAL RESPECTO A LAS SUBPROVINCIAS FISIOGRAFICAS
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Figura 10. Subprovincia Fisiografica en la que incide el Sistema Ambiental.

La Llanura Costera de Chiapas y Guatemala es una region en la que se destacan elevaciones
que van desde los 0-500 msnm y el suelo se caracteriza por ser profundo y salitroso conforme
su cercania al mar.

Su vegetacién es de Selva Mediana Caducifolia, aunque actualmente ha sido sustituida (casi
en su totalidad) por pastizales para el ganado y extensos campos agricolas. Ademads, se destaca
un gran ecosistema de manglares en los esteros que van desde Tapachula hasta Tonala.

IV.3.1.3.3. Sistema de Topoformas

Un sistema de topoformas es un conjunto de formas de una superficie de terreno asociadas
segun algun tipo de patréon o patrones estructurales y/o degradativos.

De acuerdo con la cobertura digital de Topoformas, Escala 1:1'000,000 del INEGI (2001), el SA se
localiza sobre dos entidades, mismas que se enlistan en la Tabla 6.
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Sistema de Topoformas Superficie (Ha) Porcentaje (%)
Llanura costera 4,671.62 12.16
Llanura costera inundable y salina 25,163.9 65.52
Llanura costera con lomeria 8,314.51 21.65
Cuerpo de agua 257.85 0.67
Total 38,407.88 100

Tabla 6. Distribucién de Topoformas en el Sistema Ambiental.

En la Figura 11 se observan las entidades enlistadas en la Tabla 6, dentro del SA.

| PLANO DE SISTEMA DE TOPOFORMAS EN EL SISTEMA AMBIENTAL
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Figura 11. Topoformas del Sistema Ambiental.

Los sistemas de topoformas mencionados anteriormente se describen de la siguiente forma:

e Llanura costera: Area sin elevaciones o depresiones prominentes que se dispone junto
al mar.

e Llanura costera inundable y salina: Superficie compuesta principalmente por
formaciones recientes con materiales acumulados y formados en los lagos (lacustres)
y litoral.

e Llanura costera con lomerio: Presencia de elevaciones de tierra de altura pequefia y
prolongada a lo largo de una superficie extensa de terreno plano con altitud menor a
500 msnm, situado en la costa.

e Cuerpo de agua: Presencia de un cuerpo de agua.

En relacion con el sitio del Proyecto, este se localiza sobre el sistema denominado como
Llanura Costera, asi como se ilustra en la Figura 12.
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1V.3.1.4. Suelo

El suelo se refiere a los materiales no consolidados que esta en constante cambio, de origen
variable, que sirve de enlace entre los elementos inorganicos, como lo son los minerales
provenientes de la descomposicién de la roca, y los orgdnicos, tales como el material vegetal

Figura 12. Topoformas del Proyecto.

y animal, que conforman un ecosistema.

Con base en la Carta Edafoldgica, Serie Il del INEGI (2014), el SA incide sobre diversas unidades

de suelo (Figura 13).
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En la Tabla 7, se enlistan las unidades de suelo en las que incide el SA:

Planosol molico, Cambisol ettrico,

LR BE L2 Feozem haéplico de textura media Zesiieladl A2

Be+Hh+Bc/2 Cambisol ettrico, Feozem haplico, 7,826.93 2038
Cambisol Crémico de textura media
Solonchak gléyico, Histosol districo

Zg+0d/2/n de textura media y fase quimica 3,179.04 8.28

sodica

Zg+Re/2/n Solonchak glgylco, Rego§olleutr1’cq, de 220154 573
textura media y fase quimica sédica

H.0 Cuerpo de agua 306.06 0.80

Total 38,407.88 100

Tabla 7. Distribucién de Suelos en el Sistema Ambiental.

Las unidades de suelo exhibidas en la Tabla 7 se definen de la siguiente manera:

Planosol: Se caracterizan por presentar debajo de la capa mas superficial, una capa infértil y
relativamente delgada de un material claro menos arcilloso; debajo de dicha se presenta una
capa subsuelo muy arcilloso, o bien, roca o tepetate, todos impermeables.

e Modlico: Del griego eu bueno. Suelos ligeramente acidos a alcalinos y mas fértiles que
los suelos districos.

e Textura Media: Comunmente llamados francos, equilibrados generalmente en el
contenido de arena, arcilla y limo.

Cambisol: Se caracterizan por presentar en el subsuelo una capa con terrones que presentan
vestigios del tipo de roca subyacente y que ademas puede tener pequefias acumulaciones de
Arcilla, Carbonato de Calcio, Fierro o Manganeso. También pertenecen a esta unidad algunos
suelos muy delgados que estan colocados directamente encima de un tepetate.

e Etrico: Del griego eu bueno. Suelos ligeramente acidos a alcalinos y mas fértiles que
los suelos districos.

e Croémico: Del griego kromos. color. Suelos de color pardo o rojizo, en algunas ocasiones
amarillento. Son de fertilidad moderada y con alta capacidad para proporcionar
nutrientes a las plantas.

Feozem: Se caracteriza por tener una capa superficial oscura, suave, rica en materia organica
y en nutrientes, semejante a las capas superficiales de los Chernozems y los Castafiozems,
pero sin presentar las capas ricas en cal con las que cuentan estos dos tipos de suelos.

e Haplico: Del griego haplos. simple. Suelos que no presentan caracteristicas de otras
subunidades existentes en ciertos tipos de suelo.

Solonchak: Se presentan en zonas donde se acumula el salitre, tales como lagunas costeras 'y
lechos de lagos, o en las partes mads bajas de los valles y llanos de las regiones secas del pais.
Tienen alto contenido de sales en todo o alguna parte del suelo.

e Gléyico: Suelos con una capa saturada de agua al menos alguna época del afo. Esta
capa es de color gris, verde o azuloso y se mancha de rojo cuando se expone al aire.
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Histosol: Son suelos con muy alto contenido de materia organica (mas del 20% en peso),
generalmente de color negro, esponjosos, ligeros y con alta capacidad de retencién de
humedad.

e Districo: Suelos acidos, ricos en nitrégeno, pero pobres en otros nutrientes importantes
para las plantas como el calcio, magnesio y potasio.

o Fase quimica sédica: Se refiere a la alta concentracién de Sodio que impide o limita
muy fuertemente el desarrollo de los cultivos.

Regosol: Suelos que tienen poco desarrollo y por ello no presentan capas muy diferenciadas
entre si. Por lo general, son claros o pobres en materia organica, se parecen bastante a la roca
que les da origen.

Aunado a lo anterior, en la Figura 14 se observa el tipo de suelo que se presenta en el area del
Proyecto.

| PLANO DE TIPO DE SUELO EN EL PREDIO
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Figura 14. Suelos del Proyecto.

De acuerdo con la Figura 17, el Proyecto incide sobre la unidad Wm+Be+Hh/2 correspondiente
a Planosol mélico, Cambisol eutrico, Feozem haplico de textura media, cuya descripcién se
present6 anteriormente.

IV.3.15. Inundaciones

Segun el Centro Nacional para la Prevencion de Desastres (CENAPRED) (2017), el SA se localiza
en sumayoria sobre la zona de peligro catalogada como Media (93.53%) y, en menor porcentaje,
sobre una zona clasificada como Alta (6.47%), en relacién con la vulnerabilidad a
inundaciones.

Lo anterior se presenta de manera grafica en la Figura 15.
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Figura 15. Peligro por Inundaciones en el Sistema Ambiental.

Por su parte, el Proyecto incide dentro de la categoria Media, como se ilustra en la Figura 16.
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Figura 16. Peligro por Inundaciones en el Proyecto.

1V.3.16. Hidrologia Superficial

Las Cuencas Hidrolégicas son unidades del terreno, definidas por la divisién natural de las
aguas debida a la conformacién del relieve. Para propoésitos de administracién de las aguas
nacionales, la Comisién Nacional del Agua (CONAGUA) ha definido 731 Cuencas Hidroldgicas
que se encuentran distribuidas en 37 Regiones Hidrolégicas (RH).
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El Estado de Chiapas comprende tres regiones: Coatzacoalcos (RH29), Grijalva-Usumacinta
(RH30) y Costa de Chiapas (RH23).

En la Figura 17, se puede visualizar la ubicacién del SA en relacién a la divisién hidrolégica.
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Figura 17. Jerarquizacién Hidrolégica en el Sistema Ambiental.

En la Tabla 8, se presenta un resumen de la jerarquizacién hidrolégica que corresponde al SA.

Regién Hidrolégica Cuenca Hidrolégica Subcuenca Hidrol6gica
Puerto Madero
(RH23Ae€)
Rio Suchiate y Otros Rio Coatan
(RH23A) (RH23Af)
Costa de Chiapas Rio Huehuetan
(RH23) (RH23Aqg)
Rio Huixtla
Rio Huixtla y Otros (RH23Ba)
(RH23B) Rio Despoblado
(RH23Bb)

Tabla 8. Jerarquizacion Hidroldgica del Sistema Ambiental.

De acuerdo con la Tabla 8, el SA incide dentro de cinco Subcuencas Hidrolégicas,
pertenecientes a dos cuencas hidrolégicas.

Por otro lado, el area del Proyecto presenta la jerarquizacién que se exhibe en la Tabla 9.

Region Hidrolégica Cuenca Hidrolégica Subcuenca Hidrol6gica
Costa de Chiapas Rio Suchiate y Otros Rio Huehuetan
(RH23) (RH23A) (RH23Aq)

Tabla 9. Jerarquizacién Hidrolégica del Proyecto.
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Figura 18. Jerarquizacién Hidrolégica en el area del proyecto.
Con base en lo presentado en la Tabla 9 y Figura 18, se presenta la siguiente informacioén:

e Cuenca Rio Suchiate y otros (RH23A)

Cuenta con una superficie aproximada de 2,303 Km? y se ubica en el extremo sureste de la
Republica Mexicana, en la vertiente del océano Pacifico, representando 0.11% de la extensiéon
del pais (INEGI, 2016).

De acuerdo a la informacién de la Red Hidrografica 22 Edicién (INEGI, 2010), en esta cuenca
hidrolégica se localizan las subcuencas de Rio Huehuetan, Rio Coatan, Rio Cahuacan, Puerto
Madero, Rio Suchiate y Rio Cozoloapan.

e Subcuenca Rio Huehuetan (RH23Ag)

Con una superficie de 751.90 km?, se ubica en el extremo occidental de la Cuenca Rio Suchiate
y otros; su red hidrografica tiene la particularidad que el cauce principal se localiza muy cerca
al parteaguas occidental y recibe sus tributarios mas importantes por margen izquierda.

Asimismo, con base en la Red Hidrografica, Escala 1: 50,000 Edicién 2.0 del INEGI (2010), se
pueden identificar diversos elementos hidrolégicos dentro del SA, como se visualiza en la
Figura 19.

Las principales corrientes del SA es el rio Huehuetan, el rio Coatan y el arroyo Seco, asi como
las lagunas costeras Pampa El Jocaro, Pampa El Cabe y Pampa La Cantileua, ademas de la
Barra de San José y el Estero El Burrero en la zona de costa.

Aunado a lo anterior, se observan diversas corrientes y cuerpos de agua innominados de tipo
intermitentes a lo largo de la extensién del Sistema Ambiental.
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Figura 19. Hidrologia Superficial del Sistema Ambiental.

Por otra parte, aproximadamente a 636 metros al noroeste del area del proyecto, se encuentra
un cuerpo de agua y una corriente de agua, ambos de condicién intermitente; asimismo, a 690
metros al norte, se presenta una corriente de agua intermitente, tal y como puede observarse
en la siguiente figura:
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Figura 20. Hidrologia Superficial del Proyecto.

Cabe recalcar que dentro del sitio del Proyecto no se identificé ningun tipo de cuerpo y/o
corriente de agua (rio, arroyo, laguna, etc.).
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IV.3.2. Aspectos Bibticos
1V.3.2.1 Uso de Suelo y Vegetacion

Con base en la Carta de Uso de Suelo y Vegetacion (USV), Serie VI del INEGI (2017), dentro del
SA, se presentan las unidades de suelo y/o tipos de vegetacion enlistadas en la Tabla 10.

Uso de Suelo y Vegetacion Superficie (Ha) Porcentaje (%) \

Area desprovista de vegetacién 208.72 0.54
Urbano Construido 516.55 1.34

Agua 420.57 1.10

Pastizal cultivado 3,118.33 8.12

Pastizal inducido 126.05 0.33

Agricultura de riego anual 1,144.12 2.98
Agricultura de riego anual y permanente 299.64 0.78
Agricultura de riego anual y semipermanente 1,134.14 2.95
Agricultura de riego semipermanente 4,280.32 11.14
Agricultura de temporal anual 1,978.89 5.15
Agricultura de temporal anual y permanente 9,216.16 24.00
Agricultura de temporal permanente 5,107.57 13.30
Manglar 4,140.50 10.78

Vegetaciéon secundaria arbérea de manglar 467.91 1.22
Tular 6,248.41 16.27

Total 38,407.88 100

Tabla 10. Distribucion de Usos de Suelo y Vegetacién en el Sistema Ambiental.

En la Figura 21 se exhiben los usos de suelo y vegetacion del SA.
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Figura 21. Uso de Suelo y Vegetacién del Sistema Ambiental.
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Por su parte, de acuerdo a la Carta de USV, el Proyecto incide sobre los usos de suelo y
vegetacion de Agricultura de Riego Anual y Semipermanente y Tular, como se ilustra en la

Figura 22.
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Figura 22. Uso de Suelo y Vegetacién en el Predio.

En sequida, se presentan breves descripciones de los usos de suelo y vegetacién enlistados en

la Tabla 10.

e Agricultura de riego anual y semipermanente: Terrenos con agrosistemas que utilizan
agua suplementaria para el desarrollo de los cultivos durante el ciclo agricola, en este
caso, el ciclo vegetativo dura solamente un afio o menos (anual) o entre uno y diez afios

(semipermanente).

e Tular: Se constituye por plantas acuaticas, distribuida principalmente en altiplanicies
y llanuras costeras. Se desarrolla en lagunas y lagos de agua dulce o salada y de escasa

profundidad, asi como en areas pantanosas, canales y remansos de rios.

1V.3.2.2. Vegetacion Terrestre

Las parcelas en donde incide el proyecto el proyecto no cuentan con vegetacién arbérea ya
que han sido previamente utilizadas para la agricultura de cultivos de maiz, caia, ajonjoli,

entre otros cultivos.

En seqguida, se presentan fotografias de las Parcelas 696 Z-1 P3 / 3 y 697 Z-1 P3 / 3, donde se
observa un suelo con pendiente nula y evidente uso de suelo agricola, utilizado anteriormente

para el cultivo de cafa de azucar, asi como la imagen satelital del predio.
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Figura 23. Estado actual del area del proyecto.
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Figura 24. Imagen satelital de las parcelas en donde su ubica el proyecto.
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Lo anterior demuestra que el sitio se encuentra desprovisto de vegetaciéon arbérea y que sus
caracteristicas son las adecuadas para la pista de despegue y aterrizaje de aeronaves, sin
afectar el uso de suelo y vegetacién.

1V.3.2.3. Fauna Silvestre

Para el registro de Fauna, se delimit6 el area de las parcelas como area de estudio, realizando
recorridos a pie tierra a través del area donde se desarrollara el proyecto. Para evaluar la
distribucion de fauna dentro del area del proyecto, se consideran primero los pequefios
mamiferos, reptiles, anfibios, aves y al final mamiferos de mayor tamaro, ya que se espera que
su distribucién dentro de area del proyecto sea escasa debido a que las parcelas son de uso
agricola en estado activo y esto impide en gran medida su dispersion.

A continuacién, se mencionan las técnicas que se emplearon para el muestreo:
¢ Anfibios y Reptiles

Para reptiles, se realizaron busquedas intensivas, principalmente sobre fustes, debajo de
troncos secos, tubos abandonados y trozos de corteza de arbol; la captura se realizé de forma
manual directa para laceartelos o mediante el empleo de un gancho herpetolégico “hook” para
serpientes, tomando todas las precauciones aplicables y procediéndose también a la
obtencioén de los registros fotograficos parala identificacién de los organismos, tomando como
base el libro de Uribe-Pefia, 1999.

Paralabusqueda de anfibios se procedié a emplear la técnica de registros auditivos, sobre todo
en sitios que soportaban vegetacion acuatica o en las riberas de canales conductores de agua
o en cuerpos de agua estancada.

¢ Mamiferos

Se realizé la identificacién tanto por observacién directa como por el registro de rastros
indirectos tales como huellas, excretas y madrigueras; también se recurrié a la colocacién de
trampas tipo Sherman para mamiferos pequefios, las cuales seran cebadas con una mezcla de
crema de mani, avena y esencia de vainilla.

En lo que se refiere a las trampas Tomahawk para mamiferos medianos, seran cebadas con
guayaba, tejocotes y zanahoria; la técnica de muestreo desarrollada se fundamenta en la
sugerida por Arévalo, 2001, siendo ajustada para el area de estudio.

En la Tabla 11 se observa el listado de especies de Fauna silvestre que fueron identificadas
durante los recorridos de campo.

Mamiferos
Peromyscus maniculatus Raton de patas blancas Sin categoria
Microtus maxicanus Meteoro mexicano Sin categoria
Lepus californicus Liebre cola negra Sin categoria
Sylvilagus floridanus Conejo castellano Sin categoria
Canis domiciliaris Perro doméstico Sin categoria

Anfibios

Anaxyrus compactilis Sapo Sin categoria
Hyla eximia Rana Sin categoria
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Lithobates pipiens Rana Sin categoria
Spea multiplicata Sapo falso Sin categoria
Lithobates montezumae Rana de Moctezuma Proteccioén especial

Reptiles
Sceloporus scalaris Lagartija escamosa escalonada Sin categoria
Sceloporus grammicus Lagartija escamosa de mezquite Proteccion especial
Pituophis deppei Culebra sorda mexicana Amenazada
Thamnophis eques Culebra listonada del sur mexicano Amenazada
Sceloporus spinossus Lagartija espinosa mexicana Sin categoria

Tabla 11. Listado de Fauna Silvestre del Proyecto.

Como se observé en la Tabla 11, se identificaron las siguientes especies dentro del listado de
la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010:

e Dentro del grupo de anfibios: Lithobates montezumae en la categoria de Proteccién
Especial (Pr).

e Dentro del grupo de reptiles: Sceloporus grammicus bajo la categoria de Proteccién
Especial (Pr); Pituophis deppei y Thamnophis eques catalogadas como Amenazadas

(A).
Sin embargo, las especies mencionadas son de rapido desplazamiento y su habitat natural no
estda ligado a una zona especifica. Asimismo, se efectuaran actividades de ahuyentamiento de
Fauna, o su rescate y reubicacién de ser necesaria, previo al inicio de actividades y
diariamente antes del inicio de la jornada laboral para evitar dafios y/o afectaciones a dichas
especies.

Cabe mencionar que si en algun momento durante el tiempo de vida util del Proyecto, se
llegasen a identificar a dichas especies cerca del sitio del Proyecto, se procedera a realizar los
trabajos de reubicaciéon de Fauna. En todo momento se tendra especial vigilancia sobre dichos
individuos para garantizar su proteccion e integridad.

Asimismo, se tomaran todas las medidas adecuadas para garantizar la integridad de
individuos faunisticos que pudieran presentarse en las inmediaciones del area del Proyecto.
Es importante recalcar que no se impactaran las areas verdes aledafas que sirven como
habitat para dichas especies.

IV.3.3. Paisaje

La evaluacioén del paisaje permite determinar el estado y valor paisajistico que presenta en la
actualidad una unidad ambiental. La inclusién de este parametro en un estudio de impacto
ambiental se fundamenta en el concepto de paisaje como elemento aglutinador de toda una
serie de caracteristicas del medio fisico y la capacidad de asimilacién de los efectos
potenciales del establecimiento del Proyecto.

Este andlisis aporta como resultado las bases que permiten desarrollar y elaborar las medidas
de adecuacion, restauracién y manejo de impactos sobre el paisaje debido a las acciones del
Proyecto. Existen diversas metodologias para la evaluacion el paisaje, las cuales coinciden
casi en su totalidad en dos aspectos clave: la calidad paisajistica y la fragilidad visual.
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1V.3.3.1. Calidad Paisajistica

La calidad paisajistica del sitio del Proyecto no se vera afectada de manera importante, debido
a que el terreno en donde se pretende ejecutarlo ya ha sido impactado por actividades
antropogénicas con anterioridad; sin embargo, para ponderar la calidad del paisaje, se recurrié
a la metodologia establecida en el estudio de integracién paisajistica desarrollado por Selgar
Arquitectes S.L.P., con base a lo establecido en el Decreto 120/2006 del 11 de Agosto, de la
Comunidad Valenciana, sobre calidad y fragilidad del paisaje.

Con dicho método, de manera cuantitativa, podemos clasificar la calidad del paisaje en: Muy
Alta, Alta, Media, Baja o Muy Baja. A partir de la evaluacion de cada parametro, se calcula el
Indice de Calidad del Paisaje, utilizando la siguiente expresién:

Y Pi x Vij
Ic = —————=
3 Pi
Doénde:

Pi = coeficiente del parametro (i)
Vi = valor del tipo (j) del parametro (i).

En la Tabla 12, se presentan los rangos de calidad segun el valor del indice.

Muy Baja 0-1
Baja 1-2
Media 2-3
Alta 3-4
Muy Alta 4-5

Tabla 12. Clasificacion de Unidades del Paisaje.

La metodologia por seguir es la siguiente:

CALIDAD DEL PAISAJE

La valoracion de la calidad visual define el valor paisajistico intrinseco de una zona en el
momento actual sin considerar la accién causante del impacto. Es necesario considerar
diversos elementos del paisaje. A continuacion, se presentan los valores a evaluar:

e Topografia/pendiente: A mayor irregularidad topografica, mayor calidad paisajistica

e Valores Naturales con Atractivo Visual: Elementos del paisaje que otorgan de manera
general un valor visual alto (Elementos topograficos y de forma, hitos topograficos,
acantilados, grandes superficies cubiertas de vegetacién natural, arboles
monumentales, etc.)

e Valores Culturales de Caracter Histérico: Elementos del paisaje que como
consecuencia de acontecimientos histéricos o de la evolucion histérica de la cultura
de los pueblos confieren un valor anadido al paisaje (monumentos, sitios
arqueoldgicos, norias, molinos, etc.)

e Agua Superficial: Proporcionan un valor adicional al paisaje (rios, barrancos, arroyos,
lagos, mar, etc.)

e Vegetacion: Confiere una calidad al paisaje en funcién de su densidad, altura, y nivel
de evolucién
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Acciones humanas: Presencia de estructuras antropicas (carreteras, lineas eléctricas,

[ ]
lineas telefénicas, canteras, explanaciones, desmontes, terraplenes, etc.) A mayor

presencia de estructuras antrépicas menor calidad paisajistica
En la Tabla 13, se establecen los criterios de valoracion de la calidad paisajistica por factor:

Topografia/pendiente
>30% Muy Alta
15-30% Alta
8-15% Media
2-8% Baja
0-2% Muy Baja
Valores Naturales con Atractivo Visual
Dominantes (Si toda la unidad o gran parte de ella se conforma como un Alta
valor natural con atractivo visual)
Puntuales dominantes (Si los valores naturales representan un porcentaje Media
alto en proporcion a la superficie total de la unidad)
Puntuales discretos (Si estos elementos representan un porcentaje bajo en Baja
proporcion a la superficie total de la unidad)
Sin presencia Nula
Valores Culturales de Caracter Histérico
Dominantes (Si toda la unidad o gran parte de ella esta ocupada por uno o Alta
varios de estos valores culturales de caracter historico)
Puntuales (Si los valores culturales se presentan de forma puntual sobre el Media
paisaje)
Sin presencia Nula
Agua Superficial
Dominante total (si la unidad de paisaje se corresponde con una masa o Muy Alta
curso de agua superficial permanente)
Dominante parcial (si la unidad de paisaje o gran parte de ella esta Alta
ocupada por cursos o masas de agua temporal)
Media (si la unidad de paisaje queda condicionada por su presencia, ya Media
que ocupa gran parte de esta)
Baja

Presencia puntual o aislada de agua superficial
Muy Baja o Nula

Sin presencia de agua superficial
Vegetacion
Muy Alta

Predominio de forestal arbolado con especies mixtas, policromatismo
Predominio de forestal arbolado monocromatico Alta

Media

Baja

Predominio matorral/ rambla / huerta / herbaceo
Predominio cultivo arb6reo monocromatico
Suelos Desnudos

Acciones humanas
Presencia minima o nula de estructuras antropogénicas Muy Alta
Presencia puntual de estructuras Alta
La calidad de la unidad queda condicionada por la presencia de estas Media
estructuras, ya que ocupan gran parte de la unidad
Baja

Presencia alta de estructuras
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Valor de calidad

Presencia muy alta de estructuras o si toda la unidad corresponde con una
estructura antrépica
Tabla 13. Clasificacién para los elementos que determinan la calidad del paisaje.

Muy Baja o Nula

Considerando que los parametros descritos no tienen la misma importancia para determinar
la calidad global del paisaje, se ha aplicado un procedimiento de agregacién ponderada,
asignando a cada parametro un peso o coeficiente que refleja la contribuciéon de dicho
parametro al valor paisajistico de la unidad. Los pesos aplicados para el andlisis son los que
se muestran en la Tabla 14.

Parametros Peso

Topografia
Valores Naturales 3
Valores Culturales
Vegetacién 9
Aguas Superficiales
Acciones Humanas 1

Tabla 14. Pesos de los Parametros de Calidad.

Respecto a los valores de los descriptores de calidad, tenemos lo descrito en la Tabla 15.

Calidad Valor
5

Muy Alta
Alta
Media
Baja
Muy Baja
Nula 0
Tabla 15. Valores de los Parametros de Calidad.

=N WD

El resultado de esta evaluacién se presenta en la Tabla 16.

Peso de P Sistema en evaluacién ﬁ
metro (P) : e
(Pi) SA()  Proyecto (j)
Topografia 3 2 1 6 3
Valores naturales con atractivo visual 3 2 0 6 0
Valores culturales de caracter histérico 3 0 0 0 0
Aguas superficiales 2 2 0 4 0
Vegetacién 2 2 0 4 0
Acciones humanas 1 4 4 4 4
TOTAL 24 7
Indice de Calidad (Ic) 186 050

Baja Muy baja
Tabla 16. Calculo de la calidad paisajistica.

El paisaje del SA engloba diversos usos de suelo, que se ven predominados por actividades de
agricultura, por lo que se ha visto afectado con anterioridad por acciones de origen
antropogénico, considerando el establecimiento de asentamientos humanos, introduccién de
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servicio como energia eléctrica, y la red de caminos y carreteras pavimentadas. A pesar de que
parte del SA incide en una ANP, la presencia de vegetacion forestal y policromatica es minima.

Derivado de lo anterior, se concluye que la calidad inicial del paisaje ha disminuido por la
actividad humana, y que con la que cuenta actualmente es de tipo Baja.

En cuanto al sitio del Proyecto, dado que el area que ocupa es mucho mas pequefla en
comparacién con el SA, no provee al entorno grandes caracteres paisajisticos. De igual
manera, al estar ubicado dentro de un terreno en el que previamente se realizaron actividades
de agricultura, el valor visual es considerablemente reducido. Cabe mencionar que la
implementacién del Proyecto no modificara el relieve de la zona, no incide en cuerpos de agua
ni requiere la remocioén de vegetacion. Por lo anterior, se concluye que su calidad paisajistica
es Muy Baja.

1V.3.3.2. Fragilidad Paisajistica

Es la capacidad del paisaje para absorber los cambios que se produzcan en él. Los elementos
que la integran se pueden clasificar en biofisicos y morfolégicos. Para evaluar la sensibilidad
del paisaje se utilizan los mismos rangos de clasificacién usados en la calidad paisajistica,
con los siguientes parametros:

Factores Biofisicos

e Pendiente: A mayor pendiente del terreno, mayor fragilidad del paisaje.

e Orientacion:El paisaje tendra una mayor o menor fragilidad a sufrir cualquier tipo de
cambio, debido a las diferencias existentes entre las distintas exposiciones, causada
entre otras cosas por las diferentes condiciones luminicas entre las distintas
orientaciones posibles.

o Vegetacion: Se toman en cuenta dos aspectos de esta, su densidad y altura, debido al
poder de cubierta que ejerce sobre los elementos de nueva construccion o sobre los ya
existentes y segun su mono o policromatismo.

En la Tabla 17, se indican los valores para los criterios mencionados:

Pendiente
>30% Muy Alta
15-30% Alta
8-15% Media
2-8% Baja
0-2% Muy Baja
Orientacién
Solana Sur Alta
Exposicion Este Media
Exposicién Oeste Media
Exposicion Norte Baja
Sin Orientacién especifica o todas las posibles Muy Baja
Vegetacion
Suelos Desnudos Alta
Predominio matorral/ huerta / cultivos herbaceos Media
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Factores Valor de fragilidad \
Predominio cultivo arbéreo monocromatico Baja
Cuenca visual arbolada, especies mixtas, policromatismo Muy Baja

Tabla 17. Clasificacion para los elementos correspondientes a los factores biéticos.

Factores de Intervisibilidad

e Altura Relativa:La diferencia existente entre la altura de launidad de paisaje y la altura
de la observacion, la cual indica si el terreno es mds alto o bajo que desde donde es
observado.

e Compacidad: El tanto por ciento de zona que se ve, respecto a la superficie total de
terreno que forma la cuenca visual, de esta forma segin sea ese porcentaje la fragilidad
del paisaje sera una u otra.

e Forma de la Cuenca Visual: Aquellos terrenos con direccion visual marcada seran los
mas fragiles, lo que significa que, a mayor numero de direcciones, la fragilidad del
paisaje sera menor.

En la Tabla 18, se indican los valores para los criterios mencionados:

Factores Valor de fragilidad

Altura relativa
Se conforma como un hito respecto de la unidad Muy Alta
Destaca respecto de la unidad y no se compensa
suficientemente con otros elementos de la unidad Alta
Destaca respecto de la unidad y se compensa con otros .
elementos de la unidad Media
No permite destacar respecto del resto de la unidad Muy Baja
Compacidad
75-100% Muy Alta
50-75% Media
0-50% Muy Baja
Forma de la Cuenca
Alargada/Abanico cerrado Muy Alta
Abanico Abierto Media
Redondeada o Irregular Muy Baja

Tabla 18. Clasificacion para los elementos correspondientes a los factores de intervisibilidad.

e Tamaiio de la Cuenca Visual: A mayor tamaio, la fragilidad aumenta. Se debe
considerar tanto la amplitud del campo visual como su profundidad.

Amplitud de Campo

Fragilidad

Alta Media Baja
Alta Abierta Semicerrada Cerrada
Profundidad Media Semiabierta Semicerrada Cerrada
de Campo
Baja Lineal Semilineal Confinada

Tabla 19. Clasificacion para el Factor de Tamaiio de la Cuenca.
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Factores Singulares

Aquellos elementos del paisaje que tienen un cierto interés por su ubicacién, tamafio o
caracteristicas propias, de esta forma, cuantas mas zonas de interés existan, la fragilidad del
paisaje ird en aumento.

Factores Singulares Fragilidad

Dominantes Alta
Puntuales Dominantes Media
Puntuales Discretos Baja

Sin presencia Nula

Tabla 20. Clasificacién de los Factores Singulares.

Factores de fragilidad adquirida

Son los derivados de la accesibilidad potencial a la observacion de la cuenca visual en la que
se localiza la actividad a realizar.

Potencial de Visualizacién Fragilidad

Accesible con transito muy fluido Alta
Accesible con transito moderado Media
Accesible con transito muy reducido Baja
Accesibilidad imposible o dificil, que no permite el transito Muy Baja

Tabla 21. Clasificacién para los Factores de Fragilidad Adquirida.

A los parametros anteriores, se les aplica un peso o coeficiente que refleja la contribucién de
dicho parametro al valor paisajistico de la unidad, como se ve en la Tabla 22.

Peso para la Fragilidad ‘

Pendiente
Altura
Factores Singulares
Tamafo
Vegetacién
Orientacién 2
Accesibilidad
Compacidad
Forma
Tabla 22. Pesos para los Parametros de Fragilidad.

1

El resultado de esta evaluacién se presenta en la Tabla 23.

. PesodeP Sistemas en evaluacién
Parametro (P) ; . .
(Pi) SA (j») Proyecto (jz)
Factores Biofisicos
Pendiente 3 2 1 6 3
Orientacion 2 1 1 2 2
Vegetaciéon 2 3 5 6 10
Factores de Intervisibilidad

Altura Relativa 3 1 1 3 3
Compacidad 1 1 1 1 1
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Parametro (P) Peso .de P Sisteas en evaluacié
(Pi) SA (j) Proyecto (j2)
Forma de la Cuenca 1 3 5 3 5
Tamafo de la Cuenca 3 3 2 9 6
Factores Singulares y de Fragilidad Adquirida
Factores Singulares 3 2 0 6 0
Accesibilidad 2 3 2 6 4
TOTAL 42 34
2.10 1.70

fndice de Fragilidad (Ic) Media Baja

Tabla 23. Calculo de la Fragilidad Paisajistica.

La fragilidad del SA en su totalidad es mayor en comparacion a la del area del Proyecto, por
los distintos parametros que los definen, como, por ejemplo: la presencia de vegetacién dentro
del SA es mucho mayor en comparacioén a la del sitio del proyecto; y, ademas, en su mayoria
corresponde a usos de actividades de agricultura.

Asimismo, la extension del area del Proyecto es mucho mas pequeiia, por lo que es menos
fragil, y, por lo tanto, la integracién de un nuevo Proyecto en la superficie es compatible con el
estado actual en el que se encuentra el terreno.

Con el fin de mitigar el impacto a los elementos del paisaje, se proponen actividades de
abandono de sitio como lo es la limpieza, el desmantelamiento de obras y la reforestacién,
procurando dejar el sitio en un estado mejor al original.

IV.3.4. Medio Socioeconémico
1V.3.4.1. Demografia

IV.3.4.1.1. Dindmica de la Poblacién

El Municipio de Mazatan cuenta con una poblacién de 28,250 habitantes, representando el 0.5%
de la poblacién estatal, de los cuales 14,012 son hombres (49.6%) y 14,238 son mujeres (50.4%),
con base en el Censo de Poblacion y Vivienda del INEGI (2020).

El municipio cuenta con 101 localidades, siendo las de mayor poblacion la cabecera municipal
Mazatan, Buenos Aires y Marte R. Gémez. Se tiene un estimado de 7,814 viviendas particulares
habitadas, con disponibilidad de servicios basicos y un promedio de ocupantes por vivienda
de 3.6 personas.

Actualmente, segun datos del INEGI (2020), tnicamente el 0.30% de la poblacién habla una
lengua indigena (85 habitantes), entre las que destacan el mam y el zapoteco.

IV.3.4.1.2. Crecimiento y Distribucién de la Poblacién

El INEGI (2020) reporta una densidad de poblacién de 73.8 habitantes/km?. La edad media es
de 28 afios, con una relaciéon hombres-mujeres de 98.4 (98 hombres por cada 100 mujeres).

En el periodo comprendido de 2010 al 2015, se registré una Tasa Media Anual de Crecimiento
(TMAC) de 2.03, con un indice de fecundidad general de 59.33, mientras que el indice de
marginacién municipal corresponde al grado Alto y el de rezago social al grado Medio (CEIEG,
2020).
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IV.3.4.1.3. Estructura por Sexo y Edad

De acuerdo con el INEGI (2020), la distribuciéon por edad y sexo en el municipio de Mazatan es
la que se observa en el Grafico 3, en donde se refleja la dominancia de la poblacién joven.
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Grafico 3. Poblacion por Sexo y Edad en Mazatan, Chiapas.
IV.3.4.1.4. Natalidad y Mortalidad

Segun el INEGI (2020), el Municipio de Mazatan presenta una Tasa de Natalidad de 23.56. La
Tasa de Mortalidad General fue de 4.9, mientras que la de Mortalidad Infantil fue de 26.60.

IV.3.4.1.5. Migracion

El INEGI (2020) en su Censo Nacional de Poblacion y Vivienda, presenta los datos del Grafico
4, en relacion con el fenémeno de migracion.

Poblacion con lugar de residencia en marzo
de 2015 distinto al actual?

Causa de la migracién

31.2 % @ Trabajo
567 %@ ramiliar
2.2 %@ Estudiar

\ 3.5 % @ Inseguridad
6.4 %@ Otra causa

2 De 5 afos y mds.
Gréfico 4. Causas que derivan en la migracién del municipio de Mazatan.
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1V.3.4.2. Poblacion Econdmicamente Activa (PEA)
IV.3.4.2.1. Distribucién por Sexo
De acuerdo con el INEGI (2020), se registré que el 62.8% (17,741 hab.) de la poblacién municipal

se encuentran econémicamente activos, en donde el 62% son hombres y el 38% son mujeres;
tal y como se ilustra en el Grafico 5.

Poblacién econémicamente activa (PEA)*

Porcentaje de PEA
ocupada

2 &M

Total Hombres Mujeres

- § 99.2 % 992 % 99.2 %
‘De 12 afos y mds.

Gréfico 5. Poblacién Econémicamente Activa (PEA) en Mazatan, Chiapas.
IV.3.4.2.2. Distribucién por Sectores de Actividad

De acuerdo con la Secretaria de Hacienda (2015), la distribucién poblacional por sector de
actividad es la exhibida en la Tabla 24.

Poblacién ocupada por sector
Primario Secundario Terciario
Mazatan 4,423 977 4,145
Tabla 24. Poblacién Econémicamente Activa (PEA) por Sector Productivo en Mazatan, Chiapas.

Municipio

1V.3.4.3. Poblacion Econémicamente Inactiva (PEI)

De acuerdo con datos del INEGI (2020), se reporta que el 36.1% de la poblaciéon municipal es
considerada como no econdémicamente activa o inactiva; como se muestra en el Grafico 6.

Poblaciéon no econédmicamente activa [PNEA)?

31.2 %@ Estudiantes

Personas dedicadas a los
49.0 %@ quehaceres de su hogar

Pensionadaslos)
361 % 27%@ o jubiladas(os)
PNEA Personas con alguna

69 %@ limitacién fisica o mental
que les impide trabajar
10.2 %. Personas en otras activida-
des no econdmicas

Porcentaje de la poblacién con condicién de actividad
no especificada’ 1.0 %.

Grafico 6. Poblacion No Econémicamente Activa en Mazatan, Chiapas.
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IV.3.5. Medio Sociocultural

El nombre Mazatan se deriva del nahuatl-tolteca “ugar de venados” Su origen data de la
llegada de los olmecas pescadores, que, en busca de trabajo y comercio, eligieron un sitio libre
de inundaciones para fundar un puerto.

Aun hacia 1819, en el municipio de Mazatan vivian 300 mulatos y 100 indios, sin presencia
alguna de espafioles. Para 1774, era considerado parte de la provincia del Soconusco, como un
anexo al pueblo de Tuxtla Chico.

En 1786, la gobernacion del Soconusco fue fusionada con las alcaldias mayores de Tuxtla y
Ciudad Real para formar la intendencia de Ciudad Real de Chiapas. No fue hasta 1942 cuando
el Gobernador Rafael Pascasio Rodolfo Bautista elevé a Mazatan a categoria de municipio libre.

Mazatan, al formar parte del Soconusco, resguardan vestigios de la cultura Mokaya, una de las
culturas mas antiguas de Mesoameérica, quienes se establecieron en las orillas de los rios de
Mazatan y Tapachula.

Como gran parte del Estado, Mazatan destaca por su gastronomia, basada en el maiz al igual
que el resto de la Regién Soconusco, y en platillos considerados por muchos como excéntricos:
mole de iguana y caldo de casquito, asi como platillos mas comunes como el mole y tamales
de diversas presentaciones.

Los principales atractivos turisticos se encuentran en las playas del pacifico, en la Barra de
San Simoén y de San José, asi como las fiestas principales del dia de La Concepcién y La Feria
anual.

IV.4. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

El area del proyecto se encuentra sobre las parcelas 696 Z-1 P3/3 y 697 Z-1 P3/3, en el Ejido
Buenos Aires, en Mazatan, Chiapas, en una zona con el uso de suelo y vegetacién para la
agricultura, en concordancia con la visita de campo al terreno en cuestioén.

Como se ha mencionado anteriormente, el terreno en donde se pretende implementar el
presente Proyecto ya ha sido modificado por el desarrollo de actividades agricolas en su
superficie. Considerando la inexistencia de vegetaciéon de importancia en el sitio, que no se
requiere cambio de uso del suelo y que, hasta el momento, en el sitio no se desarrolla ninguna
actividad productiva y que el desarrollo del proyecto no requiere la ejecucion de extensas
obras civiles, el impacto de las actividades que se realicen no sera a gran escala, ya que resulta
compatible con el estado actual del predio.

Respecto a la presencia de vegetacién natural en las colindancias del proyecto, su ejecucion
no impactara a los individuos de Flora puesto que su construccion se realizara dentro de la de
los limites de las parcelas ejidales mencionadas, respetando la delimitacion solicitada en este
estudio. Se priorizara la protecciéon de la integridad de los individuos vegetales y quedara
prohibida cualquier afectacién a ellas por parte de los participantes del proyecto. De igual
manera, quedara estrictamente prohibido extraer cualquier tipo de especie de Flora y/o Fauna
silvestre.

La implementacion del proyecto generara un impulso al comercio local, y aportara a diversas
actividades productivas primarias y terciarias en la region, ademas de adicionar a la
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infraestructura de vias de comunicacién, siempre siguiendo lo establecido por la normativa
medio ambiental vigente y con la necesaria supervision.

Aunado a lo anterior, las obras y actividades del proyecto no entran en conflicto con las
creencias, ideologias, costumbres y tradiciones de la regién. Asimismo, no afectan de manera
negativa a ningun grupo étnico, por el contrario, ayudara a la conexién y comunicacién de las
localidades rurales con las principales ciudades de la regién.

Con la aplicacién de las medidas de prevencién y mitigacion propuestas y las que la Autoridad
designe, las posibles afectaciones negativas que se ocasionen a raiz de la implementacién del
Proyecto seran minimizadas y compensadas a futuro, por lo cual, se concluye que el proyecto
es ecoldgica, cultural y socioeconémicamente viable.
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V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

El presente Proyecto busca el establecimiento de una pista de despeque y aterrizaje de
avionetas en el Municipio de Mazatan, Chiapas; con la finalidad de proporcionar un servicio
de importancia para actividades relacionadas a la investigacién cientifica, el turismo
recreativo y el transporte; asi como acciones de fumigacién agricola y para el control de
incendios forestales en menor tiempo. Lo anterior, permitird un incremento en el desarrollo
social y econémico de la regién; y servira de apoyo para el manejo de problemas ambientales.

Es aqui donde radica la importancia de identificar, describir y evaluar los impactos
ambientales que pueden generarse por la ejecucion del Proyecto en cuestion; en especial, al
momento de seleccionar las medidas de prevenciéon y mitigacién que se implementaran para
el control de dichas afectaciones.

V.. METODOLOGIA PARA IDENTIFICAR Y EVALUAR LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

5.1.1. Indicadores de Impacto

Para efectuar el andlisis y evaluacién de las actividades que comprende el Proyecto se
realizaron consideraciones que se obtienen de forma determinativa a partir de la realizacién
de las matrices de impactos, de su ponderacién y su sintesis. En dichas matrices se toma en
cuenta la informacion integral de todo el Proyecto y las relaciones que tienen las obras a
realizar con cada uno de los componentes ambientales, sociales y econémicos del medio en el
que se encuentra inmerso.

Asimismo, se llevé a cabo un analisis de dicha informacién para la identificacién de las
actividades de cada una de las etapas del Proyecto que pudieran provocar impactos
ambientales positivos y negativos y se efectuaron visitas a campo para la verificacién de las
condiciones del medio natural y los rangos especificos del terreno, aunado a la ejecucién de
muestreos para la localizacién e identificacion de recursos susceptibles de alteracion.

Con todos los datos recopilados y de acuerdo con la naturaleza del Proyecto a evaluar, se hizo
el estudio correspondiente y en la Tabla 1 se enlistan aquellas actividades que son
consideradas como generadoras de impactos ambientales en cada una de las etapas que
comprende el Proyecto.

Delimitacién de areas
Limpieza del sitio
Trazo y nivelacién
Acondicionamiento de pista y franjas de seguridad
Construccién de infraestructura
Instalacién de fosa sanitaria
Colocacién de sefialamientos y aditamentos de
seguridad

Preparacién del Sitio

Construccion
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Operacién y limpieza de las instalaciones
Mantenimiento general de infraestructura y

Operacién y equi
Mantenimiento S qulpos .
Aplicacién de las medidas de prevencién y
mitigacién
.. Desmantelamiento y limpieza del area
Abandono del Sitio o

Actividades de reforestacion
Tabla 1. Actividades Generadoras de Impactos Ambientales.

5.111 Identificacion de Factores

En seguida, en la Tabla 2 se describen los componentes del Sistema Ambiental que se veran
afectados por la realizacion e implementacion de las obras y actividades que constituyen el

Proyecto:

Atmosfera-
Calidad del Aire

Atmosfera-
Ruido y
Vibraciones

Geologia y
Geomorfologia

Suelo

Generacion de emisiones a la atmdsfera, principalmente por particulas de polvo
derivadas del flujo de aire sobre las terracerias durante la etapa de construccion,
ya que existird maquinaria y vehiculos en constante movimiento. Asimismo,
existirdan levantamientos de estas particulas durante la operacién de la pista,
debido al movimiento de las avionetas en el despegue y aterrizaje. También
existirdn emisiones de gases de los escapes de dicha maquinaria.

Se estima una repercusién de bajo impacto, ya que las condiciones del terreno de
las parcelas facilitan la rapida dispersion de los polvos. De igual forma, el uso de
maquinaria sera temporal y inicamente en la etapa de construccién. Asimismo,
se realizara la supervision de la maquinaria y equipos para verificar que se
encuentren en estado 6ptimo de operacion, reduciendo las emisiones de gases a
la atmosfera; y se efectuaran riegos con agua cruda después del aterrizaje de las
avionetas.

Aumento en el nivel de ruido y vibraciones, debido a la presencia de maquinaria
pesada y al establecimiento de obras civiles durante la etapa de construccién; y
en la etapa de operacion, a raiz de las acciones de despegue y aterrizaje de las
avionetas. Este factor se considera de baja intensidad ya que el ruido se vera
minimizado por la ubicacién del Proyecto en un area abierta y extensa. Sin
embargo, para mitigar dichas emisiones, se le dara mantenimiento preventivo a
la maquinaria.

Modificaciones del terreno, derivado del acondicionamiento de la superficie en
donde se establecera la pista. Asimismo, por la presencia de maquinaria que
transitara dicha zona en la etapa de construccion. Esto generara cambios en el
relieve de la zona. Asimismo, a causa de los despegues y aterrizajes de las
avionetas que produciran ciertos movimientos de suelo. Sin embargo, se manejan
en promedio un total de 2 viajes redondos durante la semana.

Las afectaciones se establecen como de medio impacto, debido a la permanencia
de la pista durante un periodo de vida util de 15 afios.

Este componente no se vera afectado directamente por la implementacién del
Proyecto, debido a que no se pretende utilizar explosivos ni extraer material
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pétreo de este para ningun uso. Sin embargo, puede ser impactado por derrames
de sustancias (aceites, grasas, combustibles) de la maquinaria y vehiculos
ocupados en la etapa de construccién.

Se considera de bajo impacto debido a que se realizara la supervisién, control y
mantenimiento preventivo de estos. Asimismo, cabe mencionar que no se
almacenaran residuos peligrosos (combustibles, estopas impregnadas de aceites
y grasas, etc.). En caso de generarse este tipo de sustancias, se recurrira a una
Empresa que se encuentre autorizada en este rubro por la Secretaria. A su vez, la
presencia de las avionetas y el acondicionamiento del suelo puede generar cierta
erosion en pequeia escala.

Como se mencioné anteriormente, pueden existir derrames de sustancias que
serian daninos a cualquier tipo de cuerpo de agua, donde el mds cercano se ubica
a una distancia de 636 m del sitio del Proyecto. Sin embargo, en ningin momento
se realizaran vertidos de estos liquidos hacia el cauce de estos cuerpos, y se
vigilard que los trabajadores no realicen acciones adversas a estos. De igual
manera, se implementara una fosa sanitaria para control y manejo de las aguas
residuales del sanitario. Por lo tanto, se considera de baja intensidad.

No se vera impactada directamente ya que no se contemplan actividades de
desmonte, sin embargo, se realizara el deshierbe de malezas como parte de la
limpieza del sitio. Asimismo, cabe resaltar que el area del Proyecto sera
implementada en una zona de terraceria. Aunado a lo anterior se concluye que el
ruido y presencia de maquinaria generan cierto nivel de perturbacion en las
especies de Flora silvestre que se encuentran aledafias al sitio.

Hidrologia
Superficial

Vegetacién

Terrestre Con base en la Carta de Uso de Suelo y Vegetacion, Serie VI del Instituto Nacional

de Geografia y Estadistica (INEGI) (2017), el sitio se localiza parcialmente sobre las
categorias de Agricultura de Riego Anual y Semipermanente y Tular. Cabe
mencionar que se realizaran actividades de reforestacién con especies nativas de
la region para la etapa de abandono del sitio, como parte de las medidas de
mitigacién que se mencionan en el Capitulo 6 de este documento. Por lo anterior,
se clasifica como de bajo impacto.

Se encuentra representada por especies menores y de movilidad rapida, por lo que
no se contempla el dafio ala misma. Se identificé a las siguientes especies dentro
de la Norma Oficial Mexicana NOM-059-SEMARNAT-2010:

e Dentro del grupo de anfibios: Lithobates montezumae en la categoria de
Proteccién Especial (Pr).

e Dentro del grupo de reptiles: Sceloporus grammicus en la categoria de
Proteccién Especial (Pr), Pituophis deppei y Thamnophis eques

e SR catalogadas como Amenazadas (A).

Las comunidades de Fauna recibirdn un aumento en el nivel de perturbacion de
forma temporal en la etapa de construccion, debido al transito de maquinaria y a
la presencia antropogénica. Asimismo, en la etapa de operacién, por las
actividades de despegue y aterrizaje de las avionetas. Sin embargo, se efectuaran
actividades de ahuyentamiento de Fauna, y en caso de encontrarse especies
dentro de la zona de estudio, se procedera a su rescate y reubicacién. Tomando en
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| Componente Descripcién del Impacto |
cuenta lo presentado anteriormente, se considera como un impacto de media
intensidad.

Las afectaciones a la calidad paisajistica seran de medio impacto, ya que el
establecimiento de maquinaria serd temporal durante la etapa de construccién.
Sin embargo, se contempla el establecimiento de infraestructura (hangares,
oficinas, etc.) y el acondicionamiento de la pista. Asimismo, en la etapa de
operacion se vera afectado por la puesta en marcha de esta y la presencia
antropogénica.

Paisaje

Cabe mencionar que el area del Proyecto no constituye un sitio de calidad visual

o belleza paisajistica, ya que se ubica en una superficie de terraceria.

Se considera un aumento en el nivel economico en las familias de los trabajadores

por la generacién de empleos temporales y fijos (por lo menos durante 15 afios). E1

Proyecto fungira como un servicio de importancia para el transporte de productos

y pasajeros, el turismo recreativo y como apoyo en el control de situaciones de
Calidad de Vida Peligro como los incendios forestales; posicionando al Municipio de Mazatan

y Economia como un lugar de importancia en estos rubros.

De igual manera, este impulso monetario contribuira a mejorar la calidad de vida
de las familias de los trabajadores y de las personas que requieran el servicio de
la pista para diferentes actividades. Por lo anterior, se cataloga como un alto
impacto.

Tabla 2. Impactos Ambientales por Componente Ambiental.

Derivado de lo anterior, en la Tabla 3 se muestran cada uno de los componentes ambientales
con sus respectivos indicadores de impacto que seran tomados en cuenta durante la
evaluacion ambiental para el presente estudio.

‘m Subsistema Componente Ambiental Elemento Ambiental

Calidad del Aire
Atmosfera
Nivel de Ruido y Vibraciones
Medio Inerte Geologiay i Modificaciones del Terreno
Geomorfologia
Suelo Erosién
Medio Fisico Hidrologia Superficial
Flora Vegetacién Silvestre
Medio Bioético Terrestre
Fauna
Aves
Medio Perceptual Paisaje Calidad Paisajistica
Medio Medio Sociocultural Sociedad Calidad de Vida
Socioeconémico  \jedio Econémico Econémico Generacién de Empleos

Tabla 3. Resumen de Componentes e Impactos Ambientales.
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5.1.2. Criterios y Metodologias de Evaluacién

Para la identificacion y evaluacién de los impactos ambientales se utiliz6 el método de matriz
causa-efecto propuesto por CONESA-VITORA, que es derivada de la matriz de Leopold con
resultados cualitativos, pero que valora las alteraciones que el Proyecto lleva a cabo por medio
del signo, grado de manifestacién y magnitud.

Una vez seleccionados las actividades del Proyecto y los factores ambientales, se procede a
elaboracioén de las siguientes 4 matrices:

1. Matriz de Identificacién de Impactos

Es de tipo causa-efecto y consiste en un cuadro de doble entrada en cuyas columnas figuran
las acciones impactantes, y dispuestas en filas, los factores ambientales susceptibles de
recibir impactos. Derivado del andlisis de toda la informacién que comprende al Proyecto, se
indica en dicha matriz aquellas casillas en las que exista una relacién entre los elementos de
cada fila y columna. El numero de casillas seleccionadas seran el total de impactos
ambientales posibles.

2. Matriz Cribada de Impactos

Para la ejecucion de la Matriz 2, es necesario identificar las acciones que puedan causar
impactos sobre una serie de factores del medio, es decir, determinar la matriz de identificacién
de efectos como se muestra en la Matriz 1. A cada casilla escogida en la Matriz 1, se le asignara
un numero de identificacién que sera de ayuda para la conformacién de la Matriz 3.

Ambas matrices nos permiten identificar, prevenir y comunicar los efectos del Proyecto en el
medio afectado, para posteriormente, obtener una valoraciéon de estos para cada etapa
considerada.

3. Matriz de Valoracién

Una vez identificadas las acciones y los factores del medio que presumiblemente se veran
impactados por estas, la Matriz de Importancia nos permite obtener una valoracion cualitativa
anivel requerido para el presente Proyecto.

Conlo anterior, se hace preciso una prevision y la valoracién de estas. La valoracién cualitativa
se efectta a partir de la Matriz 2, donde cada casilla de cruce en la matriz o elemento tipo, nos
dara idea del efecto de cada accién impactante sobre el factor ambiental impactado. Al ir
determinando la importancia del impacto de cada elemento tipo, con base al algoritmo de
evaluacion, estamos construyendo la Matriz 3: Valoracién.

4. Matriz de Importancia Final

Finalmente se construye la Matriz 4, donde Uinicamente se enlistan los impactos que tienen
un valor igual o superior a 25 y se le asigna la categoria indicada en la simbologia
correspondiente.

La importancia del impacto es el parametro mediante el cual se puede llegar a medir
cualitativamente el impacto ambiental, en funcién, tanto del grado de incidencia o intensidad
de la alteracién producida, como de la caracterizacion del efecto, que responde a su vez a una
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serie de atributos de tipo cualitativo, tales como extensién, tipo de efecto, plazo de
manifestacién, persistencia, reversibilidad, recuperabilidad, sinergia, acumulacién y

periodicidad.

En la Tabla 4 se presenta un resumen de lo mencionado anteriormente:

Impacto

Ambiental

) Positivo +
Signo .
Negativo -
Grado de Incidencia Intensidad
Extensién
Plazo de
manifestacion
Importancia Persistencia
(Grado de . Reversibilidad
. ., Caracterizacion . .
manifestacién Sinergia
Valor cualitativa) Acumulacién
Efecto
Periodicidad
Recuperabilidad
. Cantidad
Magnitud -
Calidad

Tabla 4. Criterios de Calificacién para la Matriz de Identificacién de Impactos.

En la Tabla 5, se describe el significado de los mencionados atributos que conforman el
elemento tipo de una matriz de valoracién cualitativa o matriz de importancia:

‘ Parametro

Signo

Intensidad ()

Extension (EX)

Momento (MO)

Descripcién |

El signo de impacto alude al caracter Benéfico (+) o Perjudicial (-) de las distintas

acciones que van a actuar sobre los distintos factores considerados.

Se refiere al grado de incidencia o destruccion sobre el factor ambiental, en el
ambito especifico en que se actiia. El rango de valoracién esta comprendido entre
1y 12, en el que 12 expresara una destruccién total del factor en el area en la que
se produce el efecto, y el 1 una afectacién minima. Los valores comprendidos
entre estos dos términos reflejaran situaciones intermedias.

Se refiere al area de influencia teérica del impacto en relacién con el entorno del
Proyecto. Si la accién produce un efecto muy localizado, se considerara que el
efecto tiene un caracter Puntual (1). Si, por el contrario, el efecto no admite una
ubicacion precisa dentro del entorno del proyecto, teniendo las situaciones
intermedias, seguin su matiz, como impacto Parcial (2) y Extenso (4).

En caso de que el efecto sea puntal, pero se produzca en un lugar critico, se le
atribuira un valor de cuatro unidades por encima del que le corresponderia.

El momento o plazo de manifestacién del impacto, tiempo que transcurre entre
la accién y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerando. Cuando
el tiempo transcurrido sea Nulo o a Corto Plazo se le asignara en ambos casos un
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valor (4), si es un periodo de tiempo a Medio Plazo (2), y si el efecto es a Largo
Plazo, el valor asignado es (1).

Si ocurriese alguna circunstancia que hiciese critico el momento del impacto, se
asigna un valor de 1 0 4 unidades por encima de las especificadas.

Se refiere al tiempo que, supuestamente permaneceria el efecto desde su
aparicién y a partir del cual el factor afectado retornaria a las condiciones
iniciales previa a la accién, por medios naturales o mediante la introduccién de
medidas correctoras. Si se produce un efecto Fugaz, se asigna como valor (1). Si
es Temporal (2); y si el efecto es Permanente, el valor sera (4).

Se refiere a la posibilidad de la reconstruccién del factor afectado por el proyecto,
es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién,

Persistencia
(PE)

Reversibilidad

(RV)

por medios naturales, una vez que estas dejan de actuar sobre el medio. Si es Corto
Plazo, se le asigna un valor (1), si es Medio Plazo (2), y si el efecto es Irreversible
le asignamos el valor (4).

Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, total o parcial, del factor afectado
como consecuencia del proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las
condiciones iniciales previas a la actuacién, por medio de la intervencién
humana (introduccién de medidas correctoras).

Si el efecto es Totalmente Recuperable, se le asigna un valor (1) o (2), segin lo sea
de manera Inmediata o a mediata o a Mediano Plazo; si lo es parcialmente, el

efecto es Mitigable y toma un valor de 4 unidades.
Recuperabilidad
(RC) Cuando el efecto es Irtecuperable (alteracién imposible de reparar, tanto por la

accion natural, como por la humana) le asignamos un valor (8). En el caso de ser
irrecuperable, pero existe la posibilidad de introducir medidas compensatorias,
el valor adoptado sera (4).

Se hace notar que también es posible, mediante la aplicacién de medidas
correctoras, disminuir el tiempo de retorno a las condiciones iniciales previas a
la implantaciéon de la actividad por medio naturales, o sea, acelerar la
reversibilidad, y lo que es lo mismo disminuir la persistencia.

Este atributo contempla la interaccién de dos o mas efectos simples. La
componente total de la manifestacién de los efectos simples, provocados por
acciones que actdan simultaneamente, es superior a la que cabria esperar de la
manifestacién de efectos cuando las acciones que la provocan actiian de manera

Sinergia (SI) independiente, no simultanea.

Cuando una accién actuando sobre un factor, no es sinérgica con otras acciones
que actdan sobre el mismo factor, el atributo toma el valor (1), si presenta un
Sinergismo Moderado (2) y si es Altamente Sinérgico (4).

Este atributo da idea del incremento progresivo de la manifestacién del efecto,
cuando persiste de forma continuada o reiterada la accién que lo genera. Cuando
una accion no produce efectos acumulativos (acumulaciéon Simple), el efecto se

Acumulacién
(AC)
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Parametro Descripcién |

valora como (1). Si el efecto producido es Acumulativo, el valor se incrementa a
(4).

Se refiere a la relacion causa-efecto, es decir, a la forma de manifestacién del
efecto sobre un factor, como consecuencia de una accién. Este término toma el
valor de (1) en caso de que el efecto sea Secundario y el valor (4) cuando sea
Directo.

Efecto (EF)

La periodicidad se refiere a la regularidad de manifestacion del efecto, bien sea
de manera ciclica o recurrente (efecto periédico), de forma impredecible en el
Periodicidad tiempo (efecto irregular), o constante en el tiempo (efecto continuo). A los efectos
(PR) Continuos se les asigna un valor (4), a los Periédicos (2) y a los de aparicién
Irregular, que deben evaluarse en términos de probabilidad de ocurrencia, y los
Discontinuos (1).
Tabla 5. Elementos de la Matriz de Importancia.

Todo lo anterior, se resume en el algoritmo de la Tabla 6.

‘ Atributos para Valoracién de Impactos

Acumulacién (AC)

Naturaleza .
Incremento progresivo
Impacto benéfico + Simple 1
Impacto perjudicial - Acumulativo 4
Extensién (EX .
(Area de lnﬂsznc)'ia) LSRR,
Puntual 1 Baja 1
Parcial 2 Media 2
Extenso 4 Alta 4
Total 8 Muy Alta 8
Critical 4 Total 12
Persistencia (PE oL
Permanencia deg ef«)ecz‘o e 8
Fugaz 1 Corto plazo 1
Temporal 2 Medio plazo 2
Permanente 4 Irreversible 4
Recuperabilidad (RC) Momento (MO)
Reconstruccion por medios humanos Plazo de Manifestacion
Inmediato 1 Largo plazo 1
Mediano plazo 2 Medio plazo 2
Mitigable 4 Inmediato (o corto plazo) 4
Irrecuperable 8 Critico2 1-4
Sinergia (SI) Periodicidad (PR)
Regularidad de la manifestacion Regularidad de la manifestacion
Sin sinergismo 1 Irregular/periédico discontinuo 1
Sinérgico 2 Periédico 2
Muy sinérgico 4 Continuo 4
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‘ Atributos para Valoracion de Impactos ‘

Efecto (EF) .
L Importancia
Relacion causa-efecto 3 @
Indirecto (secundario) 1 [ = + (SIN+2EX+MO+PE+RV+ SI+AC+EF+PR+
Directo 4 RC)

Se adicionaran 4 unidades por encima del que le corresponderia si la accion se produce
en un lugar critico,;?Se adicionars un valor de 1 a 4 unidades por encima del valor
correspondiente si ocurre una circunstancia que hiciera critico el momento del impacto
Tabla 6. Algoritmo de Importancia de los Impactos Ambientales.

De esta manera, se puede determinar la importancia del impacto, es decir, del efecto de una
accion sobre un factor ambiental. Esta representada por un numero que se deduce mediante
el modelo propuesto en la Tabla 6:

[=%(31+2EX+MO+PE+RV +SI+AC+EF +PR + MC)

La importancia del impacto toma valores entre 13 y 100, y presenta valores intermedios (entre
40 y 60) cuando se da alguna de las siguientes circunstancias:

e Intensidad Total, efecto irrecuperable y afeccién muy alta de al menos dos de los
restantes simbolos.

e Intensidad Muy Alta o Alta, efecto irrecuperable y afeccién muy alta de alguno de los
restantes simbolos.

o Intensidad Alta, y afeccién alta o muy alta de los restantes simbolos.

e Intensidad Media o Baja, y afeccion minima de los restantes simbolos.

A partir de lo presentado anteriormente, se prosigue con la elaboracién y llenado de cada una
de las matrices para la evaluacién de los impactos ambientales que puede generar el Proyecto.
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V.2. EVALUACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

Matriz 1. Identificacion de Impactos Ambientales

ACCIONES
Preparacion .. .. _ Abandono del
... Construccién Operacién y Mantenimiento .
del Sitio Sitio
@ >
o g 23 Ko N @ o o
[} = kS S o U 2 > o L a 9 = o = o )
v =Impactos identificados s - - . < 5 - 88T, 598 B 4 8 s e > 88 T8
S T = 8§ o8 38 c:EOm.gg.E-cEm-o'cgc”—' 3 B
g2s L 88T 85 2§ S8fzis EmSgs838cE] ¢es
288 @ $=3 53 9F sEE5g8 £ cEE5T5E5Ee] 28
Q > O @ @ E O c 9 = g o8 82 %990 gTY 5 E 5 o 5 =
g B o B & 28 S o 3EEEC, %8S E0EGE 2L
D g N a .2 g = ol (S = S « S R = £ = g = o v
A = E o & o A %) O o o] s - E = o a8 <
| O o =1 ® (] B= < =
F <o = § o 3
FACTORES AMBIENTALES | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12
Medio Componente Elemento
Calidad del aire 1 v v v v v v v
Atmosfera Nivel de ruido
& ce rdoy 2 v v v v v v v v
vibraciones
Geologia Modificaciones del
Inerte glay 3 v v v v v
Geomorfologia terreno
Suelo Erosién y derrames 4 v v v v v v v
Hidrologia Superficial 5 v v v
Flora Vegetacion silvestre 6 v v v v v v v
Bidtico Terrestre 7 v v v v v v v v v
Fauna
Aves 8 v v v v v v
Perceptual Paisaje Calidad paisajistica 9 v v v v v v v
Sociocultural Sociedad Calidad de vida 10 v v v v v
. Generacién de
Econémico Economia 11 v v v v v v v v v v v v
empleos

Tabla 7. Matriz 1: Identificacién de Impactos Ambientales.
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ACCIONES
Preparacion .. .. .. Abandono del
.. Construccién Operacién y Mantenimiento ..
del Sitio Sitio
IMPACTOS:
@ >
o @ (%]
o o = o o 3 o > » o
. [} i) e =, 9 ®© 8 > o 0 S o © - ()
I: Columnas de Acciones 'g @ S ﬂé % - ’g 5 = . g 2 o g = *GEJ o g o g : - 8 & © g
: 0 o] = @ © © &S 8 8 O @ .5 3 o o T g S F ~— b
J: Factores Implicados de8 ¢ 8885 g3 7§ €837 F Ew88 =83 g 3 T &
T o © — — (&) o X o = [T — - o= ‘2 Lol —_— 1)
(T 8§ 5 B38:2% 9% SEEEEE E2¢gEcEEsES B
o o— © O — ®© A== (J) (7] - c— - O
4= B, 9 "g_‘é‘%g@ T'“‘”'B'lg.",:'ggm £S89 g 8E B B¢
@ g @ o A S g % O o S = 8 s b= o, 2 g g & &
A 3 & O o o = g w © L w = < o =
FACTORES AMBIENTALES 1 2 38 4 5 6 7 8 9 0 u 12
Medio Componente Elemento
Calidad del aire 1 I3,1 l4,1 I5,1 lg 1 lo,1 l10,1 l12,1
Atmoésfera Nivel de ruido y 9 | | | | | | | |
. . 2 42 2 2 2 2 10,2 11,2
vibraciones = ' % e & = & '
Inerte Geologia y Modificaciones del
. 3 l33 l43 g3 l103 l12,3
Geomorfologia terreno
Suelo Erosién y derrames 4 34 lg4 I5,4 g4 lo,4 l10,4 112,4
Hidrologia Superficial 5 le,5 lo,s5 l10,5
Flora Vegetacién silvestre 6 lhe lae 176 ls.6 l10,6 l11,6 l12,6
Bidtico Terrestre 7 liz 7 37 la7 57 177 lg 7 l10,7 l12,7
Fauna
Aves 8 las Iss l7,8 ls,s l10,8 l12,8
Perceptual Paisaje Calidad paisajistica 9 39 la9 Is,o lg,9 l10,9 19 li2g
Sociocultural Sociedad Calidad de vida 10 17,10 lg 10 lo.10 l10,10 l12,10
i } Generacioén de
Econémico Economia 1L b 2 I3 4,11 ls,11 l6,11 17,11 lg,11 lo,11 l10,11 [0 iz

empleos
Tabla 8. Matriz 2: Cribada de Impactos Ambientales.
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Los impactos ambientales por evaluar en la Matriz 3-A son los siguientes:

ETAPA DE PREPARACION DEL SITIO

e Ladelimitacién de areas y la limpieza del sitio sobre la vegetacion silvestre, la Fauna terrestre y la generacién de empleos.

ETAPA DE CONSTRUCCION

e Eltrazo ynivelacién contra la calidad del aire, el nivel de ruido y vibraciones, las modificaciones al terreno, la erosién y derrames,
la Fauna terrestre, la calidad paisajistica y la generacién de empleos.

e Elacondicionamiento de pista y franjas de seguridad sobre la calidad del aire, el nivel de ruido y vibraciones, las modificaciones
al terreno, la erosiéon y derrames, la Fauna terrestre y aves.

Matriz 3-A. Valoracién del Impacto Ambiental
Impactos identificados

Atributos
Ie Lz Ln Ipe L7 Lun Isn o Iss Isa Is7 Isg Isu Isn Laz Iaz Iaa  Ia7  Iag

Naturaleza - - + - - + - - - - - + - - - - -
Intensidad 1 1 1 2 1 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 4 2
Extensién 2 2 1 2 2 1 2 2 4 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1
Momento 2 4 4 2 2 4 4 4 2 2 2 4 2 4 4 4 1 4 4
Persistencia 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2 1 2 2 1 1 2 2 2 1
Reversibilidad 2 2 2 2 1 2 1 1 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2
Sinergia 1 2 1 2 2 1 2 2 2 2 1 1 2 1 2 2 1 2 2
Acumulacién 1 1 4 1 1 4 4 4 1 4 1 1 4 1 1 1 4 1 1
Efecto 4 1 4 4 1 4 4 4 4 1 4 4 4 4 4 4 1 4 4
Periodicidad 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2 1 2 2 1 2 2 1 1 1
Recuperabilidad 2 2 1 2 2 2 2 1 1

1 1 1 2 2 2 1 2 2 2
WmporERsR 25 25+ (50 0 [EEESIERnEES] o s e o [

Tabla 9. Matriz 3-A: Valoracién de Impactos Ambientales.
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Los impactos ambientales por evaluar en la Matriz 3-B son los que a continuacién se indican:

ETAPA DE CONSTRUCCION

¢ El acondicionamiento de pista y franjas de seguridad en relacién con la calidad paisajistica y la generacién de empleos.

e Laconstruccion de infraestructura con la calidad del aire, el nivel de ruido y vibraciones, la erosién y derrames, la Fauna terrestre
y aves, la calidad paisajistica y la generacién de empleos.

e Lainstalacion de fosa sanitaria contra el nivel de ruido y vibraciones, la hidrologia superficial y la generacién de empleos.

e La colocacién de sefialamientos y aditamentos de seguridad sobre la vegetacion silvestre, la Fauna terrestre y aves, la calidad de
vida y la generacién de empleos.

ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

e Laoperacién y limpieza de las instalaciones sobre la calidad del aire y el nivel de ruido y vibraciones.

Matriz 3-B. Valoracién del Impacto Ambiental
Impactos identificados

Atributos

Ly Ian Isg Isz Isa Isy Isg Isg Isu Isz les lem Ize Iz Ims Iro I Isp  Is2

Naturaleza - + - - - - - - o - & o + + + o+ + - -
Intensidad 1 2 1 2 2 2 1 4 2 1 2 1 2 2 2 4 2 4 4
Extensién 2 1 2 2 2 1 2 2 1 1 1 1 2 2 2 4 1 2 4
Momento 4 4 4 4 2 4 2 4 4 4 2 4 2 2 2 2 4 4 4
Persistencia 2 2 1 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 1 1 1
Reversibilidad 2 1 2 2 2 2 2 2 1 1 2 1 2 2 2 1 2 1 1
Sinergia 1 1 2 2 2 2 2 1 2 1 1 1 2 2 2 2 1 2 2
Acumulacién 1 1 4 1 1 1 1 4 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 4
Efecto 4 4 4 4 1 4 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Periodicidad 4 2 1 2 1 2 2 4 2 1 4 1 2 2 2 4 2 2 2
Recuperabilidad 2 2 1 1 1 1

_---- 2 - 2 -- i - o ---- 24 --

Tabla 10. Matriz 3-B: Valoracién de Impactos Ambientales.
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Los impactos ambientales por evaluar en la Matriz 3-C son los que se mencionan en seguida:
ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

e Laoperacién y limpieza de las instalaciones sobre las modificaciones del terreno, la erosién y derrames, la vegetacion silvestre, la
Fauna terrestre y aves, la calidad paisajistica, la calidad de vida y la generacién de empleos.

¢ El mantenimiento general de infraestructura y equipos contra la calidad del aire, el nivel de ruido y vibraciones, la erosiéon y
derrames, la hidrologia superficial, l1a calidad de vida y la generacién de empleos.

e La aplicacién de las medidas de prevencién y mitigacién en relacién con la calidad del aire, el nivel de ruido y vibraciones, las
modificaciones del terreno, la erosién y derrames y la hidrologia superficial.

Matriz 3-C. Valoracién del Impacto Ambiental ‘

Impactos identificados

Atributos
Iss Isa Ise Is7 Iss Is9 Isio Isu Ion Toz Isa Ios logo Iomm Twox lioz lios lioa Tios

Naturaleza - - - - - + + + + + + + + + + + + +
Intensidad 2 2 1 2 4 1 2 4 4 2 2 4 2 2 4 2 1 2 4
Extension 1 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 1 1 4 2 2 2 2
Momento 1 2 2 4 4 2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 1 2 4
Persistencia 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 2 2 2
Reversibilidad 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2
Sinergia 1 1 2 2 2 1 1 1 2 2 1 2 2 2 2 1 2 1 2
Acumulacién 1 4 1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 1 1 4 4 1 1 4
Efecto 1 1 1 4 4 1 4 4 4 4 4 4 1 4 4 1 4 1 4
Periodicidad 4 1 2 2 2 2 2 4 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 4
Recuperabilidad 2 1 2 2 2 1 2 2

- Importancia 22 - . -- a ------ +22 -- 124 | +2

Tabla 11. Matriz 3-C: Valoracién de Impactos Ambientales.
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Los impactos ambientales por evaluar en la Matriz 3-D son los que acontecen:
ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

e La aplicacién de las medidas de prevencién y mitigacién sobre la vegetacién silvestre, la Fauna terrestre y aves, la calidad
paisajistica, la calidad de vida y la generacién de empleos.

ETAPA DE ABANDONO DEL SITIO

e El desmantelamiento y limpieza del area sobre el nivel de ruido y vibraciones, la vegetacioén silvestre, la calidad paisajistica y la
generacion de empleos.

e Las actividades de reforestacién en relacién con la calidad del aire, las modificaciones del terreno, la erosién y derrames, la
vegetacion silvestre, la Fauna terrestre y aves, la calidad paisajistica, la calidad de vida y la generacién de empleos.

‘ Matriz 3-D. Valoracién del Impacto Ambiental
Impactos identificados

Atributos
Ioe Tio7 Twos liog Tiogo Tiom Im2 Iue Ime Inu  Iizn iz liza Iize ITizz lizs Iize Iizio  Iiou

Naturaleza + + + + + + - + + + + + + + + + + + +
Intensidad 2 2 2 1 2 4 2 2 4 2 2 2 2 4 4 4 4 2 2
Extension 2 2 2 1 1 2 2 2 2 1 2 2 2 4 2 2 4 2 2
Momento 4 4 4 2 2 4 4 2 4 4 1 2 1 2 2 2 2 2 4
Persistencia 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 4 2 2 2 2 1
Reversibilidad 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 2 2 2 2 2 1
Sinergia 2 2 2 1 1 2 1 1 2 1 2 1 1 2 2 2 2 2 1
Acumulacién 1 1 1 1 4 4 1 1 1 1 4 1 1 4 4 4 1 1 1
Efecto 4 4 4 1 1 4 4 1 4 4 1 4 1 4 1 1 4 4 4
Periodicidad 4 4 4 2 2 2 1 4 4 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2
Recuperabilidad 2 2 2 1 1 2 1

_--- 24 ---- +24 | +24 - . ------

Tabla 12. Matriz 3-D: Valoracién de Impactos Ambientales.
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Matriz 4. Importancia Final

Tabla 13. Matriz 4: Importancia Final.
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V.3. ANALISIS DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

Derivado de lo anteriormente exhibido, se identificaron componentes del medio ambiente que
posiblemente pueden ser impactados al desarrollar las actividades que conforman el Proyecto.
Posterior a esto se integré la Matriz 1 con 12 acciones o actividades susceptibles de causar
impactos sobre 11 elementos ambientales y socioeconémicos.

De esta matriz se detectaron 76 interacciones, por lo que se considera que cada una de ellas
representa un posible impacto potencial. Posteriormente, se hace un analisis cualitativo y se
depura la Matriz 1, generandose la Matriz 2.

Con los datos cribados, se llevé a cabo un analisis cuantitativo con base al algoritmo
presentado en la Tabla 6 y con ello se genera la Matriz 3; y finalmente se construye la Matriz
4,1a cual unicamente contiene los valores de impacto que son iguales o sobrepasan el umbral
minimo de importancia (25), ya que las interacciones que presentan impactos con valores
inferiores a este son considerados compatibles o irrelevantes.

En el Grafico 1 se presenta un resumen del andlisis efectuado en relacién con el tipo de
impactos que se generaran:

52 Moderados

76 Impactos

24 Compatibles

Grafico 1. Resumen del Analisis de los Impactos Ambientales.

5.3.1. Conclusiones

Derivado del analisis realizado anteriormente y con base en los resultados obtenidos, se
destacan las siguientes conclusiones:

e Lasactividades que generanla mayor cantidad de impactos negativos son la operacion
y limpieza de las instalaciones en relacién con el nivel de ruido y vibracionesy las
aves, y por otro lado, la construccion de infraestructura con la calidad paisajistica.

La operacién del Proyecto provocara un aumento en el nivel de ruido y las vibraciones debido
a la presencia de las avionetas (turbinas) y a las acciones de aterrizaje (vibracién constante).
Asimismo, el movimiento de las hélices aportara al incremento en las vibraciones. Estos
factores son el principal medio por el cual se estara afectando a las aves principalmente, sobre
todo por la naturaleza del Proyecto y derivado del vuelo de las avionetas.
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De igual manera, el establecimiento de la infraestructura (hangares, oficinas, etc.) afectara de
forma directa a la calidad del paisaje que rodea al sitio del Proyecto, a pesar, de que se ubica
en una zona de terraceria. Sin embargo, cabe recordar que al incidir dentro de un Area Natural
Protegida (ANP), la belleza visual es de suma importancia.

A suvez, el acondicionamiento de pista y franjas de seguridad provocara perturbaciones en la
Fauna terrestre que se encuentre aledana al sitio, derivado de la presencia de la maquinariay
del ruido que se ocasione.

e De la misma manera, las actividades que generan el mayor numero de impactos
benéficos son la colocacién de sefialamientos y aditamentos de seguridad sobre la
calidad de vida, 1a aplicacion de las medidas de prevencién y mitigacién en relacién
con la calidad del aire, 1a hidrologia superficial y 1a generacion de empleos, asi como
el desmantelamiento y limpieza del area con la calidad paisajistica y las actividades
de reforestacion sobre la vegetacion silvestre.

La utilizacién de letreros y equipos de seguridad seran la base para garantizar la integridad de
los trabajadores y clientes que requieran el servicio del Proyecto. Se tomara en cuenta la
Normatividad vigente en materia de Seguridad e Higiene y Proteccién Civil, permitiéndonos
salvaguardar la vida de las personas que se ubiquen en el sitio del Proyecto.

Del mismo modo, al ejercer una buena operacién y mantenimiento del sitio y de la maquinaria,
disminuyen los riesgos para los trabajadores y el medio ambiente como derrames de
sustancias, accidentes, etc.

Asimismo, las medidas de prevencién y mitigacién que se disponen en el Capitulo 6 del
presente documento seran parte fundamental de la implementacién del Proyecto para
garantizar el equilibrio entre las actividades que se lleven a cabo y los componentes
ambientales correspondientes.

Como parte del abandono del sitio, ambas acciones generaran beneficios al medio natural,
principalmente en la restauracion del paisaje debido al retiro y desmantelamiento de obras, y
sobre el medio floristico con apoyo de la reforestacién que se pretende realizar.

e Cabe mencionar que durante la vida util del Proyecto se hara hincapié en la proteccién
de la integridad de las especies que pudieran encontrarse cercanas al sitio, tomando
en cuenta su incidencia en una ANP.

En caso de identificarse individuos de Fauna Silvestre que pudieran estar en algun tipo de
peligro por las actividades del Proyecto, se realizaran las acciones de rescate y reubicaciéon de
estos.

Cabe aclarar que todas las afectaciones de caracter negativo seran mitigadas, controladas y/o
prevenidas a partir de la aplicacién de las medidas disefiadas para garantizar el equilibrio
ecolégico del medio donde se localiza el Proyecto. Dichas acciones se encuentran descritas a
detalle en el Capitulo 6 del presente estudio.
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V1. MEDIDAS PREVENTIVAS Y DE MITIGACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES

Las medidas tienen como objetivos prevenir, corregir, mitigar y/o compensar los posibles
efectos adversos que podrian ser causados sobre los elementos del medio biético, abiético y
socioeconémico. Esto con el fin de lograr la conservaciéon del entorno ambiental antes, durante
y después de la realizacién del proyecto. Los tipos de medidas que integran el Proyecto seran
las siguientes:

Medidas Preventivas: También son conocidas como medidas protectoras, y su funcién es
evitar, en la medida de lo posible, o minimizar los dafios e impactos negativos generados por
las actividades de un Proyecto. Esto debe ser antes de que se lleguen a producir tales impactos
sobre el entorno.

Medidas de Mitigacién: Se consideran a todas aquellas politicas, estrategias, obras o acciones
tendientes a minimizar los impactos adversos que pueden presentarse durante las etapas de
ejecucion de un Proyecto y mejorar la calidad ambiental aprovechando el potencial existente.

Medidas de Compensacién: Conjunto de acciones que buscan de alguna forma la bonificacién
de los dafios provocados por los impactos ambientales negativos que no pudieron ser
atenuados o prevenidos.

6.1. Descripcién de las medidas o programa de medidas preventivas o
correctivas por componente ambientales

En este apartado se enlistan las medidas preventivas y de mitigacién de los impactos
ambientales que podrian ser ocasionados a partir de la ejecucién del Proyecto en estudio,
teniendo en cuenta la factibilidad de su aplicacién durante la vida util del Proyecto.

Preparacién del sito

Duracion de medidas

Igual al tiempo que dure la etapa de preparacién y el tiempo que dure el personal contratado en el

sitio.

e Todas las acciones se deberan llevar a cabo dentro de los
limites sefialados en el proyecto para evitar afectaciones
en otras areas.

e Sedelimitaranlas areas que deban intervenirse durante la
duracion del proyecto.

e Respetar las limitantes establecidas por los estudios
topograficos, civiles y arquitecténicos

FLORA Alteracion de
habitat
FAUNA
Remocion de
SUELO especies

AGUAS

Contaminacién

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ

El deshierbe se realizard de manera manual, o en caso de
necesitarlo, haciendo uso de medios mecanicos. No se
hara uso de sustancias quimicas o fuego para tal fin.

Se prohibe la extraccion de especies de flora y fauna, asi
como la quema de areas naturales
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Implementacion del programa de rescate y reubicacion de
flora y fauna de importancia o enlistada en la NOM-059-
SEMARNAT-2010.

Se realizaran actividades del ahuyentamiento previo al
inicio de las labores diarias.

Reubicar a la fauna que se encuentre en el sitio en areas
conservadas para su proteccion.

Se prohibe la caza, captura o comercializacién de
cualquiera de las especies de la fauna presente en el area
del proyecto o sus colindancias.

Se evitara en todos los casos, el consumo de animales
silvestres propios de laregién y que pudieran ser ofrecidos
por los pobladores cercanos al sitio del Proyecto.

Se prohibe tirar basura fuera de los sitios establecidos
para tal fin.

Quedara prohibido arrojar cualquier tipo de residuos a
arroyos, cuerpos de agua (naturales y artificiales) y/o
barrancas que pudieran encontrarse en las cercanias del
proyecto

Tabla 1. Medidas para la etapa de preparacion.

Construccion
Duracion de medidas

igual al tiempo que dure la ejecucion del proyecto constructivo y el tiempo que dure el personal
contratado durante la jornada de trabajo.

Generacion de
polvos

>OMmMmmMwnoOoZAH>

Aumento en los
niveles de ruido
por la maquinaria

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ

Para minimizar la generacion de polvos por terracerias, de
ser necesario, se realizara el riego constante con agua
cruda.

Durante la movilizacién de los materiales para la
construccion, los camiones deberan cubrirse con lonas,
con el propésito de evitar que la dispersién de particulas
de polvo por accién del viento.

Toda maquinaria utilizada en el desarrollo del proyecto
debera circular a baja velocidad.

Se hara uso de la maquinaria en horario matutino, para
evitar sobrepasar los niveles de ruidos permitidos.

Se deberan respetar los horarios de trabajo, con una
jornada de 8 horas maximo.

Se mantendra a la maquinaria en las condiciones 6ptimas,
que cuenten con la verificacion necesaria para mantener
las emisiones de gases contaminantes y humos bajo los
limites normativos, ademas de prevenir fallas que causen
mas ruido de lo necesario.



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

S

U Alteracion de las
E caracteristicas
L fisicas y quimicas
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Todas las obras deberan realizarse dentro de los limites
establecidos para el Proyecto.

Se deberan colocar contenedores para la disposicién y
adecuada separacion de los residuos que se generen en el
area del Proyecto.

Contar con el servicio de limpieza por parte del municipio,
para la recoleccién de los residuos y su transporte al sitio
de disposicién final.

La maquinaria debe respetar los caminos existentes para
el transporte de materiales y maniobras.

La nivelacién de la pista involucrara unicamente el area
correspondiente a dicha obra.

En casos extraordinarios de mantenimiento de
maquinaria, colocar tapetes sanitarios a fin de evitar la
contaminacioén del suelo y aguas por grasa y aceites.

Se deberan colocar contenedores para la disposicién y
adecuada de los residuos domésticos que se generen en el
area del proyecto por los trabajadores.

Las edificaciones deberan seguir los limites establecidos
por el proyecto arquitectoénico.

Las obras del proyecto se realizaran unicamente dentro de
los limites sefialados en el proyecto, bajo las dimensiones
y maniobras determinados.

Evitar derramar sustancias que contaminen el agua o que
pueda infiltrarse a los mantos acuiferos.

Se deberd contratar personal capacitado para la
instalacién de la fosa sanitaria.

Queda estrictamente prohibido defecar y/u orinar al aire
libre o verter sustancia ajena alguna en corrientes de agua
intermitentes en las cercanias del proyecto.

Todas las obras se deberan llevar a cabo dentro de los
limites sefialados en el Proyecto para evitar afectaciones
en otras zonas.

Se prohibe la extraccion de especies para su
comercializacién, asi como la quema de pastizales u otro
estrato de vegetacion presente.

Se realizaran actividades de ahuyentamiento de Fauna
previo alinicio de las labores diarias utilizando materiales
que generen ruido, con el fin de facilitar la movilizacién de
las especies hacia areas aledanas.

Reubicar a la Fauna que se encuentre en el sitio en areas
debidamente delimitadas y sefialadas como de proteccién.
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Accidentesy
riesgo laboral

Hr>20mIWmd

Se prohibe la caza, captura o comercializaciéon de
cualquiera de las especies de la Fauna presente en el area
Se capacitara al personal en relacion a la importancia del
cuidado del medio ambiente.

Los trabajadores deberan contar con la vestimenta y el
equipo de proteccién personal adecuado durante sus
labores diarias, para cada una de sus respectivas
actividades.

Queda prohibido todo tipo de incineracién de los residuos
generados dentro de la zona del Proyecto.

Se colocaran sehalamientos temporales que indiquen las
areas del proyecto.

Tabla 2. Medidas preventivas y de mitigacién para la etapa de construccién.

Operacién y Mantenimiento

Duracion de medidas

Igual al tiempo de vida util del proyecto y el tiempo que dure el personal contratado durante la

A
T
M Generacién de
0 polvos
S
F
E
R
A
Aumento en los
niveles de ruido
SUELOS Alteraciér’l dg las
caracteristicas
AGUAS fisicoquirpica's’por
contaminacion
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jornada de trabajo.

De ser necesario se debera humedecer el suelo de las areas
del Proyecto una vez realizado el despegue o el aterrizaje,
para disminuir la dispersion de particulas.

Se mantendran los equipos del centro de control en las
condiciones oOptimas que permitan la constante
comunicacién con las naves a las que se les ofertara el
servicio y demas aerédromos de la region.

Se deberan respetar los horarios de trabajo, con una
jornada de 8 horas.

Se deberan respetar los horarios de trabajo, estableciendo
un horario diurno para la operacién de la pista.

Se debera racionalizar la utilizacién de la pista.

Se restringiran los vuelos en horarios nocturnos.

Se debera realizar el chequeo del estado de la pista y, en
caso de ser necesario, gestionar acciones de
mantenimiento.

En casos extraordinarios de mantenimiento de aeronaves
o recarga de combustible, colocar tapetes sanitarios a fin
de evitar la contaminacién del suelo y aguas

Se deberan colocar contenedores para la disposicién y
adecuada separacion de los residuos que se generen en el
area del Proyecto.

Contar con el servicio de limpieza por parte del municipio,
para la recoleccién de los residuos y su transporte al sitio
de disposicion final.
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Componente Impactos
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Accidentes y
riesgo laboral
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Prevencion de
accidentes

Medida Propuesta
Evitar derramar aceites, grasas u otras sustancias que
contaminen el agua
Todas las actividades se deberan llevar a cabo dentro de
los limites senalados en el Proyecto para evitar
afectaciones en otras zonas.
Se prohibe la extraccion de especies para su
comercializacioén, asi como la quema de pastizales u otro
estrato de vegetacion presente.
Se realizaran actividades de ahuyentamiento de Fauna
previo al inicio de las labores diarias de manera
preventiva, utilizando materiales que generen ruido, con el
fin de facilitar 1a movilizacién de las especies hacia areas
aledanas.
Se prohibe la caza, captura o comercializacién de
cualquiera de las especies de la Fauna presente en el area.
Se establecen rutas de salida y llegada de modo que eviten
sobrevolar a bajas altitudes en aéreas donde exista
vegetacion arboreo o forestal, ya que alli pueden habitar
aves o reptiles.
Se debera dar un mantenimiento periédico a la pista de
despegue y aterrizaje cada 2 afos a partir del afio 4.
Se capacitara al personal en relacién a la importancia de
la conservacién del medio ambiente y de la biodiversidad
de la zona.
Los trabajadores deberan contar con indumentaria o
gafetes que los identifiquen como personal del aerédromo.
Queda prohibido todo tipo de incineracién de los residuos
generados dentro de la zona del Proyecto.
Se contara con un botiquin de primeros auxilios dentro del
area del proyecto.
Se debera contar con los aditamentos de seguridad para el
buen funcionamiento de la pista.

Tabla 3. Medidas de prevencién y mitigacién de los impactos ambientales durante la operacién

Medida Propuesta
Abandono del sitio
Duracion de medidas

Al finalizar la vida util del proyecto.

Componente Impactos
AIRE
Limpiezay
SUELO desmantelamiento

de instalaciones
AGUAS

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ

Una vez terminadas las actividades, se movilizaran los
equipos fuera de las zonas del Proyecto y se
desmantelaran las infraestructuras utilizadas para el
desarrollo del proyecto, para que estas queden libres para
su recuperacion.
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e Presentar informes en la periodicidad que establezca la

FLORA Mom'toreo Secretaria, con el fin de reportar los avances en cuanto a
Ambiental . . e .
las medidas de prevencién, mitigacién y compensacion.
FAUNA e Una vez finalizada la vida util del proyecto, con el fin de
) ayudar a la recuperacién y mejora del estado natural del
PAISAJE Reforestacion

area, se llevara a cabo un programa de reforestaciéon con
especies de la region.
Tabla 4. Medidas de prevencién y mitigacién de los impactos ambientales para el abandono del sitio.

En conjunto con lo presentado en la Tabla 2, se implementaran las siguientes medidas con el
fin de disminuir los impactos negativos hacia los factores ambientales por el Proyecto en
general:

e Sedelimitaran las diversas zonas del Proyecto por medio de letreros alusivos.

e Se colocaran rétulos a la entrada del sitio en donde se indique el nombre del Proyecto
y oficio de la resolucién ambiental, asi como de los permisos con los que se cuente.

e Se respetaran los tiempos establecidos en el cronograma de trabajo y dentro de las
areas establecidas para cada actividad.

e En el sitio del Proyecto existiran restricciones sobre el acceso al mismo, para evitar la
presencia de personas ajenas que no estén al tanto de las medidas de proteccién.

e Los trabajos deben realizarse bajo estricta supervisién, apegandose a las
especificaciones establecidas en el Proyecto, a los limites autorizados y a las presentes
medidas de prevencion y mitigacién para evitar que se generen mads dafos hacia el
medio de los necesarios.

e Se estableceran contenedores de 200 litros dentro del area del Proyecto para la
disposicion de los residuos, los cuales seran recolectados por la Autoridad pertinente,
es decir, el servicio de limpia municipal. Los contenedores estaran rotulados con el fin
de incitar a los trabajadores a ejercer la separacion.

e Se debe evitar dejar desperdicios en las areas colindantes al sitio del Proyecto.

e Los trabajadores deben cumplir con todas las medidas aplicables para la proteccién
del medio natural.

e Para garantizar la seguridad del personal, se les proporcionara el equipo e
indumentaria adecuada para la realizacién de sus actividades.

e Del mismo modo, se implementara el uso de bitacoras de actividades como evidencia
de registro y control de las condiciones que se susciten durante las actividades del
proyecto.

En cuanto a los aditamentos y medidas de sequridad para la apropiada operacién de la pista,
se encuentra lo siguiente:

e Se colocara un saco en forma de embudo de color naranja, conocido como “calcetin de
viento” o “manga de viento”, ubicado en las zonas de seguridad cerca de los umbrales
de la pista, cuya es indicar la direccién de donde viene el viento.

e Enla pista se contara con botiquin de primeros auxilios asociadas para la atencién de
servicio médico y respuesta a emergencias. En funcién de la gravedad de la

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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emergencia, los trabajadores seran atendidos en las clinicas de la cabecera municipal
de Mazatan, en la capital de Tuxtla Gutiérrez, o en su caso en otro Estado.

e La pista incluye en su disefio franjas laterales de seguridad, necesarias para evitar
siniestros durante el aterrizaje y despegue.

e Se ubicaran sefialamientos indicativos para el acceso a la pista, asi como para los
caminos hacia Marte R. Gdmez y para el Ejido Buenos Aires. Asimismo, se contara con
seflalamientos que indiquen cada una de las zonas e instalaciones del aerédromo.

e Las actividades de la pista se limitaran a horarios diurnos por lo que no se emplearan
luminarias nocturnas. Sin embargo, en el caso de emergencia y la necesidad de uso
nocturno de la obra, en la caseta de control se contard con luminarias portatiles de
bateria solar que se colocaran manualmente en la pista.

e Todaslas instalaciones estaran sujetas a no interferir, anular o disminuir la visibilidad
de operacién y navegacion de aeronaves.

e Prevenir, dentro del aérea de influencia de la pista, la interrupcion de seiiales de
ayudas a la navegacioén aérea.

e Por otra parte, la limpieza de las sefiales para el sistema de radiocomunicacién es
basico para la seguridad en la operacién de la pista en consecuencia se deber
garantizar la proteccion de la radio ayuda a la navegacién aérea.

e De acuerdo con las caracteristicas de diseno del aerédromo, se debera contar dentro
del area del proyecto con extintores contra incendios, asi como un vehiculo de
salvamento para atencién de emergencias.

o El promovente debera de garantizar la disponibilidad de equipo de seguridad para la
atencién de emergencias en la pista: espuma de eficacia nivel A por volumen en agua
en 1,800 Litros a un régimen de descarga en solucion espuma de 1.3 litros/minuto; para
espuma eficacia nivel B se requieren 1,200 litros con un régimen de descarga solucién
de espuma 900 litros/minuto, ademas de un vehiculo para atencién de emergencias;
agentes complementarias por 135 kg de polvo quimico seco.

6.2. Supervisién y control

Se implementaran acciones de monitoreo con el objetivo de darle seguimiento a las medidas
de prevencién, mitigacion y compensacién durante el tiempo de vida util del Proyecto.

Se entregaran reportes de cumplimiento de las medidas ya mencionadas ante la SEMARNAT,
en donde se presentaran las acciones tomadas en direccién a la proteccién del medio
ambiente.

Estos reportes seran entregados bajo los lineamientos y especificaciones que dicte la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales en su momento, en el periodo que le sea
conveniente.

Asimismo, es importante mencionar que las medidas de prevencién y mitigacién propuestas
estaran sujetas a ser analizadas, para su modificacién o para la adicién de otras medidas
acorde al Proyecto por parte del evaluador.

6.2.1. Programa de Vigilancia Ambiental

Con el objeto de tener un control sobre el cumplimiento de las medidas presentadas, y sobre
la efectividad de las mismas, es necesario implementar un Programa de Vigilancia Ambiental,
el cual servira como un instrumento de gestiéon de las medidas propuestas, su programacion,

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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acciones y politicas a sequir para prevenir, reducir y compensar los impactos adversos del
proyecto.

De esta manera, habra una constante vigilancia en el area durante el desarrollo de las
actividades del Proyecto, a fin de evitar las malas practicas dentro del area, la caceria o captura
de las especies silvestres, la contaminacién de suelos y aguas, extraccién indebida de la Flora,
el mal manejo de equipos y maquinaria, asi como el de salvaguardar la integridad de los
trabajadores.

Dentro del programa se estableceran las acciones que pueden realizarse durante el Proyecto,
las horas en las que su ejecucion es aceptable y las medidas a tomar en caso de accidentes. La
eficiencia de dicho Programa se apoyara en los reportes o bitacoras elaborados por el personal
y el consultor ambiental encargado de la supervision en donde se registraran de manera
minuciosa los aspectos, incidencias o accidentes y las acciones de respuesta.

Se realizaran visitas al sitio del Proyecto para corroborar el estado de la zona en periodos
semestrales, para luego continuar con el analisis de las bitacoras y de los programas en
cumplimiento de las condicionantes establecidas por la Secretaria, el manejo de accidentes
gue puedan presentarse y la solucién de estos.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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VII. PRONOSTICOS AMBIENTALES Y, EN SU CASO, EVALUACION
DE ALTERNATIVAS

El Pronéstico Ambiental constituye una herramienta importante que permite bosquejar el
escenario resultante de la implementacion de un proyecto. Se elabora bajo la perspectiva de
alcanzar la compatibilidad entre las actividades a realizar con la proteccién y conservacién
del medio ambiente y su monitoreo, en especial de aquellos componentes fisicos y biéticos
que por su valor ecolégico sean importantes en el mantenimiento de la biodiversidad local y
de los ciclos biogeoquimicos.

El andlisis que se presenta en este Capitulo pretende resumir de manera coherente el
escenario ambiental esperado por el desarrollo del Proyecto, con base en informacién derivada
de:

e Elinventario y diagnéstico ambiental del area de interés.

e El reconocimiento y caracterizacion de los impactos ambientales potenciales de las
actividades pretendidas.

e Elconocimiento y establecimiento de las medidas de prevencién, mitigacién y control
ambiental propuestas, asumiendo su efectividad respecto de los objetivos para las
cuales han sido recomendadas.

Se considera que existen impactos positivos y negativos como resultado de la implementacién
del Proyecto, siendo los ultimos, mitigables con la aplicacién de las medidas de mitigacién y
prevencion propuestas. Asimismo, se siguen los criterios técnicos y ambientales necesarios
que permitan la menor afectacién negativa hacia el entorno.

VIL1. DESCRIPCION Y ANALISIS DE ESCENARIOS

En sequida, se presentan los escenarios finales del sistema de estudio sin y con la
implementacién del Proyecto, mostrando la reduccién en la calidad ambiental por las
actividades que lo constituyen y la aplicacién de las medidas de mitigacién cuyo fin es prever,
atenuar y compensar los cambios en el sistema ecolégico.

7.11. Escenario sin Proyecto

Este escenario considera la situacién ambiental actual del area del Proyecto y del medio en el
que se encuentra inmerso. Asimismo, cabe mencionar que el sitio donde se pretende
establecer la pista de despegue y aterrizaje es una zona de terraceria, cuya condicién es
derivada de las actividades propias del terreno, ya que su uso era agricola.

En la Tabla 1 se presenta la descripcion del escenario en el que se situa el sitio del Proyecto en
su estado original, es decir, antes de su implementacion.

Componente

Ambiental Descripcion del Escenario

En el sitio del Proyecto no se presentan emisiones a la atmésfera que sean de
Aire importancia, sin embargo, debido a su condicién como sitio de terraceria, existen
levantamientos de particulas y polvos a causa del movimiento natural del aire.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ
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Hidrologia
Superficial

Suelo

Flora y Fauna

Paisaje

Socioeconémico

Asimismo, las caracteristicas acusticas no se ven afectadas de ninguna manera, ya
que no se cuenta con fuentes emisoras de altos niveles de sonido cerca del sitio.
Aproximadamente a 636 m al Noroeste del Proyecto, se encuentra un cuerpo de aguay
una corriente de agua, ambos de tipo intermitente; asi como otra corriente de agua de
condicién intermitente a 690 m al Norte. Dichas formaciones no han sido modificadas
de ninguna forma y no se les da ninguin uso que pudiera estar relacionado con las
actividades agricolas que se llevan a cabo en el terreno.

La geomorfologia del terreno no se ha visto modificada en gran magnitud, inicamente
se ha afectado la capa superficial debido al establecimiento de cultivos agricolas en
anos anteriores. Por lo mismo, el suelo no presenta indicios de erosiéon ni
contaminacion.

Segun la Carta de Uso de Suelo y Vegetacién, Serie VI del Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI) (2017), el area del Proyecto se encuentra ubicada
parcialmente sobre dos categorias: Agricultura de Riego Anual y Semipermanente y
Tular. Sin embargo, no se encontraron indicios de perturbacién a las especies de Flora,
ya que la superficie a utilizar ha constituido un terreno agricola en afios anteriores.

En cuanto ala Fauna, se encuentra representada por especies menores y de movilidad
rapida. Se identificé a las siguientes especies dentro de la Norma Oficial Mexicana
NOM-059-SEMARNAT-2010:

e Dentro del grupo de anfibios: Lithobates montezumae en la categoria de
Proteccién Especial (Pr).
e Dentro del grupo de reptiles: Sceloporus grammicus en la categoria de
Proteccion Especial (Pr), Pituophis deppel y Thamnophis eques catalogadas
como Amenazadas (A).
Actualmente, no existen afectaciones a las comunidades vegetales y animales que se
encuentran aledafias al area del Proyecto.
El paisaje del Proyecto esta conformado por las parcelas que constituyen el area a
utilizar, mismas que no cuentan con vegetacién de importancia. El sitio es en su
mayoria una zona de terraceria, con pequenas formaciones de hierbas y malezas. A su
vez, no posee elementos que le aporten belleza o calidad visual, debido a que
anteriormente era utilizado para cultivos agricolas.
Eluso del terreno para cultivos agricolas ha sostenido econémicamente al Promovente
y su familia en los ultimos afios. Cabe mencionar que no se realizan ningun tipo de
actividades distintas a la citada anteriormente para obtener ingresos.
Tabla 1. Descripcion del Escenario sin Proyecto.

7.1.2. Escenario con Proyecto

Para el andlisis de este escenario se considera la dindmica natural y socioeconémica actual
(Capitulo IV), las actividades y elementos del desarrollo del Proyecto (Capitulo II), asi como los
impactos ambientales que se pueden generar por su implementacién (Capitulo V). En la Tabla
2 podemos observar las caracteristicas que tendria el escenario después de la aplicacién del

Proyecto.
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Aire

Hidrologia
Superficial

Suelo

Flora y Fauna

Paisaje

Socioeconémico

Elflujo de vehiculos y maquinaria aumentara de forma considerable durante las etapas
de preparacién del sitio y construccion, lo que generard un incremento en la dispersién
de polvos y en los niveles de ruido, asi como en la presencia de emisiones de gases de
los escapes. Sin embargo, estas etapas son de corta duracion.

Por otro lado, en la etapa de operacion, los flujos de particulas y polvos (a pesar de no
tener vuelos constantes al considerarse tnicamente dos a la semana), sufriran un
incremento importante. Asimismo, el ruido ocasionado por las hélices y motores de
las avionetas aportaran al impacto acustico al medio natural.

Debido a la presencia de maquinaria podrian ocurrir ciertos derrames de sustancias
hacia el suelo, mismas que pueden llegar a infiltrarse en los cuerpos de agua. Sin
embargo, aunque existieran estas situaciones, los derrames tardarian afos en llegar a
estas corrientes, debido a su lejania con el Proyecto. Asimismo, la presencia de
magquinaria y vehiculos sera en etapas de corta duracién, por lo que las probabilidades
de que esto llegara a suceder son practicamente nulas.

La formacién del suelo se verd modificada debido a las actividades de
acondicionamiento de la pista y la conformacién de las franjas de seguridad.
Asimismo, durante la etapa de operacion, el despegue y aterrizaje de las avionetas
ocasionara ligeros movimientos de tierras a raiz de las vibraciones. A su vez, la
presencia de maquinaria erosiona de cierta manera el suelo y puede generar grados de
contaminaciéon por medio de derrames de sustancias.

Para el desarrollo e implementacién del Proyecto no se ejecutaran actividades de
desmonte en ninguna superficie, sin embargo, se efectuara el deshierbe de malezas
durante la limpieza del sitio. Es importante mencionar que no se daflara a ninguna
especie de formacién arboérea aledaiia al area del Proyecto.

En cuanto a la Fauna, esta se vera desplazada de zonas cercanas al terreno a causa de
la presencia antropogénica y del ruido y vibraciones ocasionadas de forma constante.
No obstante, no se aprovechar3, extraera ni dafiara a ninguna especie animal que se
encuentre aledafia al lugar; sobre todo, tomando en cuenta la incidencia del Proyecto
en un Area Natural Protegida (ANP).

El paisaje se vera modificado debido a la instalacién de infraestructura (hangares,
oficinas, etc.) dentro del terreno establecido. Debido a la altura de los hangares, estos
bloquearan ciertas vistas hacia el medio natural, por lo que existe un impacto hacia el
medio visual.

El Proyecto tendra la finalidad de proporcionar un servicio de importancia para
actividades relacionadas a la investigacién cientifica, el turismo recreativo y el
transporte; asi como acciones de fumigacién agricola y para el control de incendios
forestales en menor tiempo. Lo anterior, permitird un incremento en el desarrollo
social y econémico de la regién; y servira de apoyo para el manejo de problemas
ambientales.

Tabla 2. Descripcion del Escenario con Proyecto.
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7.1.3. Escenario con Medidas de Prevencién y Mitigacién

Como se ha mencionado anteriormente, las medidas de prevencién y mitigacién forman parte
esencial del Proyecto al momento de mantener el equilibrio entre las actividades que lo
conforman y su relacién con los componentes naturales del medio en el que se encuentra
inmerso. Dichas medidas, que se encuentran descritas a detalle en el Capitulo VI, nos ayudan
a atenuar y controlar aquellos impactos que resultan negativos para el medio ambiente.

Para este andlisis se tomé en cuenta la descripciéon de los aspectos mencionados en los
capitulos de la Manifestacién de Impacto Ambiental Modalidad Particular (MIA-P) del
Proyecto, aunado a las medidas de mitigacién propuestas. El pronéstico del escenario se
aborda a partir de la perspectiva de cambio que resultara de las acciones del Proyecto sobre el
medio natural, tras la insercién de este, y las medidas de manejo ambiental correspondientes.

Para ello se debe de tomar en cuenta la dindmica ambiental tanto de la aplicacién de estas
medidas, como parte del Proyecto, como la situacién ambiental que prevalece al momento del
estudio antes de la insercién del Proyecto.

En la Tabla 3 se exhibe la descripcién del escenario del Proyecto cuando se aplican e
implementan las medidas de prevencién y mitigacién.

Componente Descripcién del Escenario

La dispersion de particulas y polvos sera controlada mediante la aplicacién de riegos
periédicos con agua cruda sobre las zonas de movimiento de las avionetas, posterior a
su despegue y aterrizaje. Asimismo, el material mejorado que se requiera para realizar
el acondicionamiento de la pista estara cubierto con una lona dentro de la caja de los

Alre camiones que lo transporten.

En cuanto al ruido, se le dara mantenimiento preventivo y correctivo a la maquinaria
y equipos de forma constante para evitar que sobrepasen los limites de decibeles que

establece la Normatividad.

Como se menciona con anterioridad, el mantenimiento para la maquinaria y equipos
Hidrologia evitaran que existan fugas que puedan ocasionar derrames de sustancias hacia
Superficial cualquier cuerpo de agua cercano. Asimismo, dichas formaciones no seran afectadas

de ninguna manera para realizar las actividades del Proyecto.

Los derrames de sustancias seran prevenidos a través del mantenimiento que se le de
Suelo a la maquinaria que se utilice. Asimismo, con las actividades de reforestacién se

mitigaran los efectos de la erosion que se pudo haber generado.

La vegetacioén silvestre serd protegida por medio de letreros informativos y correctivos
para evitar su captura, remocién y/o quema por parte de los trabajadores. De igual
manera, se les daran platicas de concientizacion sobre la importancia de conservar y
Flora y Fauna proteger a la Flora nativa del sitio. Asimismo, en la etapa de abandono del sitio, las
actividades de reforestacion serviran para reestablecer los servicios ambientales que
proporcionan las especies arbéreas y mitigar los impactos que se generen a lo largo de

la vida util del Proyecto.
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Componente

Ambiental

Paisaje

Socioeconémico

Descripcién del Escenario

Por su parte, en ningiin momento se capturarg, daflara o cazara a cualquier individuo

de Fauna silvestre aledafio al area del Proyecto. Se instalaran seflalamientos de
prevencién para su cuidado y se realizardn las correspondientes acciones de
ahuyentamiento y reubicacién, sobre todo, considerando que se incide dentro de una
ANP.

Con el desmantelamiento de las obras y las actividades de reforestaciéon se restaurara
la calidad visual del sitio del Proyecto. Del mismo modo, con el cumplimiento de las
medidas de prevencién y mitigacién se evitaran riesgos por contaminacién, lo que
evitaria un dafo a la belleza visual de las zonas cercanas al sitio.

Con la implementacién de las medidas mencionadas anteriormente se mejorara la
calidad de vida de los trabajadores que laboren en el Proyecto y se evitaran problemas

sociales, al no existir dafios o afectaciones al medio ambiente.
Tabla 3. Descripcion del Escenario con Medidas de Prevencion y Mitigacién.

Cabe mencionar que en todo momento se mantendra una vigilancia y control sobre la correcta
implementacién de las medidas de prevencién y mitigacién. Asimismo, se le informara a la
Autoridad sobre el desarrollo y avance de estas en la periodicidad que requiera.

VIIL.2. PRONOSTICO AMBIENTAL

De acuerdo con los escenarios presentados a lo largo del presente Capitulo, se puede concluir
que el Proyecto conlleva una cantidad de impactos ambientales tanto negativos como
positivos, considerados como incompatibles o moderados y mitigables. Los elementos que se
ven mas afectados, como se ha mencionado con anterioridad, son el aire, la vegetacién
silvestre, el suelo, el agua y las comunidades de Fauna (terrestre y aves). Para poder disminuir
o prevenir estos dafnos, se establecen diversas medidas de mitigacién, aunadas a las que, en
su momento, sefiale la Autoridad en su resolucién.

En el sitio no se encontraron especies de Flora enlistadas en la Norma Oficial Mexicana NOM-
059-SEMARNAT-2010, tomando en cuenta que el area a utilizar es una zona de terraceria en la
que se realizaban cultivos agricolas. Asimismo, a pesar de haber identificado especies de
Fauna silvestre dentro de dicha norma: en el grupo de anfibios: Lithobates montezumae en la
categoria de Proteccion Especial (Pr) y en el de reptiles: Sceloporus grammicus en la categoria
de Proteccion Especial (Pr), Pituophis deppei y Thamnophis eques catalogadas como
Amenazadas (A); se les tendra prohibido dafiar o capturar a estas y cualquier otra especie que
se encuentre cercana al sitio del Proyecto.

Tomando en cuenta la importancia de la biodiversidad al estar inmersos en una ANP, se
llevaran a cabo actividades de rescate y reubicacién en los casos que sean requeridos y se
tendra control y vigilancia sobre este rubro. A su vez, en todo momento se hara hincapié sobre
la proteccién y conservacion de las especies y de las sanciones que pueden llegar a obtenerse
en caso de provocarles cualquier dafio.

En lo que respecta a los beneficios del Proyecto, se garantiza el impulso en la economia local
y regional con la generacién de empleos a lo largo de la vida util del Proyecto (15 afios), ademas
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de proporcionar diferentes servicios como turismo, transporte, comunicacién y el apoyo en el
control de incendios forestales, entre otros.

Por lo expuesto en el presente Capitulo, se concluye como resultado del estudio de Impacto
Ambiental, que el Proyecto denominado ‘Pista de despegue y aterrizaje de avionetas
denominada Buenos Aires 2’, es viable desde la perspectiva ambiental y socioeconémica,
minimizando los posibles impactos ambientales generados a través de la implementacion de
las medidas de prevencioén, mitigaciéon y compensacién propuestas, y las que imponga la
Secretaria en el futuro.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



/

NIFESTACION DE IMPACTO
MBIENTAL MODALIDAD
. PARTICULAR (MIA-P)

CAPITULO VIIL.

IDENTIFICACION DE LOS INSTRUM
METODOLOGICOS Y ELEMENTOS
TECNICOS QUE SUSTENTAN LA

INFORMACION SENALADA EN LAS
€ FRACCIONES ANTERIORES

"I
|
i\

PROMOVENTE
C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ




MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

CONTENIDO
VIIL. IDENTIFICACION DE LOS INSTRUMENTOS METODOLOGICOS Y ELEMENTOS TECNICOS
QUE SUSTENTAN LA INFORMACION SENALADA EN LAS FRACCIONES ANTERIORES. ............. 1
VIIL1. Referencias bibliografiCas ...ttt snnen 1
VIIL2. Mapas A€l PIOYECTO.......ccoiiieieeiccteeseee ettt s st 4
VARSI DTo o3 bhanT=) ok e ol o) a T 1= F-Y UON OO 4

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

VIII. IDENTIFICACION DE LOS INSTRUMENTOS METODOLOGICOS
Y ELEMENTOS TECNICOS QUE SUSTENTAN LA INFORMACION
SENALADA EN LAS FRACCIONES ANTERIORES

VIIL1. Referencias bibliograficas

Buckland S., Laake J. y Fewster M. (1993). Line transect Sampling in small and large regions.
Biometrics Vol. 61 No. 3.

Comisién Nacional de Areas Naturales Protegidas (CONANP). (2017). Areas Naturales
Protegidas. En linea en: http://sig.conanp.gob.mx/website/pagsig/ datos_anp.htm

Comisién Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad (CONABIO). (2000).
Regiones  Prioritarias de Meéxicoo En linea en: http://www.conabio.gob.mx/
conocimiento/regionalizacién/doctos/terrestres.html

Comisién Nacional para el Conocimiento y Uso de la Biodiversidad (CONABIO). (2008). Areas
de Importancia para la Conservacion de Aves (AICAS). En linea en:
http://conabioweb.conabio.gob.mx/aicas/doctos/aicas.html

Comité Estatal de Informacion Estadistica y Geografica (CEIEG). (2020). Mapas Municipales:
Mazatan.

Conesa Fernandez-Vitora, V. (2000). Guia Metodologica para la Evaluacion del Impacto
Ambiental Editorial Mundi-Prensa. 3a. Edicién. Espafia.

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Ultima reforma publicada el 27 de
Agosto de 2018. Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 296 pp.

Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Chiapas. Ultima reforma publicada el 30
de Agosto de 2018. Secretaria General de Gobierno. 122 pp.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2001). Conjunto de datos vectoriales
Fisiogradficos. Continuo Nacional, Escala 1:1'000,000 Serie I. Provincias Fisiograficas.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2008). Carta Temdtica de Unidades
Climadticas, Escala 1:250,000.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2008). Carta Geoldgica, Escala 1.250,000.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2014). Guia para la interpretacion de
cartografia: Edafologia. México, 30 pp.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2017). Carta Temadtica de Uso de Suelo y
Vegetacion, Serie VI.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2017). Guia para la interpretacion de
cartografia: Uso de Suelo y Vegetacion. México, 125 pp.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). (2020). Censo Nacional de Poblacion y
Vivienda. En linea en: http://www.beta.inegi.org.mx/proyectos/ccpv /2020/

Instituto Nacional de Geografia Estadistica e Informatica (INEGI). (2001). Conjunto de datos
vectoriales Fisiogrdficos. Continuo Nacional, Escala 1:1'000,000 Serie I. Sistema de Topoformas.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ 0



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

Instituto Nacional de Geografia Estadistica e Informatica (INEGI). (2001). Conjunto de datos
vectoriales Fisiogrdficos. Continuo Nacional Escala 11000000 Serie I Subprovincias
Fisiogrdficas.

Instituto Nacional de Geografia Estadistica e Informatica (INEGI). (2002). Conjunto de datos
vectoriales Geologicos. Escala 1:1'000,000. Continuo Nacional. Rocas.

Instituto Nacional de Geografia Estadistica e Informatica (INEGI). (2010). Conjunto de datos de
la Red Hidrogréfica Edicion 2.0, Escala 1:50,000.

Instituto Nacional de Geografia Estadistica e Informatica (INEGI). (2014). Conjunto de datos
Edafologicos. Escala 1.250,000 (Continuo Nacional).

Ley de Aeropuertos. Ultima reforma publicada el 20 de mayo de 2021. Camara de Diputados del
H. Congreso de la Unién. 34 pp

Ley de Aguas Nacionales. Ultima reforma publicada el 24 de marzo de 2016. Camara de
Diputados del H. Congreso de la Unién. 110 pp

Ley de Aviacion Civil. Ultima reforma publicada el 20 de mayo de 2021. CAmara de Diputados
del H. Congreso de la Unién. 122 pp

Ley de Vias Generales de Comunicacion. Ultima reforma publicada el 15 de junio de 2018.
Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 132 pp

Ley Federal de Responsabilidad Ambiental. Publicada el 07 de junio de 2013. Camara de
Diputados del H. Congreso de la Unién. 17 pp

Ley General de Vida Silvestre. Ultima reforma publicada el 19 de enero de 2018. Camara de
Diputados del H. Congreso de la Unioén. 72 pp

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente (LGEEPA). Ultima reforma
publicada el 05 de mayo de 2018. Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 132 pp.

Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de los Residuos (LGPGIR). Ultima reforma
publicada el 19 de enero de 2018. Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 53 pp.

NOM-005-STPS-1998. Que establece las condiciones de seguridad e higiene en los centros de
trabajo para el manejo, transporte y almacenamiento de sustancias quimicas peligrosas.

NOM-006-CONAGUA-1997. Fosas sépticas prefabricadas — Especificaciones y métodos de
prueba

NOM-011-STPS-2001. Que establece las condiciones de seguridad e higiene en los centros de
trabajo donde se genere ruido.

NOM-017-STPS-2008. Equipo de proteccion personal-Seleccién, uso y manejo en los centros
de trabajo.

NOM-041-SEMARNAT-2006. Que establece los limites maximos permisibles de emisién de
gases contaminantes provenientes del escape de los vehiculos automotores en circulacién
que usan gasolina como combustible.

NOM-045-SEMARNAT-2006. Vehiculos en circulacién que usan diésel como combustible. -
Limites maximos permisibles de opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas
técnicas del equipo de medicién.

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ ’



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

NOM-050-SEMARNAT-1993. Niveles maximos permisibles de emisién de gases
contaminantes provenientes del escape de los vehiculos automotores en circulacién que usan
gas licuado de petréleo, gas natural u otros combustibles alternos como combustible.

NOM-052-SEMARNAT-2005. Que establece las caracteristicas, el procedimiento de
identificacién, clasificacién y los listados de los residuos peligrosos.

NOM-054-SEMARNAT-1993. Que establece el procedimiento para determinar Ila
incompatibilidad entre dos o mas residuos considerados como peligrosos.

NOM-059-SEMARNAT-2010. Proteccién ambiental de especies nativas de México de flora y
fauna silvestres categorias de riesgo y especificaciones para su inclusién, exclusiéon o cambio
lista de especies en riesgo.

NOM-080-SEMARNAT-1994. Que establece los limites maximos permisibles de emisién de
ruido proveniente del escape de los vehiculos automotores, motocicletas y triciclos
motorizados en circulacién, y su método de medicion.

NOM-081-SEMARNAT-1994. Que establece los limites maximos permisibles de emisién de
ruido de las fuentes fijas y su método de medicién.

NOM-138-SEMARNAT/SS-2003. Que establece los limites maximos permisibles de
hidrocarburos en suelos y las especificaciones para su caracterizacién y remediacioén.

Plan Estatal de Desarrollo del Estado de Chiapas (2019-2024). Gobierno del Estado de Chiapas.
En linea en: http://www.ped.chiapas.gob.mx/ped/plan-estatal-de-desarrollo/

Plan Nacional de Desarrollo (2019-2024). Gobierno de la Republica. En linea en:
http://pnd.gob.mx/

Reglamento de la Ley de Aeropuertos. Ultima reforma publicada el 21 de junio de 2018. Camara
de Diputados del H. Congreso de la Unién. 62 pp.

Reglamento de la Ley General de Vida Silvestre. Ultima reforma publicada el 09 de mayo de
2014. Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 52 pp.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente en Materia
de Areas Naturales Protegidas. Ultima reforma publicada el 21 de mayo de 2014. Camara de
Diputados del H. Congreso de la Union. 53 pp.

Reglamento de la Ley General del Equilibrio Ecologico y la Proteccion al Ambiente en Materia
de Evaluacion de Impacto Ambiental (REIA). Ultima reforma publicada el 31 de octubre de 2014.
Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién. 29 pp.

Reglamento de la Ley General para la Prevencion y Gestion Integral de Residuos. Ultima
reforma publicada el 31 de octubre de 2014. Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién.

63 pp.

Secretaria de Hacienda de Chiapas. (2014). Programa Regional de Desarrollo. Region X:
Soconusco. México, 70 pp.

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT). (2010). Programa de
Ordenamiento Ecologico General del Territorio (POEGT). México, 225 pp. En linea en:
http://www.semarnat.gob.mx/temas/ordenamiento-ecologico/programa-de-ordenamien to-
ecolégico-general-del-territorio-poegt

C. JAVIER HINOJOSA ALVAREZ ’



MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD PARTICULAR (MIA-P)
“PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AVIONETAS DENOMINADA BUENOS AIRES 2"

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT). (2012). Programa de
Ordenamiento Ecoldgico y Territorial del Estado de Chiapas (POETCH). Periédico Oficial Tomo
ITI, No. 405.

Secretaria de Medio Ambiente, Recursos Naturales y Pesca (SEMARNAP). (1999). Programa de
Manejo. Reserva de la Biosfera La Encrucijada. 12 Edicién. México. 185 pp.

VIII.2. Mapas del proyecto
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VIIL.3. Documentacioén legal

Se adjuntan los documentos oficiales del Promovente.
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